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Stadt Firstenfeldbruck Postfach 1645 82245 Firstenfeldbruck

An die Mitglieder
des Ausschusses fiur Umwelt, Verkehr und Tiefbau

Einladung zur

Furstenfeldbruck il
Stadt-Land-Fluss ‘@

Hauptstral3e 31

82256 Firstenfeldbruck
Telefon: 08141/ 281-0

Telefax:  08141/282-1199

Allg. Offnungszeiten:

Mo — Fr 08:00-12:00 Uhr
Do 14:00-18:00 Uhr
und nach Vereinbarung

http://www.fuerstenfeldbruck.de
Info@fuerstenfeldbruck.de

Furstenfeldbruck, 28.10.2021

12. 6ffentlichen und nichtoffentlichen Sitzung des Ausschusses flr

Umwelt, Verkehr und Tiefbau

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit lade ich Sie zu der am Mittwoch, 10.11.2021, 18:30 Uhr, im Veranstaltungsforum

Furstenfeld, Stadtsaal stattfindenden Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr

und Tiefbau ein.

Die Tagesordnungspunkte, die am 10.11.2021 aus Zeitgrinden nicht behandelt
werden kdnnen, werden automatisch auf den 11.11.2021 vertagt.

Tagesordnung:

Offentlicher Teil:

1. Bekanntgabe von in nichtoffentlichen Sitzungen gefassten Beschliissen gem. Art.

52 Abs. 3 GO

2.  Verkehrsrechtliche- und umweltrechtliche Fragen

3. Sachantrag Nr. 59/2020-2026 von Frau Dr. Zierl und Herrn Kreis; Ochsenwiese

als Bluhflache schitzen
Vorlage: 2546/2021

4. Uberlassung der UmgehungsstraRe Neulindach an den Freistaat Bayern (Stra-

Renbauverwaltung) und Widmung zur Staatsstral3e

Vorlage: 2520/2021

5. Beschluss zu eingereichten Positionspapieren Klimaschutz

Vorlage: 2556/2021



Furstenfeldbruck il
Stadt-Land-Fluss ‘&

6. Uberarbeitung kommunales Férderprogramm Energieeinsparung (Beschluss);
beinhaltet Sachantrag Nr. 055/2020-2026 CSU Stadtisches Forderprogramm
Dach- und Fassadenbegriinung
Vorlage: 2555/2021

7.  Grundsatzbeschluss fur die Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP)
Vorlage: 2562/2021

8. B+R Offensive DB und BMU - Beschluss neuer Fahrradabstellanlagen am Bhf.
Buchenau
Vorlage: 2559/2021

9.  SA 50 Querungshilfe Herrenweg in Puch
Vorlage: 2560/2021

10. Verschiedenes
Nichtoffentlicher Teil:

1. Verschiedenes

Freundliche GriifRe
Erich Raff

Oberburgermeister

Samtliche Sitzungsunterlagen finden Sie im Ratsinformationssystem.
Fehlende Sitzungsunterlagen werden nachgereicht.



Beschlussvorlage Nr. 2546/2021

TOPO 3

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

12. 6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-

kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- |Sachantrag Nr. 59/2020-2026 von Frau Dr. Zierl und Herrn Kreis;
antragsnr. Ochsenwiese als Bluhflache schiitzen

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Erstelldatum 21.09.2021
Verfasser Leinweber, Norbert Zustandiges Amt VF
Sachgebiet Veranstaltungsforum Abzeichnung OB:

Furstenfeld

Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 10.11.2021| O

und Tiefbau
Anlagen: Anlage 01: Sachantrag Nr. 59/2020-2026 Ochsenwiese als Bluhflache

Anlage 02: Stellungnahme Lohde Veranstaltungs-GmbH

Anlage 03: EVVC Veranstaltungszentren_unverzichtbar_gewinnbringend

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschliel3t, den Pachtvertrag der
Ochsenwiese nicht zu &ndern und die Nutzung wie bisher weiter zu fuhren.

Die Verwaltung wir damit beauftragt, mogliche Alternativen fur Bluhflachen zu pri-

fen.
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Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung c
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

Seit vielen Jahren wird die sogenannte ,Ochsenwiese” bei ausgewahlten Grol3veran-
staltungen im Veranstaltungsforum temporar als ergdnzende PKW-Stellflache ge-
nutzt. Diese Praxis hat sich verkehrstechnisch seit nunmehr 15 Jahren bestens be-
wahrt. Auch die diesbezugliche Zusammenarbeit mit dem Pachter der Wiese (Familie
Reichlmayr) verlauft reibungslos.

Ohne die Wiese, die Platz fur weit Giber 1.000 PKWSs bietet, waren Events, die fur den
Eigenbetrieb, die GrolRe Kreisstadt sowie den Landkreis Furstenfeldbruck von her-
ausragender Bedeutung sind, zumindest in ihrer bisherigen Form nicht mehr mdglich.

Betroffene Veranstaltungen: Betroffen waren u.a. die ANIMUC, die Flrstenfelder

Gartentage sowie die Motorworld Oldtimertage Furstenfeld:

Die ,ANIMUC* ist eine Messe fur Fans der japanischen Popkultur. Zahlreiche
Handler und Aussteller prasentieren auf der grof3ten Convention dieser Art in
Bayern ein breit gefachertes Angebot an Mangas, Animes, Buttons, Buchern und
Spielen. Videordume, Go- und Sammelkarten-Bereiche sowie Wettbewerbe, Dis-
kussionsrunden, Vortrage und Workshops erganzen das Angebotsspektrum. In-
ternationale Cosplay-ldole anwesend und stehen fur Autogrammstunden und Fo-
totermine zur Verfugung. Die ANIMUC fuhrt wie keine andere Veranstaltung jun-
ges Publikum nach Furstenfeldbruck.

Mit Gber 260 Ausstellern haben sich die ,Furstenfelder Gartentage® zur fihren-
den Gartenmesse in Suddeutschland entwickelt. Die sorgféltig konzipierte Ver-
kaufsausstellung wird bei Idealwetter von bis zu 45.000 Gésten besucht, die sich
in Fachvortragen informieren und durch Schaugéarten anregen lassen. Aufgelo-
ckert durch ein attraktives kulturelles und gastronomisches Angebot bieten die
Gartentage ein auRergewohnliches Erlebnis in der ehemaligen Klosteranlage.

Die ,Oldtimertage Furstenfeld“ zahlen zu ,den der schénsten Veranstaltungen ih-
rer Art in Deutschland" (Bayerisches Fernsehen). Bis zu 14.000 Besucher ma-
chen sich alljghrlich Mitte September auf den Weg in das Veranstaltungsforum.
Neben dem Teilemarkt ARTISAN fur Schrauber, Bastler und Sammler und einem
vielfaltigen Messebereich CLASSIC, prasentieren sich zahlreiche Oldtimer-Clubs
im Rahmenprogramm ,Oldie’s Life!”.

Uberdies ist die Nutzung der Ochsenwiese auch fiir Sonderveranstaltungen von
grofRer Bedeutung:

So etwa fur das bereits verbindlich projektierte Zeitfahren im Rahmen der ,Euro-
pean Championships Munic 2022“. Die European Championships sind die grofite
Sportveranstaltung Bayerns seit den Olympischen Sommerspielen 1972. Vom
11. bis 21. August 2022 kdmpfen Europas beste Athletinnen und Athleten in
neun telegenen Sportarten um die begehrten Medaillen. Die Krénung Europas
bester Rad-Zeitfahrer erfolgt dabei rund um Furstenfeldbruck. Der Kirchvorplatz
in Furstenfeld dient als Start- und Zielort des Rundkurses. Das Veranstaltungsfo-
rum wird flr verschiedene Funktionen (Pressezentrum, Fahrer*innen-Lager,
Werkstattbereich etc.) genutzt.


https://www.fuerstenfeldbruck.de/
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Auch fir die Durchfihrung der Bayerischen Landesausstellung, um die sich
die Stadt Furstenfeldbruck aktuell bemuht, ware die Ochsenwiese erforderlich.

Beurteilung vorgeschlagener Alternativen:

Shuttleservice-Versuche bei anderen Veranstaltungen im Brucker Stadtgebiet —
z.B. beim ,Foodtruck-Festival“ - sind bisher erfolglos verlaufen. Zudem waére die
Einrichtung eines solches Angebotes mit ganz erheblichen Kosten verbunden.
Der im Antrag vorgeschlagene Bollerwagenverleih wird auf den Gartentagen be-
reits angeboten.

Insgesamt steht aul3er Frage, dass beide MaRnahmen bei weitem nicht das Potential
aufweisen, wegfallende Stellplatze auf der Ochsenwiese ersetzen zu kdénnen.

Wirtschaftliche Bedeutung von Veranstaltungen: Durch die Corona-Pandemie hat

insbesondere auch die Veranstaltungsbranche mit erheblichen Einschréankungen und
Einbu3en zu kampfen. Sowohl die Furstenfelder Gartentage als auch die ANIMUC
und die Oldtimertage konnten sowohl 2020 und 2021 nicht stattfinden. Aus wirt-
schaftlichen Grunden ist ein mdglichst uneingeschrénkter Neustart 2022 fur die Ver-
anstalter, den Eigenbetrieb und die Furstenfelder Gastronomie GmbH - aber auch fur
die gesamte Hotellerie in und um Furstenfeldbruck - zwingend erforderlich.

In der Broschuire ,Veranstaltungszentren — unverzichtbar und gewinnbringend“ (AN-
LAGE 3), werden die vielféaltigen wirtschaftlichen, soziobkonomischen und kommuna-
len Effekte von Veranstaltungszentren am Beispiel des Veranstaltungsforums Furs-
tenfeld detailliert aufgezeigt.

Verkehrliche Voraussetzungen: Hier sei auf die Stellungnahmen des Sachgebiets 34

sowie des Gartentage-Veranstalters (ANLAGE 2) verwiesen.

In einer Kommentierung der Stral3enverkehrsbehodrde heift es zusammenfas-
send: ,,Obwohl wir uns an jeder vorhandenen Bliihwiese erfreuen, sollte dieser
Antrag aus Sicht der Stralenverkehrsbehorde abgelehnt werden. (...) Fur diese
Veranstaltungen wird die Ochsenwiese zwingend als Parkplatz gebraucht.”

Auszug Stellungnahme Gartentage-Veranstalter ,Laut unseren Umfragen kommt
der Grof3teil der Besucher, die mit dem PKW anreisen, aus Miinchen, dem Land-
kreis Starnberg und dem 06stlichen Landkreis FFB. Diese reisen Uber die Bun-
desstral3e B2 aus Richtung Minchen an. Sollten diese Verkehrsteilnehmer auf
den Volkfestplatz umgeleitet werden, mussten sie tUber die Minchner Str. und
den Marktplatz weitergefiihrt werden. Das wirde zu einem erhdéhten Verkehrs-
aufkommen und Staubildung in der Innenstadt fiihren und wére als ,Beispiel fiir
nachhaltige Mobilitét“ ungeeignet. Es ist zu beflirchten, dass der Wegfall der
Stellplatze auf der Ochsenwiese nach 17- jahriger Nutzung zu einem enormen
Parkplatzsuchverkehr um das Veranstaltungsforum fiuhrt und die Anzahl der
Falschparker sprunghaft ansteigt.“
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Bewirtschaftung / Okologische Einschatzung:

Hier wird auf die Stellungnahmen des Gartentage-Veranstalters, die der Wiesen-
pachter uneingeschrankt teilt, verwiesen.

e Auszug: ,Wir haben uns im Jahr 2006 aktiv dafur eingesetzt, dass die Ochsen-
wiese an Herrn Reichlmayr verpachtet und seither biologisch bewirtschaftet wird.
(...). Die moglichen Schaden an der Vegetation werden durch Herrn Reichlmayr
auf Kosten der Lohde Veranstaltungs-GmbH im Anschluss behoben. Erfah-
rungsgemal erholt sich die Flache schnell von der Parkplatznutzung. Die Wiese
zeigte auch in den Sommermonaten vor der Corona-Pause eine Vielzahl an
Bluhkrautern. Die Artenvielfalt der Ochsenwiese hat sich durch die 15- jahrige bi-
ologische Bewirtschaftung deutlich erhoht.

Wahrend der Nutzung als Bedarfsparkplatz achten wir sehr darauf, die Gras-
narbe grol3tmaoglich zu schonen. So werden, bei sich abzeichnenden Schaden
alle Fahrgassen um 3 m verschoben. Dazu setzen wir die Markierungen auf
der kompletten Wiese zwischen den Offnungszeiten um. Bisher war es nur in
zwei Jahren nétig, die Wiesenflache in Teilbereichen nachzusadhen. Wir erkla-
ren uns gerne bereit, in Zukunft fir solche Nachsaaten eine autochthone, ar-
tenreiche Wiesenmischung zu verwenden.

Die Stadt Furstenfeldbruck verfligt Uber eine Vielzahl innerstadtischer Wiesen,
die in das bayerische Vertragsnaturschutzprogramm aufgenommen werden
konnten. (...)

Nach Einschatzung des Gartentage-Veranstalters und Landschaftsarchitekten Martin
Lohde stehen bis zu 46.400 m? stadtische Flachen fur die Entwicklung zur Bluten-
wiese zur Verfligung, ohne dass die Ochsenwiese aus einer temporaren Stellplatz-
nutzung herausgenommen werden musste. Zu Uberlegen wéare zudem den Wiesen-
streifen unter der Baumreihe, nordlich der Ochsenwiese zwischen dem Fuf3- und
Radweg zu einem Bluhstreifen zu entwickeln. Ebenso ist vorstellbar, einen Streifen
am Nordrand der Ochsenwiese dauerhaft erst im Juli zu M&hen und so zu einem
Bluhstreifen zu entwickeln. Beide Malinahmen hétten einen betrachtlichen optischen
Effekt und wirde den Bluhpflanzen durch Aussamung die Mdglichkeit geben, die Ar-
tenvielfalt zu steigern.

In einer Email vom 05.08.21 an das Veranstaltungsforum weist Pachter Robert
Reichlmayr darauf hin, dass die Wiese vor der Parkplatznutzung extra hoch abge-
maht wird, um die Grasnarbe besser zu schonen. Zudem schreibt er: ,Wie mit Martin
Lohde (...) besprochen, kann ich diese Einschatzungen uneingeschrankt teilen.

Gesamtbeurteilung: Mit tber 250.000 Besuchern jahrlich zahlt das Veranstaltungs-
forum zu den fihrenden Kultur- und Tagungszentren Bayerns. Flrstenfeld ist somit
ein Ort, der weit Uber die Landkreisgrenzen hinaus strahlt. Ausgebremst wurde der
langjahrige Erfolg des stadtischen Eigenbetriebs durch die Corona-Pandemie. Insge-
samt steht aber zu hoffen, dass die hiermit verbundene Krise Anfang/Mitte 2022 en-
det. Bis dahin sollte nicht der Fehler gemacht werden, bewahrte Rahmenbedingun-
gen erfolgreicher Events zu verandern. Schliel3lich tragen insbesondere die Fursten-
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feld-Veranstaltungen den Namen unserer Stadt imagegebend in Landkreis und Frei-
staat sowie - nicht selten auch - weit dartiber hinaus.

Insofern spricht sich der Eigenbetrieb eindeutig gegen den Sachantrag aus, nicht
zuletzt auch, da es zahlreiche alternative Flachen im Stadtgebiet gibt, die als Bluhfla-
chen genutzt werden kdnnten.
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BEARBEITUNGSVERMERK: \+.z TOP
Dr.-Ing. Alexa Zierl . tederfihrendes ANk: ., i
Referentin fur Klimaschutz & Energi OB 1 2 |3 °4 fereptfr-Bargerbeteiligung
as 9 E Zur Kenninis / MRWITKGRg SA - T DoTgP 9
Oskar-von-Miller-Str. 14, 82256 Firgtenfeldbruck Wilhelm-Busch-Sir. 7, 82256 Flrstenfeldbruck
4.0 H1LL.2N24
VI JULT T&VET =
T SA-Nr. 058
Stadt Furstenfeldbruck OBI 1 ] 2 l 3 ] 4 [ 5 l i ‘ \-S
5 = 7 : R0 L]V Ausl. Eilt/ i
Herrn Oberblrgermeister Erich RatfU g‘g‘f"‘ Gckspr. g 1 v 18. Juli 2021
Termin bis/am:
Betreff: Antrag Ochsenwiese als Bliihflache schiitzen ¥ "N ’5}}9,& 2\ Bt ) N 4
¥ 3

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister Raff,

die Stadt hat sich nach dem Bienen-Volksbegehren das
Ziel gesetzt, mehr fur den Artenschutz und die Insekten-
freundlichkeit zu tun. In letzter Zeit wurden dazu einige
BlGhflachen am StraBenrand angelegt. Dabei handelt es
sich allerdings hauptsachlich um eher kleine Flachen.

Auf der ,,Ochsenwiese” zwischen Bahnhof und Kloster
hatte die Stadt die Méglichkeit, eine knapp drei Hektar
groB3e Blihwiese entstehen zu lassen. Die Fldche war friiher einmal eine artenreiche
Wiese, was durch die Nutzung als Parkplatz bei GroBveranstaltungen endete. Nach
der nun zweijahrigen , Corona-Veranstaltungspause” kann man sehen, was fir ein
Potenzial in der Wiese steckt.

Die Ochsenwiese wird von der Stadt aktuell mit der Auflage verpachtet, sie als
Parkplatz zur Verfligung zu stellen. Gerade die Nutzung als Parkplatz fiir die zwi-
schen Mitte Mai und Anfang Juni stattfindenden Gartentage bedeutet, dass erstens
zu friih geméaht werden muss und zweitens danach der Boden stark verdichtet ist
und es lange dauert, bis wieder etwas wéchst geschweige denn bliiht.

Einer zum Beispiel im bayerischen Vertragsnaturschutzprogramm aufgenommene
groBen Bliihwiese wiirde dagegen sowohl dem Image des Veranstaltungsforums,
als auch der Gartentage nitzen. Dies kdnnte man noch steigern, in dem die Stadt
einen attraktiven Ersatz fiir die wegfallenden Parkplatze schafft, der gleichzeitig ein
Beispiel flr nachhaltige Mobilitat ist, zum Beispiel durch einen kostenlosen Shuttle-
Service vom Volksfestplatz, die Freigabe des P&R-Parkdecks an der Oskar-von-Mil-
ler-StraBe mit Shuttle-Service und/oder Bollerwagen-Verleih etc.

Daher stellen wir fur unsere Fraktion den folgenden Antrag,:

1. Der Stadtrat beschlieBt, den Pachtvertrag der Ochsenwiese dergestalt zu
andern, dass die Wiese ab 2022 nicht mehr als Parkplatz genutzt, sondern
langfristig als Bliihfliche geschiitzt wird, z.B. durch Anmeldung im Rahmen
des bayerischen Vertragsnaturschutzprogramms (VNP).

2. Die Verwaltung wird beauftragt, fiir Veranstaltungen, die bisher.die Och-
senwiese als Parkplatz nutzen durften, einen geeigneten Parkplatz-Ersatz bzw.
geeignete unterstiitzende MaBnahmen (Beispiel Shuttle-Service) zu finden
und dem Ausschuss zum Beschluss vorzulegen.

Wegen des Melde-Termins fir KULAP und VNP (Anfang 2022) sollte Punkt 1 noch
dieses Jahr behandelt werden, Punkt 2 reicht (bei Beschluss von 1) nichstes Jahr.

Mit freundlichen GriiBen

Alexa Zierl & Dieter Kreis
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TOPO 3

LOHDE VERANSTALTUNGS-GMBH

Geschdaftsfuhrer Dipl.-Ing. (FH) Martin Lohde, Landschaftsarchitekt

——

Lohde Veranstaltungs-GmbH - Leonhardsplatz 1 - D-82256 FFB

Veranstaltungsforum Firstenfeld
Herrn Norbert Leinweber D-82256 Furstenfeldoruck
Firstenfeld 12 Leonhardsplatz 1
. Tel.: 0049 (0)8141 /530103
82256 Furstenfeldbruck Fax: 0049 EO;S] 41 /530104
mobil: 0049 (0)171/8928009

info@lohde-landschaft.de

www.fuerstenfelder-gartentage.de
www.garten-schloss-langenburg.de

Ochsenwiese als Bliihflache schiitzen www.garten-schioss-fuessiing.de

Sehr geehrte Herr Leinweber, 5. August 2021

zu dem Antrag von Frau Dr. Zierl nehmen wir wie folgt Stellung:

Die Ochsenwiese hat als Bedarfsparkplatz eine Kapazitat von tber 1.400 PKW und wird
seit dem Jahr 2002 wahrend der Gartentage genutzt. Nicht zuletzt die groBe Anzahl an
Parkplatzen in unmittelbarer Nahe des Veranstaltungsforums haben die Furstenfelder
Gartentage zur gréBten Veranstaltung im Landkreis und gréBten Gartenmesse dieser Art
in Deutschland gemacht. Fir die Nutzung als Parkplatz wahrend der Gartentage erhalt die
Stadt Firstenfeldbruck eine Miete von 1.260,00 €. Darliber hinaus ist die Stadt an den
Eintrittsgeldern der Besucher der Gartentage sowie am Umsatz der Gastronomie beteiligt.
Die Stadt profitiert dariiber hinaus vom Image der Veranstaltung sowie von den
zusatzlichen Gewerbesteuereinnahmen der Veranstalter, der lokalen Aussteller,

der innerstadtischen Gastronomie und der Hotellerie.

Durch die enormen Einschrankungen wéhrend der Corona-Pandemie ist die
Veranstaltungsbranche sehr geschwacht. Der fragile Neustart der Gartentage nach
zweijahriger Pause sollte jetzt nicht durch zusatzliche Auflagen von Seiten der Stadt in
Frage gestellt werden.

Auf den Gartentagen werden zahlreiche Waren mit groBem Volumen oder erhéhtem
Gewicht angeboten. Die Kaufbereitschaft der Besucher steht daher in einem
unmittelbaren Zusammenhang mit der Entfernung zum PKW-Stellplatz.

Der erzwungene Einsatz eines Shuttle-Bus-Verkehrs wiirde zu einem denkbar
ungunstigen Zeitpunkt einen spirbaren Umsatzriickgang der tber 260 Aussteller
bewirken. Die zuséatzlichen Kosten flr einen kurz getakteten Shuttle-Bus-Verkehr
zwischen dem Veranstaltungsforum und dem Volksfestplatz belaufen sich auf ca.
20.000,00 €.

Eine Nutzung des P&R Parkdecks am Bahnhof ist laut stadtischer Satzung 601 vom
07.08.2017 nur fir die Nutzer des MVV zulassig. Eine Benutzung durch Besucher des
Veranstaltungsforums kostet 35,00 € Verwarngeld. Die Stadt ist an diese Satzung
gebunden, da das Parkdeck mit Hilfe von Férdergeldern erstellt wurde. Die
Forderrichtlinien schlieBen die Benutzung ohne gultiges MVV-Ticket aus.

Abgesehen davon, dass das Parkdeck nicht genutzt werden darf, ware es am Freitag und
Samstag von Pendlern belegt. Am Sonntag und Pfingstmontag kénnten geschéatzt 100,
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der gut 200 vorhandenen Stellplatze genutzt werden, wenn die Besucher bereit wéaren,
daflr 35,00 zu bezahlen. Der Wegfall von 1.400 Stellplatzen auf der Ochsenwiese kann
so nicht kompensiert werden.

Laut unseren Umfragen kommt der GroBteil der Besucher, die mit dem PKW anreisen,
aus Mdnchen, dem Landkreis Starnberg und dem 6stlichen Landkreis FFB. Diese reisen
Uber die BundesstraBe B2 aus Richtung Minchen an. Sollten diese Verkehrsteilnehmer
auf den Volkfestplatz umgeleitet werden, mussten sie Uber die Minchner Str. und den
Marktplatz weitergeflinrt werden. Das wiirde zu einem erhéhten Verkehrsaufkommen und
Staubildung in der Innenstadt fihren und ware als ,Beispiel fur nachhaltige Mobilitat"
ungeeignet.

Es ist zu beflirchten, dass der Wegfall der Stellplatze auf der Ochsenwiese nach 17-
jahriger Nutzung zu einem enormen Parkplatzsuchverkehr um das Veranstaltungsforum
fihrt und die Anzahl der Falschparker sprunghaft ansteigt. Die Akzeptanz der Besucher
einen kostenlosen Shuttle-Bus vom Volksfestplatz zu nutzen, wird voraussichtlich duBBerst
gering ausfallen. Die Gaste werden diese MaBnahme als Schikane empfinden, die
sicherlich nicht dem ,Image des Veranstaltungsforums und der Gartentage niitzen® wird.

Der im Antrag vorgeschlagene Bollerwagenverleih wird bereits auf den Gartentagen
angeboten, hat jedoch nicht das Potential, die fehlenden Stellplatze zu ersetzen. Ebenso
werden seit dem Jahr 2018 Rikscha-Fahrten zwischen dem Bahnhof und dem
Veranstaltungsforum offeriert, um damit die Nutzung des ONVP zu erleichtern.

Wir haben uns im Jahr 2006 aktiv dafiir eingesetzt, dass die Ochsenwiese an Herrn
Reichlmayr verpachtet und seither biologisch bewirtschaftet wird. Wir arbeiten seither
partnerschaftlich mit dem P&achter zusammen. Die mdglichen Schaden an der Vegetation
werden durch Herrn Reichlmayr auf Kosten der Lohde Veranstaltungs-GmbH im
Anschluss behoben. Erfahrungsgeman erholt sich die Flache schnell von der
Parkplatznutzung. Die Wiese zeigte auch in den Sommermonaten vor der Corona-Pause
eine Vielzahl an Blihkrautern. Die Artenvielfalt der Ochsenwiese hat sich durch die 15-
jahrige biologische Bewirtschaftung deutlich erhdht.

Wahrend der Nutzung als Bedarfsparkplatz achten wir sehr darauf, die Grasnarbe
groBtmaoglich zu schonen. So werden, bei sich abzeichnenden Schéden alle Fahrgassen
um 3 m verschoben. Dazu setzen wir die Markierungen auf der kompletten Wiese
zwischen den C")ffnungszeiten um. Bisher war es nur in zwei Jahren nétig, die
Wiesenflache in Teilbereichen nachzusahen. Wir erklaren uns gerne bereit, in Zukunft fir
solche Nachsaaten eine autochthone, artenreiche Wiesenmischung zu verwenden.

Die Stadt Firstenfeldbruck verfligt Uber eine Vielzahl innerstadtischer Wiesen, die in das
bayerische Vertragsnaturschutzprogramm aufgenommen werden kénnten. Wir schlagen
vor, die folgenden Flachen in das Programm aufzunehmen und zur Blihwiese zu
entwickeln:

- Wiesen beidseitig der Schéngeisinger StraBe zwischen Firstenfelder Stra3e und
Minigolfplatz. Da der vorhandene Bolzplatz auf die Flache der Sommerstockbahn
verlegt werden soll, steht auch diese Flache in Zukunft zur Verfigung
(Gesamtflache ca. 38.000 m?2).

- Wiese nordéstlich des Parkplatzes des Veranstaltungsforums zwischen
Zisterzienserweg und KlosterstraBe (ca. 5.600 m?).

- Wiesendreieck im stidwestlichen Bereich des Rugby-Feldes. Diese Flache wird
nicht sportlich genutzt, jedoch derzeit regelmafBig gemaht (ca. 2.800 m?)

Nach unserer Einschatzung stehen somit 46.400 m? stadtische Flachen fir die

Entwicklung zur Blitenwiese zur Verfliigung, ohne dass die Ochsenwiese mit ca. 28.700
m? aus der Parkplatznutzung herausgenommen werden musste.
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Zusatzlich regen wir an, den Wiesenstreifen unter der Baumreihe, nérdlich der
Ochsenwiese zwischen dem FuB- und Radweg zu einem BlUhstreifen zu entwickeln.
Ebenso ist es vorstellbar, einen drei Meter breiten Streifen am Nordrand der Ochsenwiese
dauerhaft erst im Juli zu Mahen und so zu einem Bliihstreifen zu entwickeln. Diese zwei
MaBnahmen hétten einen groBen optischen Effekt und wirde den Blihpflanzen die
Méglichkeit geben, sich auszusamen, um so die Artenvielfalt in der Ochsenwiese weiter
zu steigern.

Gerne stehe ich fur weitere Ruckfragen zur Verfligung.

Mit freundlichen Grii3en

Martin Lohde
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fiirstenfeld

unverzichtbar und
gewinnbringend
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Titelbild: Veranstaltungsforum, Neues Foyer

Stadtsaalhof, Kinosommer

VERANSTALTUNGSZENTREN
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Vorwort

November 2020

Liebe Leser*innen,

schon Aristoteles wusste, ,,das Ganze

ist mehr als die Summe seiner Teile* —

und wie sehr trifft das fiir die Veran-

staltungswirtschaft zu.

Wir sind nicht nur wichtiger Wirt-
schafts- und Jobmotor, wir sind bran-
chentibergreifendes Netzwerk

mit hoher gesellschaftlicher Relevanz.
Fir eine lebendige Welt sind unsere
Veranstaltungszentren elementar,

sie bieten die Bithne und Plattform fir
Wirtschaft, Wissenschaft, Gesellschaft,
Kultur und Politik.

Der EVVC moéchte mit diesem Report
die enorme Bedeutung der Veranstal-
tungshduser und ihrer Dienstleister*-
innen aufzeigen. Durch Veranstal-
tungen werden regionale Unterneh-
men gestarkt. So flieflen direkte und
indirekte Steuern in die Kassen der
Kommunen, zahlreiche Arbeitsplatze

werden geschaffen und gesichert.

Kurzum, Veranstaltungszentren sind
in vielerlei Hinsicht unverzichtbar

und gewinnbringend - dies wird durch
die vor Ihnen liegenden Analysen ein-

drucksvoll unter Beweis gestellt.

Ilona Jarabek
Prédsidentin EVVC Europdischer

Verband der Veranstaltungs-Centren e.V.

—
mit iiber 250.000 Besuchern jahrlich
zahlt das Veranstaltungsforum zu den
fithrenden Kultur- und Tagungszen-
tren Bayerns. Fiirstenfeld ist ein Ort,
der weit iiber die Landkreisgrenzen

hinaus strahlt.

Ausgebremst durch die Corona-Pan-
demie bleiben unsere Tiren derzeit
leider 6fter geschlossen. Dank substan-
zieller Fortschritte bei der Impfstoff-
forschung ist aber zu hoffen, dass diese
Krise Mitte/Ende 2021 endet und das
Veranstaltungsforum wieder zu dem

Treffpunkt unserer Region wird.

Bis dahin dirfen wir allerdings nicht
den Fehler machen, bewdhrte Rahmen-
bedingungen unnétig zu verandern —
schlief’lich geht der Gewinn Firsten-
feldbrucks durch das Forum weit tiber
finanzielle Aspekte hinaus. Neben der
Schaffung von tiber 150 Arbeitspldtzen,
neben Vorteilen bei Firmenansied-
lungen und einer Steigerung der
Lebensqualitdt, tragen zahlreiche
Events den Namen unserer Stadt
imagegebend in die Welt — von den
»Internationalen Fiirstenfelder Natur-
fototagen® bis zum internationalen

Tanzfestival ,DanceFirst*

Norbert Leinweber
Leitung/Geschdftsfithrung

Veranstaltungsforum Fiirstenfeld
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VERANSTALTUNGSZENTREN 7

Unterm Strich

Veranstaltungszentren sind
gewinnbringend — wirtschaftlich,
kommunal, soziookonomisch

I Die Zukunft lebendiger

Stédte hédngt nicht zuletzt

— —

Emotions
for your brand.

am Kultur- und Veranstal-

=
(R Kurz das Wesentliche vorab: Veran- Arbeitspldtzen, durch Steuereinnah-
23

Neues Foyer, INDUKOM

staltungszentren kosten Geld. Aber:
Sie sind trotzdem immer gewinnbrin-
gend. Was zunachst missverstandlich
klingt, erklart sich schnell bei einer

Betrachtung ,,unter dem Strich*

Die wichtigste Infrastruktur zur Durch-
fiihrung von Veranstaltungen ist das
Veranstaltungszentrum selbst. Der Bau,
die Instandhaltung, kontinuierlicher
Modernisierungs- und Sanierungs-
bedarf, aber auch der laufende Betrieb
sind nicht unerhebliche Kostenfakto-
ren flir alle Betreiber*innen, die sich
durch den Veranstaltungsbetrieb im
engeren Sinne kaum direkt erwirt-
schaften lassen. Ausnahmen sind Son-
derlésungen, die klassische Versamm-
lungsstdtten mit anderen Angeboten
(z.B. Hotel- oder Spielbankbetrieb)

kombinieren.

Gewinnseite der

Veranstaltungszentren

Dennoch entsteht nach analytischer
Gesamtbetrachtung — eben ,unter dem
Strich® — ein Gewinn durch Umweg-
rentabilitat, dem Sichern und Schaffen

einer nicht unerheblichen Menge von

men, durch die Attraktivitatssteige-
rung des Standortes und nicht zuletzt
durch den hohen 6ffentlichen und
soziodkonomischen Nutzen fiir die
Menschen, die Stadt und die Region.
Positive gesellschaftliche, aber auch
klar rechenbare wirtschaftliche Effekte,
die aufgewandte Finanzmittel tiber-
kompensieren und einen deutlichen
Gewinn bescheren. Oder anders aus-

gedrickt:

Im Allgemeinen iibersteigen die Um-
wegrentabilitat, die Wertschépfung,
das Steueraufkommen, der 6ffentliche
und der hohe sozio6konomische Nut-
zen fiir die Menschen, die Stadt und
die Region das strukturell bedingte

betriebswirtschaftliche Defizit.

Kommunaler Betrieb bzw. privater
Betrieb von Versammlungsstitten

Was bei Betrachtung von Soll- und
Habenseite oder Kosten und Ertragen
der Veranstaltungen deutlich wird:
Entstehende wirtschaftliche direkte
und indirekte Gewinne und Effekte
kommen damit einer Stadt, der Region
und deren Wirtschaft zugute — aber

tungsbetrieb. Ihre Besuche-
rinnen und Besucher be-
leben die Innenstéddte und
stérken den Einzelhandel.
Ihr Angebot ist unverzicht-
bar fiir die Lebensqualitdit
und elementar fiir den

Stddtetourismus.

Helmut Dedy

I
Hauptgeschaftsfithrer
des Deutschen Stddtetages
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nicht direkt den Betreiber*innen von
Veranstaltungsstatten. Betreiber*innen
arbeiten in der Regel defizitdr in den
Bereichen Unterhalt und Immobilien-
finanzierung, wahrend die Kommune
dennoch oftmals ein sich auch im
Geldfluss ausdriickendes Plus erwirt-
schaftet.

Dies ist ein wichtiger, wenn nicht ent-
scheidender Grund, warum Veranstal-
tungszentren fiir Kultur und Konzerte,
Tagungen und Kongresse, Messen und
Wirtschaftsveranstaltungen sowie fir
den Sport in der Regel von kommu-
nalen Trdgern gebaut und betrieben

werden.

Weniger als 15 Prozent aller im EVVC
vertretenen Veranstaltungszentren
werden privat betrieben. Nicht alle von
ihnen miissen Gewinne erwirtschaften
— die Unternehmen haben diese nicht
mit einer Gewinnerzielungsabsicht ge-
baut, sondern aus anderen Interessen:
Nutzung durch Eigenveranstaltungen,
indirektes Sponsoring von Sport (oft
Profisport) und Kultur, Starkung der
Standortattraktivitat und im besten Fall

aus Engagement fuir die Kommune.

Denn das eint 6ffentliche und private
Trdger: nicht im Bund oder im Land,
sondern in der Kommune ist das
klassische Veranstaltungszentrum an-

gesiedelt.

Dabei sind gewinnbringende Investi-

tionen durch private Geldgeber*innen

in Immobilien und/oder der wirtschaft-
liche Betrieb von klassischen Versamm-
lungsstatten durch privatwirtschaft-
liche Unternehmen durchaus méglich.
Hierfiir miissen allerdings bestimmte
Strukturen und Grundvoraussetzungen
vorliegen, die an den meisten Standor-

ten nicht gegeben sind.

Wo private Betreibergesellschaften
kommunale Veranstaltungsimmobilien
managen, erhalten diese stets hohe
Betriebskostenzuschiisse, kostenfreie
Infrastrukturmafinahmen, Defizitaus-
gleich, niedrige Pachten — und nicht

selten alles in Kombination.

Kommunale Zielsetzungen -
kommunaler Betrieb

Gerechtfertigt sind die kommunale
Bezuschussung oder auch der meist
kommunale Betrieb sowie privatwirt-
schaftliches Engagement aber nicht
allein aufgrund dieser 6konomischen
Betrachtung. Neben dem Ziel, positive
Okonomische Effekte in der Region
auszuldsen, sind auch andere Effekte
von Veranstaltungszentren vor allem
fur die Kommunen von hoher Bedeu-
tung: sichere Arbeitsplatze, Standortsi-
cherung oder Attraktivitatssteigerung,
Wahrnehmung von gesellschaftlichen
und sozialen Aufgaben, Steigerung
des Steueraufkommens. Wer diese
Aufgaben und Ziele verfolgen will,
muss es sich leisten, nicht nur auf den

direkten Gewinn oder auf die direkt

Oben: Waaghauslwiese, Autoprasentation

Unten: Altes Foyer, Catering Serviceplan Group

gewinnbringende Nutzung zu schauen,
sondern darf dabei die ibergeordneten
und indirekten Interessen und Ziele

nicht aus den Augen verlieren.

Im Gegensatz zum notwendigerweise
rein betriebswirtschaftlich orientierten
Privatbetrieb ist deshalb fiir die Kom-
mune neben der geldbringenden Messe
oder Tagung auch die gesellschaftlich
wichtige Vereinssitzung oder

die kleinere regionale Kulturveran-
staltung von hoher Bedeutung.

Und dies gilt in Klein- und Mittelstad-
ten nicht weniger — oder sogar noch
mehr - als in den Metropolstadten,
spielen hier die Veranstaltungszentren
doch eine viel gréflere Rolle im gesell-
schaftlichen Leben der Menschen. Sind
es in den Metropolstddten die Open
Airs mit den Rolling Stones, der grofie
Arztekongress oder die iiberregionale
Messe, die zahlen, markieren in kleine-
ren Stddten die ortliche Karnevals- und
Vereinssitzung, der Tanz in den Mai,
der Abiball oder die Betriebsversamm-
lung eines groflen Unternehmens
wichtige gesellschaftliche Ereignisse.
Letztlich kommt jeder investierte Euro

auf die ein oder andere Art zuriick.

VERANSTALTUNGSZENTREN

Im Fokus sehe ich
Veranstaltungszentren

als Plattformen fir die
Pfunde, die den Stédten
gegeben sind, fiir die
Wissenschaft, die den
internationalen Austausch
sucht, fiir die Wirtschaft,
die sich vernetzt und fiir
die Kultur, die in pro-
fessionellen Spielstditten
auf den Punkt gebracht
wird. Nicht zuletzt sind
Veranstaltungszentren die
Foren fiir die Biirger*innen

und deren Austausch!

9

Norbert Kithler

Stellvertretender Bundesvorsitzender der
Bundesvereinigung City- und Stadtmarketing
Deutschland e.V. und Geschaftsfithrer der

Trier Tourismus und Marketing GmbH
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Veranstaltungsbranche in Deutschland

129 Mrd. €

jéhrlicher Gesamtumsatz

1 Mio. direkt
Beschadftigte

Die Branche ist zweitgréfite Arbeitgeberin mit 1.939.000 direkten und indirekten Arbeitspldtzen
(Vergleich: 1.800.000 Arbeitsplatze in der Automobilindustrie)

1.800

Veranstaltungszentren mit

423 Mio.

Teilnehmer*innen/Jahr

2,8 Mio. Veranstaltungen

finden jahrlich in
Veranstaltungszentren statt

Quellen: R.LEE.L. Studie 2020: Die Gesamtwirtschaftliche Bedeutung der Veranstaltungsbranche | EITW Studien 2015-2019: Meeting- & EventBarometer

24

VERANSTALTUNGSZENTREN

11

75 % aller Tagungen
und Kongresse

finden in klassischen Veranstaltungszentren statt

4,7 Mrd. € geben
Messebesucher*innen aus

durchschnittliche Ausgaben der Messebesucher*innen/Jahr

9,9 Mrd. € geben
Messeaussteller*innen aus

durchschnittliche Ausgaben der Messeaussteller*innen/Jahr

Durchschnittliche
Tagesausgaben von
Teilnehmer*innen

375 € 171 €

bei beruflich motivierten Veranstaltungen bei sonstigen Events

34 %

aller Geschiftsreisen aus Europa nach Deutschland
finden aufgrund von Veranstaltungen statt

1,4 Tage

durchschnittliche
Verweildauer/Veranstaltung
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Veranstaltungszentren — unverzichtbare
Buhnen fur Wirtschaftsforderung unad

Wirtschaftsmotor Event
Stadtentwicklung

Wer Veranstaltungszentren bisher vor allem von der Kostenseite und als Subventionsempfanger betrachtet, verkennt klare

betriebswirtschaftliche Fakten. Die wirtschaftliche Bedeutung einer Versammlungsstitte fiir eine Stadt und auch fiir die

Region darf gleich in mehrfacher Hinsicht nicht unterschatzt werden.

1.

Direkte und
mittelbare
wirtschaftliche
Bedeutung

—
Wie bereits detaillierter beschrieben,
wirken sich Veranstaltungszentren
unter dem Strich gerechnet auch im
Geldfluss fur eine Stadt positiv aus.

Bei rund 40 Prozent aller Veranstal-
tungsreisen werden beispielsweise
neben dem Veranstaltungsbesuch auch
private Aktivitaten wie Hotelliber-
nachtungen, Gastronomiebesuche und
Einkaufsbummel durchgefiihrt. Erheb-
liche Einnahmen werden so auf dem
Wege der Umwegrentabilitat erzielt,
eine hohe Zahl von Arbeitsplatzen in
der Region geschaffen und gesichert -
und letztlich hohe Steuereinnahmen
generiert, die der Kommune zugute

kommen.

2.

Starkung

der regionalen
Unternehmen

—
Regionale Unternehmen profitieren auf
unterschiedliche Weise vom Veranstal-
tungszentrum der Stadt. Schon beim
Bau und der Planung, aber auch spadter
bei laufenden Instandhaltungsarbeiten
und Sanierungen, sind in aller Regel
ortsansdassige Unternehmen zumindest
als Subunternehmen stark eingebun-
den. Geht man in der unternehmeri-
schen Wertschopfungskette zeitlich
chronologisch den ndachsten Schritt,
folgen aus dem Bau eines kommuna-
len Veranstaltungszentrums oft direkt
weitere privatwirtschaftliche Investitio-
nen, die das Geschaftsfeld bestehender
Unternehmen erweitern oder sogar zu
Neugriindungen und Neuansiedlungen
von Unternehmen fithren. So entsteht
mit dem Veranstaltungszentrum bei-
spielsweise Bedarf an einem neuen Ho-
tel, an Gastronomieangeboten im Um-
feld, an Parkhausern, an verschiedenen

klassischen Eventdienstleistungen.

3.
Wirtschaftliche
Standortsicherung

—
Eine Versammlungsstdtte fiihrt aber
nicht ,,nur” zu einer Starkung vor-
handener Unternehmen oder Neu-
griundungen im weit zu fassenden
Veranstaltungsbranchen- und Dienst-
leistungsumfeld. Ein modernes und
zeitgemafles Veranstaltungszentrum
bietet auch weiteren Unternehmen
anderer Branchen spannende Perspek-
tiven und kann zum entscheidenden
Faktor einer Stadt im Wettbewerb um
die Ansiedlung von Wirtschaftsunter-
nehmen werden. Unternehmen bilden
mit tiber 51,2 Prozent die grofite
Gruppe von Veranstalter*innen. Rund
80 Prozent der Veranstalter*innen
sehen einen Zusammenhang zwischen
dem Veranstaltungsort und den an-
gesiedelten Wirtschaftsbranchen vor
Ort. Veranstaltungszentren unterstiit-
zen somit nachweislich die regionale
Wirtschaft und tragen zu Standortent-
scheidungen bei.

25

4.

Forderung von
Wissenstransfer
und Innovationen

—
Nicht zu unterschdtzen ist letztlich ein
weiterer Effekt: Veranstaltungsstatten
geben jeder Art von Know-how eine
Biihne, ermdéglichen Wissenstransfer,
sind der Nahrboden fir fruchtba-

ren Austausch, fur die Bildung von
Netzwerken und die Entwicklung

von innovativen Ideen. Sie schaffen
Gelegenheiten und sorgen fiir Anlas-
se, die Menschen, Unternehmen und
die eigene Region zusammenbringen,
weiterbringen und sichern - auch

wirtschaftlich.

Stadtsaalbiihne, Junge Stars in Fiirstenfeld

VERANSTALTUNGSZENTREN

Wie kein anderes Haus prdéigt das Veranstaltungs-
forum Fiirstenfeld das kulturelle Leben unserer Stadt.
Allein 1.600 Abonnementen besuchen Veranstal-

tungen der Sparten Theater, Klassik, Jazz, Blues,

Literatur und Alte Musik, die regelmdfSig internatio-

nal bekannte Kiinstler nach Fiirstenfeld fiihren.

Auch in der wichtigen Nachwuchsférderung enga-
giert sich das Haus stark: Vom renommierten Kaba-
rett-Wettstreit ,,Paulaner Solo+“ iiber den gréfSten
deutschen Ballett-Nachwuchswettbewerb bis zu den
»jungen Stars in Filirstenfeld”, ein Konzert, das Kultur-
verein und Veranstaltungsforum seit Jahren Hand in

Hand erfolgreich organisieren.

Karin Schleicher

1. Vorsitzende Kulturverein Fiirstenfeld

13
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Was uns fehlen wiurde

Orte der Begegnung

Nur mit Veranstaltungszentren

Jancekirst - Internationales Tanztestival
Furstentelder Klaviersomme

Junge Stars in Furstenfe

Furstenftelder Kirta

Magisches Furstenfeld

8

treit

-urstenteld Vocal

fischen

3allettwetthewerb

Furstenfelder Gesundheitstag
Paulaner Solo - Kabarettwett

Furstenfelder Gartentage

Animuc

tionale Furstenfelder Naturfototage

nfelder Kinosommer, Topfer- und Kunsthandwe

rmarkt

Oldtimertage

Jdrstentelder Salvator - Starkbilerfest

Nfeld leuchtet

Familienvorstellungen
Furstenfeld Picknick

Kunst & Kaviar

Irish Sping Festival

Erlebniswelt Fliegen
Deutscher

Salva

Inter
=

FUrs

gibt es eine lebendige
Stadtgesellschaft

—
Die Bedeutung von Versammlungs-
statten erschopft sich nicht allein in
deren wirtschaftlicher Bedeutung, in
Zahlen und Kosten.

Versammlungsstdtten sind dartiber
hinaus wichtige Pldtze fiir die Kom-
munikation und den Austausch, das
soziale Miteinander und Erleben, fir
Bildung, Wissen und Forschung. In
Veranstaltungszentren versammeln
sich Menschen und finden sich aus
unterschiedlichsten Anldssen und zu
unterschiedlichsten Zielen zusammen
—und geben damit Kommunen einen
Ort, an dem aus einem Nebeneinander

ein Miteinander wird.

Was uns personlich fehlen wiirde

Aber machen wir es konkreter: Was
wiirde Ihnen in Threm Leben fehlen,
ohne Versammlungsstatten? Worauf
miussten Sie und Ihre Nachbar*innen
verzichten, wenn es ,,Ihre“ Versamm-

lungsstdtte nicht gabe?

Auf das Popkonzert? Spannende Sport-
ereignisse? Die Karnevalssitzung? Das
Symphonieorchester? Internationales
Publikum und Flair bei internationa-
len Grofdveranstaltungen? Den Abiball
Ihres Kindes? Das Weihnachtsmdrchen
fur die Kleinsten? Das Weihnachtskon-
zert der Musikschule? Die Benefizver-
anstaltung fiir den guten Zweck? Der
Osterbasar, die Lesung, die Schlagerpar-
ty, das Theaterstiick ...

Was Wirtschaft, Wissenschaft
und Gesellschaft fehlen wiirde

Unsere Demokratie braucht Parteitage —
und Parteitage brauchen Veranstal-
tungszentren. Forschung und Wissen-
schaft brauchen Foren und damit grofle
Raumlichkeiten zum Austausch, zur
Weiterbildung und Wissensvermitt-
lung. Wirtschaftsbezogene Veranstal-
tungen wie Messen, Ausstellungen,
Seminare, Tagungen und Kongresse,
Produktprasentationen, Betriebsver-
sammlungen etc. kénnen nur in Ver-
sammlungsstatten stattfinden — und
haben erhebliche wirtschaftliche Be-
deutung fiir Unternehmen in der Stadt
und Region.

Erst Veranstaltungszentren ermog-
lichen wirtschaftliche Verflechtungen,
Geschaftsanbahnung und das Zusam-
menkommen regionaler wie interna-
tionaler Netzwerke sowie gesellschaft-
lichen, sozialen und wirtschaftlichen

Austausch.

Und ganz speziell in diesen Zeiten:
Wohin wiirden wir gehen zum Blut-
spenden, fir Klausuren, Rats- und

Aufsichtsratssitzungen ...

Keine Frage der Grofie

Was dabei auffallt: Natiirlich sind die

Veranstaltungsereignisse unterschied-

lich grof3 — aber sind die kleinen Ereig-

nisse deshalb fiir uns oder unsere Stadt

weniger wichtig?

Seit 30 Jahren stehe ich
auf den Biihnen dieser
Republik. Live-Veranstal-
tungen sind durch nichts
zu ersetzen. Aber Kiinstler
brauchen ihr Publikum
und sie brauchen Biihnen,
Veranstaltungszentren,
Hallen oder Stadien und
auch die kleineren Hdéuser,
die uns Kitinstlern eine
Biihne zum Wachsen ge-
ben. Ich bin sicher, ohne
die vielen Auftritte auf den
kleineren Biihnen der Na-
tion witrde ich heute nicht

auf den grofien stehen.

Dr. Eckart von Hirschhausen
I
Arzt, Komiker, Autor und Grunder der Stiftung

»Gesunde Erde - Gesunde Menschen®
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Kulturreihen

]
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fiirstenfeld

Was (...) mit Chris Jarrett ganz zaghaft begann, ist heute
zu einer der einflussreichsten Jazz-Veranstaltungen im stid-
deutschen Raum gewachsen und ein nicht mehr wegzuden-

kendes musikalisches Angebot auf internationalem Niveau.

Paul

Den Begriff Provinz kann man sich, was die Qualitét dieser
Aboreihe betrifft, getrost abschminken. Man mdiisste schon
weit reisen und einen erheblichen Mehraufwand treiben,

um Theater von derart herausragender Glite zu sehen.

(=)
D

aner

LO

, , DanceFirst

So bietet das Festival nicht nur hochklassigen Tanz, der die

Besucher unterhdilt, sondern es zeigt vor allem auch, wie aktuell

und relevant dieses oft unterschdtzte Genre sein kann.

Siiddeutsche Zeitung

JazzFirst , ,

KultKomplott.de

,, Paulaner Solo+

Um die Zukunft des Kabaretts braucht einem nicht bange
zu sein, solange die junge Garde der SpafSmacher so sprudelt

wie beim Paulaner Solo+.

Siiddeutsche Zeitung

Theater Fiirstenfeld , ,

Siiddeutsche Zeitung

Die Reihe ,,Alte Musik in Fiirstenfeld“ hat nun sechs Jahre -
oder ein doppeltes Dutzend an Veranstaltungen — hinter sich.
(...) Die Programme sind vielfiltig, die Kiinstler musizieren auf

hohem Niveau, und die Akustik ist ausgezeichnet.

liirstenfeyygy

Das offene Format und die unmittelbare Néhe zu den Kiinstlern
vervollstéindigten in dieser Reihe die abwechslungsreiche und

inspirierende Klaviermusik zum Konzerterlebnis.

27

Alte Musik in Fiirstenfeld , ,

Fiirstenfelder Klaviersommer , ,

VERANSTALTUNGSZENTREN

, , Literatur in Fiirstenfeld

Die ,Literatur in Fiirstenfeld” ist aktuell die wohl

innovativste und mutigste Veranstaltungsreihe im LandKreis.

Siiddeutsche Zeitung

Siiddeutsche Zeitung

, , Fiirstenfelder Konzertreihe

Auch die 13. Spielzeit der Fiirstenfelder Konzertreihe ist
wieder geprégt von einer Auswahl hervorragender Kiinstler
und international bekannter Spitzenensembles, die durch
Lebendigkeit, Abwechslung und héchstes interpretatorisches

Niveau iiberzeugen werden.

Siiddeutsche Zeitung

Siiddeutsche Zeitung II?IZ’IVI ERSOMMER
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Wertschopfung

Wertschopfung und
Umwegrentabilitat

Die durch Veranstaltungen ausge-
16sten finanziellen Effekte fiir eine
Kommune sind nicht allein in der Ein-
zelwirtschaftlichkeit des Veranstal-

tungszentrums zu bewerten.

Vielmehr entfalten Veranstaltungs-
zentren erhebliche makrodkonomische
Wirkungen am Standort, die in der
Regel weit iber den zu leistenden Zu-
schiissen liegen. Der Wertschépfungs-
effekt beschreibt den Wertzuwachs,
den alle durch die Veranstaltung direkt
oder indirekt betroffenen Unterneh-
men erzeugen. Der durch das Veran-
staltungszentrum mit seinen Veranstal-
tungen geschaffene Nettoumsatz, der
unmittelbar zu Einkommen, Lohnen
und Gewinnen fiithrt, wird durch die

erzielte Wertschopfung definiert.

Veranstaltungen lésen Beschaftigung
und Einkommenseffekte bei orts-
ansassigen Unternehmen aus: Durch
Leistungen fiir die Veranstaltung direkt
(Catering, Veranstaltungstechnik,
Blumendekoration ...) oder indirekt
(Ubernachtung, Rahmenprogramm,
Taxifahrt ...) sowie durch Sekundar-
effekte (z.B. Kaufkraftsteigerung in der

Kommune).

Der durch regional stattfindende Ver-
anstaltungen ausgeldste Primdreffekt
in der Wertschdpfung bezeichnet die
Kombination aus direkter und indirek-
ter Wertschépfung und beschreibt die

kommunalen Finanzmittelzufliisse.

Wertschopfung: direkte Effekte

Die direkten Effekte der Wertschop-
fung bezeichnen den Wertzuwachs,
der direkt durch die Veranstaltungs-
statte entsteht. Dies beinhaltet fiir das
Veranstaltungszentrum und Veranstal-
tungen produzierte Gliter, geschaffene
Arbeitspldtze und Einkommen der
Beschaftigten. Die direkten Effekte

ergeben sich aus den Ausgaben von

Veranstaltungsteilnehmer*innen (Uber-

nachtung, Besuch des Gastgewerbes,
Konsum im Einzelhandel, Brétchen
kaufen im Bahnhof, Taxifahrt, Mini-
bar im Hotel ...) und auflerregionalen
Dienstleistungen sowie den Ausgaben
von Veranstalter*innen fiir regionale
Vorleistungen, die nur aufgrund der
Veranstaltung getdtigt werden (Plaka-
tierung, Zeitungsanzeigen, Crewver-

pflegung ...).

Wertschopfung: indirekte Effekte

Zu den indirekten Effekten der Wert-
schopfung zdhlen Produktionssteige-
rung, Beschiftigung und Einkommen
im Bereich Zulieferung, die aus den
laufenden Investitionen und Betriebs-
ausgaben von Veranstalter*innen re-
sultieren. Hier partizipieren zahlreiche
Unternehmen vor Ort, einzelne Unter-
nehmen haben sich auf die Dienstleis-
tungen und Zulieferung in Versamm-
lungsstdtten und fir Veranstaltungen
spezialisiert, einige Unternehmen gibt
es auch nur allein aufgrund stattfin-

dender Veranstaltungen.

Oben: Stadtsaal, Biosthetique
Mitte: Stadtsaalbiihne, Hubert von Goisern

Unten: Barockgarten, Fiirstenfelder Gartentage

Es muss einfach

klar sein, dass an der
Veranstaltungsbranche
eine ganze Wertschop-
fungskette héngt.
Zerreifst diese Kette,
hat das Auswirkungen
auf Arbeitspldtze

und Wirtschaft in

der ganzen Region.

Timo Feuerbach

Geschaftsfithrer EVVC

Wertschopfung: induzierte Effekte

Als induzierte Effekte der Wertschop-
fung werden die Folgen von direkter
und indirekter Wertschépfung verstan-
den. Diese induzierten Effekte entste-
hen z.B. durch gesteigerten Konsum,
der durch die Einkommen aus direkter
und indirekter Wertschdpfung ermég-
licht wird. Induzierte Effekte werden

auch als Sekundareffekte bezeichnet.

VERANSTALTUNGSZENTREN

Das Veranstaltungszentrum steigert
durch stattfindende Veranstaltungen
z.B. die Kaufkraft in der Region, Unter-
nehmen geben erzielte Wertschépfung
in Form von Léhnen an die Beschaftig-
ten weiter — durch Veranstaltungen
erzielte Folgen direkter und indirekter
Wertschopfung ermoéglichen regiona-
len privaten Haushalten zusatzlichen

Konsum.

Umwegrentabilitat

All diese Effekte bezeichnet man
allgemein als Umwegrentabilitat. Sie
wirken sich monetdr auflerhalb der
eigentlichen Versammlungsstdtte aus,
die von diesen geldwerten Gewinnen
nicht direkt profitiert, aber Grundlage
fuir deren Existenz ist. Regionale
Beschaftigung und Einkommenseffekte
werden erheblich durch Veranstal-

tungszentren gesichert.

Umwegrentabilitat kann man nicht
auf der Bank einzahlen — man findet
sie im kommunalen Steueraufkom-
men, sie driickt sich durch erfolgreiche
Unternehmen und Menschen mit
einem sicheren Arbeitsplatz aus — und
in den Geldboérsen der Biirger*innen.
Ein defizitares Veranstaltungszentrum
und sogar auch eine defizitare Ver-
anstaltung machen in der mikrodko-
nomischen Einzelbetrachtung Verlust,
koénnen aber auf makrodkonomischer
Ebene eine positive Wirtschaftsleistung

fur die Region erzielen.

19
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Viele Gewinner

Wer in der Region von
Veranstaltungen profitiert

Eigentlich miisste die Frage fast um-
gekehrt lauten: Wer nicht? Es gibt

kaum einen Wirtschaftsbereich, der
nicht von Veranstaltungen oder der

Branche profitiert.

Die Veranstaltungsindustrie ist ein er-
heblicher Umsatzbringer und leistet so
zusatzlich zu den direkten Einnahmen
auch mittelbar tiber die Steuereinnah-
men einen deutlichen Beitrag zur Fi-
nanzierung der regionalen Haushalte.
Hinzu kommt, dass die Branche direkt
und indirekt viele regionale Arbeitsplat-
ze schafft, von der Festanstellung iber
den Minijob bis hin zu den selbststandi-
gen Dienstleister*innen — Arbeits-
pldtze, deren Bezug zur Veranstaltung
und zum Veranstaltungszentrum nicht

auf den ersten Blick erkennbar sind.

Menschen, die mit ihrer Kaufkraft
und ihren Steuerzahlungen dann auch
wieder ihre Kommune starken. Kurz:
Die Veranstaltungsbranche starkt we-
sentlich die regionale Attraktivitat und
Lebensqualitat aller Biirger*innen und

Einwohner*innen.

Eine fast unendliche Geschichte
der Wertschopfung

Die Florist*innen stellen Blumen-
gestecke auf die Tische, auf denen
das Catering die von der Reinigung
gemangelten Tischdecken ausgebrei-
tet hat. Wahrenddessen liefert der
Geschirrverleih Teller, Bestecke und
Glaser und Lichttechniker*innen
sorgen fiir beeindruckende Licht-

szenarien. Die Reinigungsfirma steht

noch auf Abruf fir die letzten Arbeiten
bereit, wahrend die Kiinstler*innen mit
Tontechniker*innen beim Soundcheck
sind. Noch sind die Veranstaltungsteil-
nehmer*innen unterwegs, tanken mit
dem Auto an der Tankstelle, fahren

im Taxi, in Bus oder Bahn vorbei an
den Veranstaltungsplakaten. Viele sind
schon unterwegs in der Stadt, fiir einen
kleinen Einkaufsbummel, noch ein
schnelles Brétchen auf die Hand oder
auch ein Essen in einem Restaurant
der Stadt, bevor sie ihre Tickets beim
Einlasspersonal vorzeigen, den Flyer
fur zukiinftige Veranstaltungen ein-
stecken, ihre Garderobe dem Gardero-
benpersonal anvertrauen und noch ein
Getrdnk vor der Veranstaltung zu sich
nehmen. Wahrenddessen Backstage die

Sanitdter*innen und die Brandwache ...

Wir verdienen durch
Veranstaltungszentren

Ticketverkaufer*innen und
regionale Vorverkaufsstellen
Gastronomie in der Veranstaltung
Hotels, Pensionen

Restaurants

Einzelhandel

Licht- und Tontechniker*innen
Aufienwerbung

Stadttourismus

Ordnerdienste

Reinigungskrafte

Stadtischer Nahverkehr

Die Backerei und der Kiosk um die Ecke
Schildermacher*innen
Klavierstimmer*innen
Kostiimbildner*innen

Fliigel- und Instrumentenverleih
Blumenladen

Kopiershop und Druckereien
Dekorateur*innen
Flyerausleger*innen

Banken

Werbeagenturen

VERANSTALTUNGSZENTREN 21

Kiinstler*innen, Band, D]
Sanititer*innen

Feuerwehr (Brandwache)

Autoverleih

Dolmetscher*innen

Parkhaus- und Parkflichenbetreiber*innen
Tankstellen

Unterhaltung im Vor- oder Nachfeld
Lokale Transport- und Taxiunternehmen
Freizeit, Kultur, Rahmenprogramme
Energieversorgung

Handwerk

Messebau

Grafiker*innen und Webdesigner*innen
Freiberufliche wissenschaftliche

und technische Dienstleistungen
Veranstaltungstechniker*innen,
Stagehands, Rigger*innen
Versicherungs- und Finanzdienstleistungen
Fotograf*innen

Entsorgungsbetriebe
IT-Dienstleister*innen
Logistikunternehmen

Tages- und Stadtzeitungen

und viele mehr
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Messen und Markte

liirstenfelder
. A3

Die Oldtimertage Filirstenfeld zéhlen zu den schénsten

Veranstaltungen ihrer Art in Deutschland.

Internationale

’ , Fiirstenfeder Gesundheitstage

In ihrem siebten Jahr hat die weit tiber die LandKkreisgrenze
hinaus beliebte Ausstellung im Veranstaltungsforum wieder

tausende von Besuchern angelockt.

Fiirstenfeldbrucker Tagblatt

Oldtimertage Fiirstenfeld , ,

Bayerisches Fernsehen

, , Internationale Fiirstenfelder Naturfototage

Die europaweit einzigartige Naturfotomesse hat am ver-
Idngerten Wochenende wieder mehr als 12.000 Besucher

nach Fiirstenfeld gelockt. Die bestaunten kamerabestiickte

Furstenfelder Drohnen und Neuheiten (...).
Naturfototage
www.glanzlichter.com Stiddeutsche Zeitung
Fiirstenfeder Gartentage , ,
260 Sténde gilt es zu entdecken. Neben bunten Pflanzen aller 19. FURSTENFELDER

GARTENTAGE

Art finden Gartenfreunde auch allerlei Dekoration wie Wind-

lichter, Brunnen, Keramiken und Feuerschalen auch Arbeits-

gerdte und Textilien.

Kreisbote

VERANSTALTUNGSZENTREN 23

A , , Erlebniswelt Fliegenfischen

Heute ist die EWF die gréfSte internationale Fliegenfischer-Messe

Europas mit Besuchern und Ausstellern aus der ganzen Welt.

E : sC

Siiddeutsche Zeitung

Fiirstenfeder Topfer- und Kunsthandwerkermarkt
, , q&"\@‘
. . . @® 6
Dass der Markt zu einem der schénsten Bayerns zdhlt, \“‘s%& 2
zeigten besonders die Besucheranstiirme am %%‘7 ¢‘$¢\
sonnigeren der beiden Tage ﬁ¢%¢
' <O
P
Kreishote
,, Animuc
s ..’ Die Ani die gréfSte Ani d M C tion i
q n I ie Animuc, die gréfite Anime- und Manga-Convention im

siiddeutschen Raum, feiert ihr zehnjéhriges Bestehen.
(...) Musik tént von tiberall her, es wird getanzt, und natiirlich

wird auch viel fotografiert.

Siiddeutsche Zeitung

Fiirstenfeder Kirta , ,

Tausende Besucher kommen wieder zum Fiirstenfelder Kirta.

Rirta

Es gibt Vorfiihrungen von Trachtenvereinen, Gdnsebraten und k'il'ChWE'ih

die obligatorischen ,Kiacherl“ sowie etliche Angebote fiir die fest.markt-tanz

vielen Kinder.

Siiddeutsche Zeitung

30



24 EVVC REPORT

Ohne Veranstaltungen
bleiben in vielen Hotels
Betten leer — und auch
Gastronomiebetrieben
brechen Umsditze weg.
Das ist an vielen Stellen
existentiell fiir die
Betreiber, aber auch
ftr alle, die von deren
Investitionen, den Arbeits-
plédtzen und einem
vielféltigen Angebot in

der Stadt profitieren.

Ingrid Hartges

Hauptgeschaftsfiihrerin
des DEHOGA Bundesverbandes

— T Y YN VERANSTALTUNGSZENTREN 25
. Zahlreiche Arbeitsplitze
e LU Beschaftigungseffekte
g el Sy dcr Veranstaltungszentren
s 1 S anmpEgs National und in der Region

e . X
= i - 997.000 Arbeitsplitze. Eine hohe zentrum zieht im Allgemeinen deshalb
- ) Zahl - obwohl sie nicht die ganze mehr als einen weiteren direkten ()
. Veranstaltungsbranche einbezieht. Arbeitsplatz in der Region nach. Direk-
’ i Allein im Bereich der wirtschafts- te Beschaftigungseffekte treten so auch
% bezogenen Veranstaltungen sichern in den veranstaltungsaffinen Branchen
5h) Veranstaltungen durch personalisierte wie Hotellerie, Gastronomie, Veranstal-
- $TE :.-_ h,“‘ Dienstleistungen rund eine Millionen tungstechnik oder Einzelhandel auf.

Berufstatigen ihre Arbeitsplitze. Sekunddre Arbeitsmarkteffekte gibt es
bei Zulieferung und Dienstleistungen
Diese hohe Beschaftigungszahl in zahlreichen Branchen (Reinigungs-

resultiert aus der Komplexitdt und unternehmen, Werbeagentur, Ord-

' notwendigen Vernetzung der Ver- nungsdienst etc.).
\ T s anstaltungszentren mit vielen Wirt-
o~ ' A schafts- und Dienstleistungsbereichen.
- . - gy i ot : Veranstaltungen sind hochkomplex, Ohne Veranstaltungen / )
: i personal- und materialintensiv in der Veranstaltungszentren krinkeln
2 & P Planung und Umsetzung. Die Durch- viele Branchen
4 — fiihrung von Veranstaltungen bietet fiir Was passiert, wenn keine oder weniger
£ viele weitere Branchen die Grundlage Veranstaltungen stattfinden, wird in
wirtschaftlicher Aktivitaten. der aktuellen Coronakrise deutlich.
| Kaum Veranstaltungen, kaum Ge-
schaftsreisen — entsprechend leiden
2 Direkte und indirekte viele Branchen. Den Hotels fehlen
' - i- Beschiftigungseffekte Gaste ebenso wie dem Taxigewerbe,
; ) Neben den direkt durch den Bau und der Blumenladen liefert keine Dekora-
-] .‘" I T ¥ laufenden Betrieb entstehenden tion fiir die Biihne oder die Galatische,
\ vz m\® &\ \U} I\ }/AS nya. NS Beschéftigungsverhéltnissen und den das Catering wird nicht gebucht usw.
- H!’ l‘i‘.“ i.n‘-l'll- I - 15T daraus resultierenden Einkommens- Alle an Veranstaltungen beteiligten
\ A S Lo effekten kommen indirekt weitere Dienstleister*innen erleiden Einbufien,

hinzu. Bei der Anreise nutzen Veran- manche gar existenziell wie zum Bei-
staltungsgaste das Taxi oder 6ffentliche spiel im Veranstaltungscatering, Bewa-
Nahverkehrsmittel, kaufen sich am chungsgewerbe, Technikdienstleistung
Bahnhof Brétchen, verzehren aus der und andere. Ohne Veranstaltungen
Minibar im Hotel und erwerben am werden viele Arbeitsplatze dauerhaft

ortlichen Kiosk eine Zeitung. Jede*r wegfallen.
Oben: Stadtsaalhof, Nena

Unten: Stadtsaal, MSG Strategiekonferenz

Beschaftigte in einem Veranstaltungs-
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Fiskalische Effekte

Finanzieller Gewinn in der
Kommune trotz Defizit im
Veranstaltungszentrum

—
Nicht zu unterschatzen ist fiir jede
Kommune auch die fiskalische Wir-
kung eines Veranstaltungszentrums
fiir den stadtischen Haushalt. Kom-
pensieren doch die meist in erheb-
lichem Maf} generierten steuerlichen
Einnahmen die Kosten, die durch Bau

und Betrieb einer Halle anfallen.

Bereits die Ausgaben fiir den Bau und
die Sanierung eines Veranstaltungs-
zentrums stoflen in besonderem

Mafle regionale Kreislaufe an. Selbst
wenn Generalunternehmer*innen

aus anderen Stadten den Zuschlag fur
Bau- oder Sanierungsmafinahmen er-
halten, setzen diese dann in der Regel
regionale Subunternehmen ein - das
generiert Gewerbesteuern und schafft
Arbeitsplatze, die wiederum nachhalti-
ge steuerliche Einkommenseffekte mit

sich bringen.

Gewerbesteuern, Einkommens-
steuern, Grundsteuern,
Konzessionsentgelte, Umsatzsteuer

Zahlreiche Studien belegen, dass in
deutschen Mittelstadten ab 300.000
Einwohner*innen durch die von Kon-
gresszentren ausgeldsten wirtschaftli-
chen Aktivitaten jahrlich Gewerbesteu-
ern im deutlich siebenstelligen Bereich

an die Kommune zurtickgefithrt
werden. Selbst in Mittel- und Klein(st)
stadten werden die Kosten oft kompen-
siert oder zumindest deutlich relati-
viert und sind durch andere Effekte als

gewinnbringend zu bewerten.

Oftmals zahlt die kommunale Betrei-
bergesellschaft selbst Steuern, zum
Beispiel Grundsteuer, Vergniigungs-
statten- und Konzessionsentgelte oder
beim Erwerb eines Grundstiickes
Grunderwerbssteuer, von denen die
Kommune anteilig profitiert. Weitere
Steuerriickfiihrungseffekte entstehen
uber die Rickfithrung der Umsatz-
steuer tiber die zugegebenermafien
komplizierten Schliisselzuweisungen
aus den Umsatzsteueraufkommen des

Bundes.

Schliefllich werden hohe steuerliche
Einnahmen auch durch Einkommens-
steuern erzielt, die sowohl von in der
Versammlungsstdtte direkt beschaftig-
ten Mitarbeiter*innen als auch durch
Mitarbeiter*innen der bei Veranstaltun-
gen involvierten Dienstleistungsunter-
nehmen erwirtschaftet werden. Das
regionale Veranstaltungsgeschaft fithrt
damit insgesamt den kommunalen
Haushalten erhebliche Steuereinnah-

men zu.

Oben: Vorplatz
Unten: Waaghauslwiese, Erlebniswelt Fliegenfischen

Die Wertschépfung des Veranstal-
tungsforums Flirstenfeld ist insbe-
sondere fiir die 6rtliche Hotellerie
und Gastronomie von erheblicher
Bedeutung. Auch fiir den Wohnwert
und die Lebensqualitéit unserer Stadt
sowie bei der méglichen Ansiedlung
von Firmen spielt ein attraktives
Kultur- und Freizeitangebot eine
wertvolle Rolle. Die vielfdltigen
Fiirstenfeld-Events, die alljéihrlich
von liber 250.000 Gdsten besucht
werden, tragen wesentlich zum

positiven Stadtimage bei und sind

beliebte Treffpunkte fiir viele Biirger

unseres Landkreises.

Dr. Peter Harwalik

Vorstandsvorsitzender
der Sparkasse Fiirstenfeldbruck
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Die Lebensqualitdit in
unseren Stédten Iésst sich
nicht nur an der Gestal-

tung der Stadt, an ihren 6f-

fentlichen Rdumen und an

ihrer guten Infrastruktur
festmachen. Interessante
Veranstaltungen, Orte zum
Austausch von Wissen-
schaft und Wirtschaft —
auch mit internationalen
Gdsten — und offene RdGu-
me fiir ganz verschiedene
Anspriiche und Themen

— vorn Sportereignis bis zur
Abifeier — sind wichtige
Identifikationspunkte fiir
die Menschen in ihrer
Stadt.

Bernadette Spinnen

Bundesvorsitzende der Bundesvereinigung
City- und Stadtmarketing Deutschland e.V.
und Leiterin Miinster Marketing

Oben: Barockgarten, Fiirstenfelder Gartentage

Mitte: Waaghauslwiese, W. L. Gore & Associates GmbH

Unten: Waaghauslwiese, Fiirstenfelder Oldtimertage

Beste Werbung

Veranstaltungszentren pragen

VERANSTALTUNGSZENTREN

Tourismus- und Stadtmarketing

—
Veranstaltungszentren riicken immer
auch ihren Standort, ihre Stadt und
ihre Region in positiver Weise in den
Fokus und nehmen so eine zentrale
Rolle auch im Bereich Stadtmarketing

und Tourismus ein.

Weltweit gelten Veranstaltungs-
zentren als wesentlicher Bestandteil
einer gesamtstadtischen Strategie zur
Vermarktung des Standortes und des
Tourismus. Durch Veranstaltungen
profilieren sich Regionen und posi-
tionieren sich Stadte als attraktive
Destination fiir Tourist*innen, Unter-
nehmen und Einwohner*innen. Die als
weiche Standortfaktoren bezeichneten
Veranstaltungen und Events sorgen
fir einen steigenden Bekanntheitsgrad

und positives Image.

Lokal wirkt iiberregional -
Events ziehen Besucher*innen
in die Stadt

Messen, Spitzensport, Kultur, Konzerte,
Festspiele, Tagungen und Kongresse
etc. — sie alle bringen viele Besucher*-
innen in die Stadt, die sonst nicht
kamen. Je grofier die Veranstaltung, je
wichtiger das Thema, je namhafter der/
die Kiinstler*in, desto mehr Besucher*-

innen werden auch tiberregional,
deutschlandweit oder sogar interna-
tional angezogen. Und als besondere
Erlebnisse sorgen die Events ganz
nebenbei dafiir, dass auch die Stadt
und die Region im Kopf bleibt.

Ob Wirtschaftsveranstaltung oder
Konzert — Events setzen Ankniipfungs-
punkte und idealerweise Anreize dafir,
eine Stadt zu besuchen, etwas langer
zu bleiben oder sogar wiederzukom-
men. Gaste von Events Gibernachten

in der Stadt, kehren als Tourist*innen
zurlick, setzen beruflich oder privat
gekniipfte Partnerschaften fort — und
nutzen und niitzen damit vielen
Angeboten der Stadt: Hotellerie, Gastro-
nomie, Freizeitangeboten, Museen ...

Besucher*innen =
Multiplikator*innen

Dabei ist nicht zu vergessen: Besucher*-
innen sind neben den eigentlichen
Veranstaltungsbesucher*innen und
-teilnehmer*innen auch Referent*-
innen, Speaker*innen, Kinstler*innen,
Journalist*innen, Begleitpersonen ...
Auch sie lernen das Veranstaltungs-
zentrum, die Stadt und alle beteiligten
Akteur*innen und Dienstleister*innen

kennen und werden als Multiplikator*-

innen zu Botschafter*innen fiir einen
Standort.

Unbezahlbarer
medialer Werbewert

Jede Veranstaltung sorgt fiir mediale
Aufmerksamkeit — und macht dabei
immer auch Werbung fiir die Stadt.
Kongresse und Tagungen, Messen und
Wirtschaftsveranstaltungen erfahren in
Fachmedien oft grofie Beachtung und
generieren damit unbezahlte Werbung
fir den Standort. Im Sport- und Kultur-
bereich ergeben sich Imageeffekte tiber
Berichte in Tageszeitungen, Fachzeit-
schriften, Fernsehberichte oder Rund-
funkreportagen. Noch gréfier wird die
Strahlkraft von Event und Destination
durch die Verbreitung der Berichte und
Bilder von Location und Stadt in den

sozialen Netzwerken.

Kurz: Der durch Events und Veranstal-
tungen geschaffene mediale Werbe-
wert ist oft buchstdblich unbezahlbar,
sein Verlust ware unersetzlich. Ver-
anstaltungsmarketing ist immer auch
Stadt- und Tourismusmarketing und
subventioniert beides erheblich!
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Beyond Tourism

Wertschopfung
Ist mehr als Euro

—
Mehr und mehr setzt sich inzwischen
die Einsicht durch, dass eine rein wirt-
schaftliche Betrachtungsweise von
Veranstaltungen und Veranstaltungs-

zentren deutlich zu kurz greift.

Die richtigen Einschdtzungen zur
Wertschopfung, die hier induziert
werden, sind natiirlich wirtschaftlich
bedeutsam, sind aber auch nur die
unmittelbar sichtbare Spitze des Eis-
berges. Es wird Zeit, den unsichtbaren
Teil des Eisberges sichtbar zu machen.
Unter der Wasserlinie liegt ein wenig
erforschtes und massiv unterschatztes
Pfund, das ebenfalls unsere volle Auf-
merksamkeit und Wiirdigung verdient,
auch wenn hier in anderen Wahrun-

gen zu rechnen ist.

Immaterielle Werte durch
Veranstaltungen

Wenn sich Firmen, Verbande sowie
Einrichtungen und Institutionen

der Wissenschaft und Forschung zu
Veranstaltungen treffen, wird neues
Wissen vermittelt und ausgetauscht,
Forschungsergebnisse werden disku-
tiert, Zukunftsanspriiche und Strate-
gien entwickelt und beschrieben, neue
Ziele werden festgelegt und Projekte
verabredet. Und all dies auf den unter-
schiedlichen Plattformen und Bithnen
der Veranstaltungszentren und in un-
trennbarem Kontext zur Stadt, in der

das Veranstaltungszentrum steht.

Wie durch erste intensive Forschungs-

projekte eindrucksvoll dargestellt wer-
den konnte, entstehen hier immense,
vor allem immaterielle Werte, die der
Stadt und den Universitdaten, Firmen
und Institutionen vor Ort zugutekom-
men — sowohl in Form unmittelbarer
Ergebnisse wie vertraglichen Ver-
abredungen oder anderen konkreten
Absprachen als auch in Form von wis-
senschaftlichen oder wirtschaftlichen
Arbeiten und Projekten, die durch eine
Veranstaltung auf den Weg gebracht

werden.

Veranstaltungen machen
Stidten Namen

Auch diese Ergebnisse bleiben ver-
bunden mit dem Namen der Stadt

und dem Ort der Veranstaltung. Noch
immer kennen wir schlieflich auch das
»Konstanzer Konzil“ den ,,Wiener Kon-
gress“ und den ,Maastricht-Vertrag®.
Was fir ein unschatzbarer Image-
gewinn und Werbewert fiir die Stadt
damit verbunden ist, dirfte jedem klar

sein.

Dank der digitalen Entwicklung und
der Social-Media-Kanadle hat sich dabei
der Verbreitungsradius ebenso rasant
wie die Verbreitungsgeschwindigkeit
vergrofiert. Der Wert dieser Kommu-
nikationsvolumina ist das Gold der
neuen Zeit. Stadte mit den richtigen
Veranstaltungen profitieren davon

nahezu unermesslich. Oben: Kirchvorplatz, Fiirstenfeld leuchtet

Unten: Kleiner Saal, JazzFirst: Yaron Herman

VERANSTALTUNGSZENTREN

Kunst und Kultur sind
nicht die sympathische
Nische unserer Gesell-
schaft, sondern das
Eigentliche, das sie

zusammenhdalt.“

Dr. Norbert Lammert

Prasident des Deutschen Bundestages a.D.
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Unverzichtbar

Corona
uberleben

—
Die ,,Coronazeit” ist eine aufier-
ordentliche Krise, die vor allem die
Veranstaltungswirtschaft massiv und

intensiv trifft.

Die Coronapandemie ist eine Heraus-
forderung in vielerlei Hinsicht — und
noch immer ist sie in vielen Punkten
aufgrund ihrer Unvergleichbarkeit

nur schwer abzuschdtzen. Sicher ist,
dass einige Beteiligte die Krise unver-
schuldet wirtschaftlich nicht tiberleben
werden. Die tiblichen Glaubens- oder
Erfahrungssatze a la ,,Krise als Chance”
helfen hier nicht: Die Krise muss viel-
mehr schlicht bewaltigt und tiberstan-
den werden, um danach wieder bereit

zu sein.

Der krisenbedingt notwendige weit-
gehende Verzicht auf persoénliche
Kontakte, das Vermeiden von sozialem
Miteinander oder die nur sehr ein-
geschrankte Moéglichkeit der koope-
rativen und kreativen persénlichen
Zusammenarbeit ist dem Menschen
eigentlich wesensfremd — wie wir alle
schmerzhaft feststellen missen. Das
erzwungene und aktuell erforderliche
Verhalten wird sich deshalb in wesent-
lichen Aspekten nach der Krise wieder
zu einem Miteinander entwickeln,

das von der Erfolgsgeschichte der
Menschen nicht zu trennen ist.

Darauf muss die Branche vorbereitet

sein.

Altes Foyer

Um friihzeitig zu erfahren, welche Anforderungen in

Zukunft auf die Veranstaltungsbranche zukommen und

welche verdnderten und neuen Kongress- und Event-

formate entstehen, forschen wir im Innovationsverbund

»Future Meeting Space« auch eng mit dem EVVC und

Veranstaltungszentren zusammen. Denn diese riisten sich

bereits dafiir, neben klassischen physischen Veranstal-

tungen, vielfdltige neue hybride Veranstaltungsformate

umsetzen zu kénnen, um das Erlebnis und die Expertise

vor Ort mit tiberregionalen und internationalen Impulsen

il

ZUu vernetzen.

Stefan Rief

Institutsdirektor, Leitung Forschungsbereich
Organisationsentwicklung und Arbeitsgestaltung,
Fraunhofer-Institut fiir Arbeitswirtschaft und

Organisation IAO

Die Zukunft

VERANSTALTUNGSZENTREN

Was kommt, was geht, was bleibt?

—
Veranstaltungszentren werden nach
den coronabedingten Beschrankun-
gen nicht weniger wichtig, sondern
mit den richtigen Schwerpunktset-
zungen vor Ort vielleicht sogar noch
wichtiger oder ,,systemrelevanter” als

jemals zuvor.

Schwerpunkt digitale
Veranstaltungen?

Nattirlich: Digitale Erlebnisse, digita-
le Prasenz und digitaler Austausch
werden bleiben und wachsen und an-
spruchsvoller werden. Sie werden als
Erganzung nahezu aller Formate neuer
integraler Bestandteil von Live-Kon-
zepten fiir Veranstaltungen, und sie
werden ganz selbstverstandlich zum
zukiinftigen Live-Erlebnis dazu geho-
ren. Corona hat hier die Geschwindig-
keit der Umsetzung nur noch einmal

deutlich beschleunigt.

Und ja: Kleinere Veranstaltungen

mit iberschaubarer Teilnehmerzahl
und Tagesordnung werden zukinftig
sicherlich haufig ersetzt durch digitale
Treffen. Sogar grofiere Veranstaltungen
konnen so ersetzt werden, wenn die
Ziele und Griinde der Veranstaltung
keine Live-Struktur benétigen.

Ein hoherer Platzbedarf, intensivere
Reinigungs- und Desinfektionsinterval-
le und zusatzliche Ausstattung werden
wahrscheinlich ebenfalls zur ,neuen

Normalitat“ gehoren.

Aber wenn es um Erlebnisse, Kreativi-
tat und kooperative Entwicklungen
geht, werden digitale Formate immer

nur ein effektives Komplementar-

instrument sein. Das echte Erlebnis
und die echte Erfahrung werden sie
nicht ersetzen kénnen. Es fehlt an der
Unverwechselbarkeit und Einmalig-
keit, die nur durch persoénliches,
unmittelbares Dabeisein und Miteinan-

der entstehen.

Politik, Demokratie und Wirtschaft
brauchen Raum

Wichtige Wirtschafts- und Kaufimpulse
werden auf Messen und Ausstellungen
(auch regional) gesetzt. Die Zusammen-
kunft bei Tagungen und Kongressen
dient der Wissenschaft und Forschung,
der Wissensvermittlung und auch di-
rekt der Wirtschaft. Geschafte basieren
oft auf personlichen Begegnungen bei
Veranstaltungen — weil im Gesprach
Vertrauen, Unverwechselbarkeit und
Einmaligkeit durch persénliches
unmittelbares Dabeisein und Zusam-
mentreffen entstehen kénnen. Auch
die Demokratie braucht den direkten
Austausch zwischen Menschen.
Wirtschaft, Politik und Wissenschaft
brauchen ,echte® personliche Zusam-
mentreffen von Menschen — in Veran-

staltungszentren, wo auch sonst!

Kommunikation, personliche
Kooperation und Live-Erlebnisse
gehoren quasi zur menschlichen
Natur.

Positive und nachhaltige Erinnerungen
und Erlebnisse mit anderen Menschen
sind ein menschliches Grundbediirf-
nis. Deshalb wurden Veranstaltungs-
zentren gebaut — und dafiir wird es sie
auch in Zukunft geben missen.

Alte Bediirfnisse,
neue Anforderungen

Die Anforderungen an Veranstal-
tungszentren werden sich erheblich
verandern, genauso wie die Live-Ver-
anstaltungen selbst. In Veranstaltungs-
zentren und der Zuliefererbranche
arbeiten Profis in den unterschied-
lichen Bereichen — Technik, Baurecht,
Sicherheit, Versammlungsstdtten-
recht und in vielen speziellen Dienst-
leistungsberufen wie Messebau,
Tagungsorganisation etc. Diese Profis
entwickeln situationsbedingt neue Ver-
anstaltungskonzepte fiir ihre Kund*in-
nen, um gut fiir die Zukunft aufgestellt
zu sein. In der Veranstaltungsbranche
werden neue Kompetenzen und Kon-
zepte gefordert sein und, wie schon so
haufig im Veranstaltungsgeschift, eine
maximale Veranderungsbereitschaft
von allen Beteiligten. Aber all das eben
live und auf den Bithnen und in den
Veranstaltungsraumen der Veranstal-
tungszentren. Denn dafiir waren sie
schon immer da und dafiir werden sie
auch zukiinftig der weiterhin richtige

Rahmen sein.

Stadte, die sich noch mehr vom Wett-
bewerb abheben wollen und miissen,
brauchen zwingend eine Plattform
fur den unmittelbaren Austausch und
Diskurs. Und wenn nach Corona der
personliche Handschlag wieder zu-
riickkehrt, dann stimmt nach Corona
wie vor Corona: ,You can’t e-mail a
handshake® und so manches mehr,
was nur persénlich und von Angesicht

zu Angesicht funktioniert.

33



34

EVVC REPORT

Glossar

Kurz erklart ...

Einkommenseffekte

Die von Unternehmen erzeugte Wert-
schopfung wird in Teilen als Lohne an

die Beschaftigten weitergegeben.

Als Einkommenseffekte werden die

so entstandenen Einkommen privater

Haushalte bezeichnet. Somit erwirt-

schaften Veranstaltungen tiber die

Mitarbeiter*innen des Veranstaltungs-

zentrums und alle an Veranstaltungen

beteiligten Dienstleister*innen der

Region iiber die ausgezahlten Gehdlter

den entsprechenden Einkommens-

steueranteil der Gemeinde.

Makrookonomische Effekte
—

Makrodkonomische Effekte bezeichnen
Wirkungen, die sich auf die Gesamt-
wirtschaft beziehen. Im Gegensatz zu
den direkt von der Veranstaltungsstdtte
verursachten mikro6konomischen
Effekten wirken makrodkonomische

Effekte indirekt. Zu den makroékono-

mischen Effekten zdihlen z.B. Taxifahr-

ten von Veranstaltungsgdisten oder an-

Idsslich einer Veranstaltung gebuchte

Ubernachtungen.

Mikrodkonomische Effekte
—

Mikrodkonomische Effekte bezeichnen
die direkten wirtschaftlichen Auswir-
kungen durch den Betrieb von Ver-
anstaltungsstatten. Dazu zdhlen zum
Beispiel der Ticketverkauf, Getrdinke-
verkauf, Catering oder die Gagen fiir
DJ und Band.

Standortfaktoren, harte

—

Harte Standortfaktoren fassen verschie-
dene Parameter zusammen, die die
Standortattraktivitat fiir Unternehmen
beeinflussen. Zu den harten Standort-
faktoren gehort z.B. die Infrastruktur
einer Stadt und Region, unter die ein
Veranstaltungszentrum zu zdhlen ist.

Standortfaktoren, weiche

—

Als weiche Standortfaktoren werden
Faktoren bezeichnet, die die subjektiv
erfahrbare Attraktivitat eines Standor-
tes erh6hen. Zu den weichen Standort-
faktoren gehoren das Standortimage
sowie weitere, unternehmens- und
personenspezifische Faktoren.
Investitionen und Standortentschei-
dungen von Unternehmen werden
durch solche weichen Faktoren be-
einflusst. Ein Veranstaltungszentrum
stirkt die Attraktivitéit, das Image und
den Bekanntheitsgrad einer Stadt/
Region durch die dort stattfindenden
Veranstaltungen.

Standortimage

—

Das Standortimage bezeichnet den
Ruf, den der Standort besitzt. Damit
ist das Standortimage Teil der weichen
Standortfaktoren. Von einem guten
Standortimage profitiert beispielswei-
se der Tourismus, aber auch Arbeit-
geber*innen profitieren, die ihren
Mitarbeiter*innen zur Gewinnung von
Fachkraften ein attraktives Umfeld
bieten mdéchten. Die Méglichkeit des
Besuchs von Veranstaltungen ist ein

wichtiger weicher Standortfaktor.

Standortmarketing

—

Standortmarketing bezeichnet die
Bemiithungen, das Standortimage zu
verbessern und die Bekanntheit des
Standortes zu erhéhen. Der Betrieb
von Veranstaltungsstditten ist ein gutes
Instrument fiir erfolgreiches Stand-
ortmarketing, da Veranstaltungen
erheblich zur Bekanntheit einer Stadt
beitragen, z.B. durch Werbung fiir und
Medienberichterstattung iiber Veran-
staltungen sowie durch Besucher*-
innen, die eigens aus anderen Regio-

nen anreisen.
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Umwegrentabilitat

—

Als Umwegrentabilitat wird der Effekt
bezeichnet, dass sich Investitionen
indirekt auszahlen. Gemeint sind
damit beispielsweise Férdermittel von
offentlichen Geldgeber*innen oder
privaten Interessengruppen, die sich
aufgrund von makrotkonomischen
Effekten durch die Veranstaltungsstatte
rentieren. Dies geschieht beispielswei-
se durch gesteigerte Einnahmen in der
regionalen Gastronomie von Veran-
staltungsbesucher*innen sowie durch
daraus resultierende Steuer-Mehrein-
nahmen.

Wertschopfung

—

Wertschépfung bezeichnet den Zu-
wachs an Wert durch die Transfor-
mation von vorhandenen Gltern in
Gliter mit hoherem Geldwert. Ver-
anstaltungszentren schaffen auf allen
Ebenen der Wertschépfung regionale
Effekte und kommunale Finanzmittel-

zufTiisse.

Wertschopfung,

direkte Effekte

—

Die direkten Effekte der Wertschop-
fung bezeichnen Wertzuwachs, der
direkt durch die Veranstaltungsstatte
entsteht. Dies beinhaltet fiir die Ver-
anstaltungsstéitte produzierte Giiter,
geschaffene Arbeitspléitze und Einkom-
men der Beschidiftigten. Die direkten
Effekte ergeben sich aus den Ausgaben
von Veranstaltungsteilnehmer*innen
und iiberregionalen Dienstleistungs-
unternehmen sowie den Ausgaben
von Veranstalter*innen fiir regionale
Vorleistungen, die nur aufgrund der
Veranstaltung getditigt werden.

Wertschopfung,

indirekte Effekte

—

Zu den indirekten Effekten der Wert-
schépfung zdahlen Produktionssteige-
rung, Beschdftigung und Einkommen
im Bereich Zulieferung, die aus den
laufenden Investitionen und Betriebs-
ausgaben resultieren. Die indirekten
Effekte treten bei den regionalen Un-
ternehmen durch das Veranstaltungs-
aufkommen und der damit verbunden
Nachfrage nach Giitern auf, wofiir
diese selbst Arbeitnehmer*innen be-

schdftigen und Leistungen nachfragen.

VERANSTALTUNGSZENTREN

Wertschopfung,

induzierte Effekte

—

Als induzierte Effekte der Wert-
schépfung wird eine Wertschépfung
verstanden, die aus den Folgen von
direkter und indirekter Wertschépfung
entsteht. Diese induzierten Effekte
entstehen z.B. durch gesteigerten
Konsum, der durch die Einkommen
aus direkter und indirekter Wertschop-
fung ermoglicht wird. Induzierte Effek-
te werden auch als Sekundadreffekte
bezeichnet. Die durch Veranstaltungen
erzielten Folgen direkter und indi-
rekter Wertschépfung erméglichen
regionalen privaten Haushalten zu-
sédtzlichen Konsum.

Wertschopfung, Primdreffekt
—

Der Primadreffekt in der Wertschépfung
bezeichnet die Kombination aus direk-
ter und indirekter Wertschépfung. Er
wird durch regionale Veranstaltungen
ausgelést und beschreibt die kommu-

nalen Finanzmittelzufliisse.
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EUROPAISCHER VERBAND DER
VERANSTALTUNGS-CENTREN E. V.
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650 Locations und 3000 Experten sind Teil unseres
einmaligen Branchennetzwerks.

JETZT MITGESTALTEN!

EVVC.ORG

WIR BRINGEN MENSCHEN ZUSAMMEN
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Ein Verband - vielfaltige Mitglieder, starke Partner

350 Organisationen. 650 Locations. 3.000 Expert*innen.

EVVC — Wir bringen
Menschen zusammen

—
Der EVVC - Europadischer Verband
der Veranstaltungs-Centren e.V. re-
prasentiert rund 650 Kongresshauser,
Arenen, Veranstaltungszentren und
Special Event Locations jeder Grofien-
ordnung in Deutschland, Osterreich,
der Schweiz u.a. europaischen Lan-

dern.

Neben dieser Vielzahl an kommunalen
und privaten Locations erganzen rund
70 Partnerunternehmen das breite
Spektrum des Verbandes und machen
den EVVC zum vielseitigsten Kommu-
nikationsnetzwerk der Branche — vor
Ort und digital.

Einzigartiges Netzwerk:
Vertrauensvoller Austausch
und fachliche Expertise

Ziel des EVVC ist es, seine Mitglieder
und Partnerunternehmen in einem
immer dynamischeren Veranstal-
tungsmarkt durch Informations- und
Wissensvermittlung zu unterstiitzen.
Der Verband bietet Mitgliedern und
Partnerunternehmen die optimale
Plattform fiir vertrauensvollen Aus-

tausch und fachliche Expertise.

Politische Interessenvertretung:
Starkung der Branche

Der EVVC hat sich iiber die Jahrzehnte
als erfahrener und kompetenter An-

sprechpartner im Bereich Politik etab-

liert. Der Verband setzt sich aktiv dafiir
ein, die Wahrnehmung der Veranstal-
tungsbranche bei der Politik zu starken
und zielgerichtet zu verbessern. Dafiir
arbeitet der EVVC eng mit anderen
Verbanden sowie Organisationen und
Initiativen der Veranstaltungs- und
Tourismusbranche zusammen. So ist
der EVVC eines der Griindungsmitglie-
der der IGVW - Interessengemeinschaft
Veranstaltungswirtschaft e.V., Mitglied
im Bundesverband der Deutschen Tou-
rismuswirtschaft (BTW) und Unterstiit-
zer der Initiative AlarmstufeRot. Durch
die Verbands- und Offentlichkeitsarbeit
sowie die Interessenvertretung in Ber-
lin wird die gesamtwirtschaftliche Be-
deutung der Branche in den Fokus der
Politik gertickt. Der Verband setzt sich
fiir die Bediirfnisse der Veranstaltungs-
branche ein — wahrend der Corona-

Pandemie und dartiber hinaus.

Fiir diese Themen machen

wir uns stark

Als essenzieller Bestandteil der Ver-
anstaltungsbranche haben die Themen
Nachhaltigkeit und Corporate Social
Responsibility (CSR) einen zentralen
Stellenwert im Verband. In Koopera-
tion mit dem German Convention Bu-
reau e.V. (GCB) hat der EVVC beispiels-
weise im Jahr 2012 den erfolgreichen
Nachhaltigkeitskodex fiir die Veranstal-
tungsbranche ,fairpflichtet ins Leben

gerufen und veranstaltet die greenmee-

tings und events Konferenz. Auch die
Wissenschaft und Forschung haben
im Verband einen hohen Stellenwert.
Als einer der Initiatoren des Meeting-
& EventBarometers, einer Studie, die
jahrlich den gesamten Veranstaltungs-
markt untersucht, ist der EVVC stets
auf dem neusten Stand wissenschaft-
licher Erkenntnisse. Dartiber hinaus ist
der EVVC der richtige Ansprechpartner
bei den Themen Technik, Aus- und

Weiterbildung sowie Rechtsprechung.
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Beschlussvorlage Nr. 2520/2021

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

TOP O 4

12. 6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-

kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- |Uberlassung der Umgehungsstrale Neulindach an den Freistaat Bayern
antragsnr. (StraRenbauverwaltung) und Widmung zur Staatsstral3e
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Amt4-SG42-Ma Erstelldatum 19.08.2021
Verfasser Maurer, Markus Zustandiges Amt Amt 4
Amt 3
Sachgebiet 42 Bauverwaltung Abzeichnung OB:
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 10.11.2021| O
und Tiefbau
Anlagen: 1) Stadtratsbeschluss und Sachvortrag vom 21.07.2020

2) Uberlassungsvertrag mit Anlagen

3) Schreiben des Ingenieurbliro Mayr/Aichach zum Erhaltungsrick-

stand

Beschlussvorschlag:

Der Sachvortrag der Verwaltung mit den genannten Kosten wird zur Kenntnis ge-
nommen und diesem zugestimmt.
Der Oberbiirgermeister wird zum Abschluss des Uberlassungsvertrages und weite-
ren Handlungen, die erforderlich sind, ermachtigt, um die Neulindacher Spange an
den Freistaat Bayern zur Widmung als StaatsstraRe zu Ubergeben und die beste-
hende Trasse der St2054 zur Ortsstral3e (vgl. Stadtratsbeschluss vom 21.07.2020 —
Anlage 1) abzustufen. Der Oberbirgermeister und die Verwaltung werden aul3erdem
ermachtigt, gegebenenfalls erforderliche, zweckdienliche Anderungen und Ergan-
zungen am Vertragsentwurf (Anlage 2) vorzunehmen.
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Ja 400.000
€

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag 350.000
€

Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €

Folgekosten €
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Sachvortrag:

Die sog. ,Neulindacher Spange” zwischen dem Kreisverkehr B2/AS FFB Neulindach
B471 und dem Kreisverkehr St2054/westlich Maisacher Stral3e wurde 2003 fertig
gestellt. Die Ausfuhrung der Strecke wurde damals bereits mit allen Beteiligten so
abgestimmt, dass einer zukinftigen Aufnahme/Fuhrung als Staatsstraf3e nichts ent-
gegensteht. Auf den Sachvortrag und Beschlussfassung Nr. 2181/2020 aus der Sit-
zung des Stadtrates vom 21.07.2020 wird verwiesen (Anlage 1).

Durch Bescheid der Regierung von Oberbayern vom 19.12.2002, wurde der Stadt
Firstenfeldbruck fur den ,Bau der Verbindungsstralde zwischen der Staatsstralde
2054 und der Bundesstrafl3e 471 (Nordumgehung Neulindach) durch die Stadt Firs-
tenfeldbruck® eine Zuwendung nach § 2 Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG) in H6he von 1.940.000 € gewahrt.

Aufgrund des im Zuwendungsbescheid festgelegten Ruckforderungsvorbehalts in-
nerhalb einer Frist von zehn Jahren nach Fertigstellung der BaumalRnahme wurde
die Ubergabe und Aufnahme als StaatstraRe an das Staatliche Bauamt zuriickge-
stellt. Aus heutiger Sicht besteht kein forderrechtliches Risiko mehr.

Auch eine stral3enrechtliche Widmung der neuerrichteten Neulindacher Spange ist
aus 0. g. Grund bisher unterblieben. Dies birgt heute das Problem, dass eine Umstu-
fung zur StaatsstralBe nach Art. 7 Bayerisches Stral3en- und Wegegesetz (Ba-
yStrWG) mangels rechtlicher Voraussetzung ausscheidet. Auch der gesetzliche Ei-
gentumsiibergang nach Art. 11 BayStrWG kann daher nicht mehr eintreten.

Nach Ricksprachen mit der Regierung von Oberbayern, Sachgebiet Straf3enrecht,
dem Staatlichen Bauamt Freising und dem Landratsamt Furstenfeldbruck als Stra-
Renaufsichtsbehorde, kann die Ubereignung mangels straBenrechtlicher Widmung
nach herrschender Meinung nun nur auf dem Zivilrechtsweg erfolgen.

Das Staatliche Bauamt hat hierzu zwischenzeitlich den in Anlage 2 beigefligten
Uberlassungsvertrag ubersandt. Demnach werden die Flachen der Neulindacher
Spange mit allen Bestandteilen entgeltlos an den Freistaat Bayern, Stralenbauver-
waltung Ubertragen, wo dann, nach Eigentumsitbergang, die erstmalige Widmung
zur Staatsstral3e in eigener Zustandigkeit veranlasst werden kann. Im Gegenzug sol-
len die folgenden Stral3enziige innerhalb der geschlossenen Ortslage von Staats-
stral3e zur Ortsstral3e abgestuft werden: (vgl. Vorbemerkung des Vertragsentwurfs):

- bestehender Verlauf der St2054 im Bereich Neulindach zwischen Bundesstral3e
2 und Kreisverkehr Maisacher Stral3e,

- Landsberger Stralle, Holzhofstralle und ,innere“ Schongeisinger Stralde zwi-
schen Knotenpunkt Schéngeisinger Stral3e, HolzhofstraRe und Hauptstrale
(Bundesstral3e 2).

Die Stadt ist auRerdem verpflichtet, den seit der Herstellung aufgestauten Erhal-
tungsruckstand sowie Mangel zu beseitigen bzw. Anpassungen an den aktuellen
technischen Standard durchzufihren (vgl. 8 5 des Vertragsentwurfs). Die Kosten
hierfir werden vom beauftragten Ingenieurbliro Mayr, Aichach, mit Schreiben vom
16.04.2021 (vgl. Anlage 3) auf ca. 350.000 € brutto beziffert. In Voraussicht auf die-
se MalRnahmen wurden im Haushalt 2021 durch das Sachgebiet Tiefbau bereits
400.000 € eingestellt.
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Zwischen Stadt und Staatlichem Bauamt besteht weitestgehend Einigkeit Uber das
Prozedere und der Wille, die Zustandigkeiten tber die jeweiligen Stral3entrassen,
trotz der zu Uberwindenden rechtlichen Hurden, jetzt endlich anzupassen.

Daher kommt die Verwaltung zu dem auf Seite 1 genannten Beschlussvorschlag.
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TOPO 4

Auszug
aus der Niederschrift liber die
5. éffentliche und nichtoffentliche Sitzung des Stadtrates
vom 21.07.2020

Vorsitzender, Oberbiirgermeister:

Herr Erich Raff;

2. Biirgermeister:

Herr Christian Stangl;

3. Biirgermeisterin:

Frau Dr. Birgitta Klemenz;

Stadtratsmitglieder:

Herr Dr. Robert Aldini; Herr Adrian Best; Herr Albert Bosch; Herr Dr. Marcel BoR; Herr
Lukas Braumiller; Herr Markus Britzelmair; Herr Thomas Briickner; Herr Karl Danke;
Herr Willi Draxler; Herr Markus Droth; Frau Karin Geildler; Herr Peter Glockzin: Herr
Christian Gétz; Herr Jan Halbauer; Herr Philipp Heimerl; Herr Franz Héfelsauer; Frau
Tina Jager; Herr Dr. Georg Jakobs; Herr Martin Kellerer; Herr Dr. Johann Klehmet; Herr
Dieter Kreis; Frau Hermine Kusch; Herr Andreas Lohde; Frau Johanna Luise Mellentin;
Frau Gina Merkl; Herr Franz Neuhierl; Herr Michael Piscitelli; Herr Mirko Potzsch; Herr
Dr. Andreas Rothenberger; Frau Lisa Rubin; Frau Judith Schacherl; Herr Johann Schil-
ling; Frau Katrin Siegler; Herr Georg Stockinger; Herr Florian Weber; Frau Irene Wein-
berg; Herr Prof. Dr. Klaus Wollenberg; Frau Dr. Alexa Zierl;

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP9 | St 2054 - Antrag auf Verlegung der StaatsstraBe auf B471 und Neulin-
dacher Spange_Beschluss fiir Beantragung der Verlegung

Sachvortraq:

Der Sachvortrag Nr. 2181/2020 ,St 2054 - Antrag auf Verlegung der Staatsstrale auf
B471 und Neulindacher Spange_Beschluss fiur Beantragung der Verlegung (Anlage:
Stellungnahme Buro gevas Miunchen vom 19.02.2020)" vom 24.06.2020 dient dem
Gremium als Entscheidungsgrundlage.

Ohne Aussprache kommt das Gremium zu folgendem
Beschluss:
Der Stadtrat beschlieBt:

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, einen Antrag fiir die Verlegung der St 2054 aus
dem Stadtgebiet Firstenfeldbruck auf die Bundesstralle B471 (AS FFB West bis AS
FFB Neulindach) sowie die sog. ,Neulindacher Spange“ zwischen Pucher Meer
(B2/B471) und dem Kreisverkehr Maisacher Stralte (bestehender Verlauf der St 2054
Richtung Maisach) einzureichen.

Hierbei soll die sog. ,Neulindacher Spange"“ zur Staatstralle gewidmet werden.

Im Gegenzug sollen die folgenden StralRenziige im bebauten Bereich des Stadtgebiets
von Staatstralie zur Ortstralle abgestuft werden:

Seite 1 von 2
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e bestehender Verlauf der St 2054 im Bereich Neulindach zwischen Bundesstralle B2
und Kreisverkehr Maisacher Stral3e,

e Landsberger Stralle, Holzhofstrale und ,innere“ Schéngeisinger Stralle zwischen
Knotenpunkt Schéngeisinger Strale, Holzhofstralke und Hauptstralle (Bundesstra-
Re B2).

Ja-Stimmen: 41
Nein-Stimmen: 0

Fur die Richtigkeit des Auszuges:
Furstenfeldbruck, 17.08.2020

e

<. lin

Y
g ) 1574

Sophie Trnka gez. Erich Raff
Schriftfihrerin Oberbirgermeister

Seite 2 von 2
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TOPO 4

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2181/2020

5. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Stadtrates

47

Betreff/Sach- | St 2054 - Antrag auf Verlegung der Staatsstrale auf B471 und
antragsnr. Neulindacher Spange_Beschluss fiur Beantragung der Verlegung
TOP - Nr. C g Vorlagenstatus offentlich
AZ: Erstelldatum 24.06.2029
Verfasser Gessner, Claudia Zustandiges Amt Amt 4 N
i /
g s i
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB: o
\B}taalrjlizi;?é?arl]:ggﬁg Abzeichnung 2./ 3. Bgm: é/ %
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum 0 Status
1 Ausschuss fir Umwelt, Verkehr Vorberatung 14.07.2020 O
und Tiefbau
2 Stadtrat Entscheidung 21.07.2020 O
| Anlagen: | Stellungnahme Biiro gevas Miinchen vom 19.02.2020

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschlieBt:

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, einen Antrag fur die Verlegung der St 2054 aus
dem Stadtgebiet Furstenfeldbruck auf die Bundesstralle B471 (AS FFB West bis AS
FFB Neulindach) sowie die sog. ,Neulindacher Spange" zwischen Pucher Meer
(B2/B471) und dem Kreisverkehr Maisacher Stralte (bestehender Verlauf der St
2054 Richtung Maisach) einzureichen.

Hierbei soll die sog. ,Neulindacher Spange” zur Staatstralte gewidmet werden.

Im Gegenzug sollen die folgenden Strallenziige im bebauten Bereich des Stadtge-
biets von StaatstralRe zur Ortstralle abgestuft werden:

e bestehender Verlauf der St 2054 im Bereich Neulindach zwischen Bundesstralle
B2 und Kreisverkehr Maisacher Stralie,

e Landsberger Stral’e, Holzhofstrale und ,innere" Schongeisinger Stral’e zwi-
schen Knotenpunkt Schéngeisinger Stralte, Holzhofstralle und Hauptstralle
(BundesstralRe B2).
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Referent/in Pétzsch/ SPD Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

mittel

Umweltauswirkungen

mittel

Finanzielle Auswirkungen

Haushaltsmittel stehen zur Verfigung

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag

Aufwand/Ertrag der Gesamtmalnahme

Folgekosten

ay [y | [ dh
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Sachvortraq:

Die sog. ,Neulindacher Spange“ zwischen dem Kreisverkehr B2/AS FFB Neulindach
B471 und dem Kreisverkehr St2054/ westliche Maisacher Strafde wurde 2003 fertig
gestellt. Die Ausfiihrung der Strecke wurde damals bereits mit allen Beteiligten so
abgestimmt, dass einer zukiinftigen Aufnahme/Flihrung als Staatsstrale nichts ent-
gegensteht.

Im Rahmen der Biurgerversammlung am 14.03.2019, Furstenfeldbruck Stadtmitte,
Gelbenholzen, Lindach/ Neulindach wurde von einem Birger ein offizieller Blrgeran-
trag vorgetragen. Dieser beklagte das hohe Verkehrsaufkommen und den damit ver-
bundenen Larm in Neulindach, vor allem im Bereich Eibenstralle / Waldstrale/ Reb-
huhnweg. Der Blirger verwies in seinem Antrag darauf, dass es von Seiten der Stadt
seinerzeit geheillen habe, dass nach Fertigstellung der Umfahrung die Staatstrale
2054 auf die Umgehung verlegt wird. Weitere vorgeschlagene Mallnahmen waren
eine Geschwindigkeits- und Tonnagebeschrankung. Leider sei bis dato nichts pas-
siert.

Stellungnahme der Verwaltung

Am 25.06.2019 hat der Stadtrat gemaf Biirgerantrag vom 14.03.2019 beschlossen,
die Staatsstralle zu verlegen bzw. umzustufen. Da es sich bei dem damaligen Be-
schluss aus dem Burgerantrag im Prinzip ,nur* um die St 2054 im Bereich Neulin-
dach handelte und daraus die Verlegung auf die Umgehungsstrafie abgeleitet wurde,
wird vorgeschlagen, einen Beschluss herbeizufithren, der auch die Abstufung der
Landsberger Stral’e und der inneren Schdngeisinger Stralle beinhaltet.

Das StBA forderte bereits Mitte 2019 zuerst Ergebnisse aus dem Verkehrsentwick-
lungsplan, die die aktuelle Verkehrsbedeutung der St 2054 aufzeigen, bevor man
sich wieder dieser Thematik widmet. Eine etwaige Verlegung / Abstufung der St 2054
erfolge dann ggf. durch die héhere StralRenverkehrsbehdrde (Regierung von
Oberbayern) nach vorheriger Regelung der sich daraus ergebenden veranderten Un-
terhaltsverpflichtungen.

Im Rahmen des seit dem Jahr 2017 laufenden Verkehrsentwicklungsplans fir Firs-
tenfeldbruck hat sich nach Aussage des hierfir beauftragten Planungsbiiros gevas
Miinchen herausgestellt, dass der Anteil des Durchgangsverkehrs im Stadtgebiet
lediglich bei ca. 20% liegt.

Weiterhin lasst sich nunmehr auf Basis des Verkehrsmodells feststellen, dass im Be-
reich der Landsberger und der inneren Schéngeisinger Straf3e keine Giberértliche
Verbindungsfunktion vorliegt, da hier keinerlei Durchgangsverkehr stattfindet.

Auch fur die Strecken tiber die Rothschwaiger Strale und die ,nérdliche Fortsetzung
der Augsburger Strale” ist ebenfalls keine Giberortliche Verbindungsfunktion gege-
ben, die eine Einstufung als Staatsstral3e rechtfertigen wiirde, da dieser Durch-
gangsverkehr in einer maximalen Entfernung von 6 bis 15 Kilometern im Landkreis
startet oder endet.

Weitere Argumente, die fiir eine Verlegung der St 2054 sprechen wurden in einer
Stellungnahme vom Auftraggeber zusammengefasst (siehe Anlage 1).

Am 11.02.2020 hat Herr OB Raff zusammen mit Herrn Dorow (Landtagsabgeordne-
ten fur Furstenfeldbruck-West) bei Herrn Staatssekretar Gerhard Eck das Anliegen
vorgestellt.
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Im Anschluss wurden Informationen zu dem beabsichtigen Antrag auf Verlegung der
StaatsstralRe 2054 aus dem Stadtgebiet Furstenfeldbruck heraus auf die Bundes-
stral’e B471 (AS FFB West bis AS FFB Neulindach) sowie die ,Neulindacher Span-
ge" zwischen Pucher Meer (B2/B471) und dem Kreisverkehr Maisacher Stralte (be-
stehender Verlauf der St 2054 Richtung Maisach) vorgebracht. Mit Schreiben vom
09.03.2020 wurde mitgeteilt, dass seitens des Bayerischen Staatsministeriums des
Innern fur Sport und Integration, die rechtlichen Voraussetzungen fir die Abstufung
der bestehenden St 2054 (gem. Art. 7 BayStrWG) vorliegen und dem Wunsch der
Stadt Furstenfeldbruck entsprochen werden kann. Im Gegenzug wird die ,Neulinda-
cher Spange" an die Strallenbauverwaltung tibergeben und zur Staatsstralte gewid-
met.

Beziglich der Unterhaltsverpflichtungen ergeben sich nach gegenwértigem Kennt-
nisstand keine finanziellen Nachteile fir die Stadt, da einerseits im Zuge der Errich-
tung der sog. ,Neulindacher Spange” durch die Stadt Furrstenfeldbruck (férdertechni-
sche Fertigstellung: November 2004) im Vorgriff auf die spatere Aufstufung bereits
ein Ablésebetrag an den Freistaat Bayern bezahlt wurde und andererseits die Stadt
bereits seit langer Zeit fiir die Ortsdurchfahrt (innerhalb geschlossener Ortslage ),
aufgrund Art. 42 Bayerisches Strallen- und Wegegesetz, fir den Unterhalt der Staat-
straen zustandig ist. Somit durften sich fir die Stadt durch die Abgabe der Unter-
haltsverpflichtung fur die Neulindacher Spange eher finanzielle Vorteile ergeben. Die
Zweckbindung der beim Bau erhaltenen Férdermittel (GVFG-Mittel) von 10 Jahren ist
mittlerweile abgelaufen.

Bewertung:

Mit einer strallenrechtlichen Verlegung der derzeit durch die Innenstadt fliihrenden
Staatsstrale konnten verkehrsrechtliche und bauliche Malinahmen ergriffen werden,
mit denen stadteplanerische Uberlegungen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
und der Verringerung der Verkehrsbelastung umgesetzt werden kénnten.

Sofern erforderlich, wird die Regelung der sich daraus ergebenden verédnderten Un-
terhaltsverpflichtungen den zusténdigen politischen Gremien zur Entscheidung vor-
gelegt. Dies gilt auch bei etwaigen sonstigen finanziellen Auswirkungen durch die
beantragte Verlegung der Staatstralie St 2054.

AbschlielRend kommt das Stadtbauamt zu dem auf Seite 1 formulierten Beschluss-
vorschlag.
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Fiirstenfeldbruck Stellungnahme zur Verkehrsstruktur auf der St2054

1 Methodik zur Erfassung der Kfz-Verkehrsstrukturen

Die Analyse der Struktur der Kfz-Verkehre in Firstenfeldbruck und dabei insbesondere der
Verkehre auf der St2054, basiert auf einem integrierten Verkehrsmodell mit dem Analysejahr
2017. Die Grundlagen fur das Verkehrsmodell sind eine Kartierung des bestehenden
Verkehrsnetzes, aktuelle Verkehrszahlungen an 25 Knotenpunkten, eine Kordonbefragung der
Kfz-Fahrer an 13 StralRen und eine Befragung der Flrstenfeldbrucker Haushalte.

2 Verkehrsmengen- und Strukturen im Stadtgebiet von Fiirstenfeldbruck

Eine Analyse der Kfz-Tagesverkehre (siehe Abbildung 1) zeigt, dass die B471 die am stérksten
belastete Strale in Firstenfeldbruck darstellt. Sie weist im Stidwesten etwa 16.000 Kfz-Fahrten/
24h auf, die in Richtung Nordosten auf bis zu 24 500 Kfz-Fahrten/ 24h ansteigen.

Als weitere stark belastete Straflie ist die B2 zu nennen, die von Nordwesten kommend etwa
14.000 Kfz-Fahrten/ 24h zahlt. Auf dem zentralen Abschnitt, der tiber den Fiirstenfeldbrucker
Hauptplatz flhrt, liegt die Verkehrsmenge bei ca. 19.000 Kfz-Fahrten/ 24h. An der suddstlichen
Ortsein-, bzw. ausfahrt liegt die Verkehrsmenge der B2 bei ca. 23.000 Kfz-Fahrten/ 24h.

Die dritte groBe Uberdrtliche Verkehrsachse ist die St2054, die zwischen Firstenfeldbruck und
Aich etwa 12.500 Kfz-Fahrten/ 24h zahlt. Innerorts gehen diese auf bis zu 7.500 Kfz-Fahrten pro
Tag zurlck. Auf dem nérdlichen Abschnitt der St2054, der Farstenfeldbruck mit Maisach
verbindet, betragt die Verkehrsmenge etwa 12.500 Kfz-Fahrten/ 24h.

Innerértlich ist zudem die Furstenfelder Stral’e von Bedeutung, die von vielen Autofahrern als
Umfahrung des Hauptplatzes verwendet wird. Sie weist eine Verkehrsmenge von 12.500 bis
17.000 Kfz-Fahrten/ 24h und damit beinahe ebensoviel Verkehr wie der Hauptplatz auf.

Durch eine Uberlagerung der Kordonbefragung mit der Haushaltsbefragung konnten zudem die
Verkehrsstrukturen in Flrstenfeldbruck ermittelt werden (siehe Abbildung 1). Hierbei zeigte sich,
dass der grofite Anteil (61%) der Kfz-Fahrten auf die Verkehre entféllt, die Quelle oder Ziel in
Furstenfeldbruck haben. Auf die Durchgangs- und die Binnenverkehre entfallen jeweils rund 20%
der Gesamtverkehre. Insgesamt zeigt sich somit, dass vor allem die Verflechtungen mit anderen
Kommunen das Verkehrsgeschehen in Firstenfeldbruck dominieren.

Aufgrund der Dominanz der Quell-Ziel-Verkehre wurden diese zuséatzlich genauer nach den
Quell- und Zielorten aufgeschliisselt (siehe Abbildung 2). Bei der Betrachtung der Verflechtungen
auf Kreisebene zeigte sich, dass von insgesamt rund 80.000 Kfz-Fahrten/ 24h im Quell-Ziel-
Verkehr der grofite Anteil, rund 43.000 Kfz-Fahrten/ 24h, innerhalb des Landkreises Firstenfeld-
bruck verbleiben. Darauf folgen Verflechtungen der Stadt Firstenfeldbruck mit der LH Miinchen
(ca. 10.000 Kfz-Fahrten/ 24h) und dem Landkreis Dachau (ca. 5.000 Kfz-Fahrten/ 24h).

Bei einer vertieften Betrachtung auf kommunaler Ebene (siehe Abbildung 1) zeigte sich, dass
insbesondere die Verkehrsverflechtungen zwischen der Stadt Furstenfeldbruck und den direkten
Nachbarkommunen stark ausgeprégt sind. Auf sie entfallen ca. 26.000 Kfz-Fahrten/ 24h und
damit 30% der gesamten Quell-Ziel-Verkehre von/ nach Firstenfeldbruck.

L]
Agentur fiir Standort- und GQE:I I C!T\ ¢ :' Seite 1von 7
Verkehrsentwicklung :

51



Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck Stellungnahme zur Verkehrsstruktur auf der St2054
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Abbildung 1 Werktagliche Kfz-Verkehrsmengen (DTVw) im Stralennetz von Furstenfeldbruck im Analysefall des
Verkehrsmodells (oben) und Struktur der Kfz-Verkehre in Furstenfeldbruck (unten)

Agentur fir Standort- und GRE:II C!T\ e :' Seite 2 von 7

L
Verkehrsentwicklung o

52



Verkehrsentwicklungsplan Stadt Fiirstenfeldbruck Stellungnahme zur Verkehrsstruktur auf der St2054
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Abbildung 2 Werktagliche Quell-Ziel-Verkehrsbeziehungen (DTVw) zwischen der Stadt Furstenfeldbruck und den
benachbarten Landkreisen (oben), beziehungsweise den Nachbarkommunen (unten)

L)
agentur fur standort- wnd  (QREZ[ICITY - ’ :" Seite 3 von 7

Verkehrsentwicklung °

53



Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck Stellungnahme zur Verkehrsstruktur auf der S$t2054

3 Aussagen zum Durchgangsverkehr entlang der St2054

Eine detaillierte Analyse des Verkehrs auf der St2054 (siehe Abbildung 4) zeigt, dass lediglich
500 Kfz-Fahrten/ 24h als Durchgangsverkehr zwischen dem westlichen und dem nérdlichen
Querschnitt der St2054 verkehren. Diese fahren jedoch nicht durch das Stadtzentrum sondern
Uber die im Westen des Stadtgebiets verlaufende Strale ,Zur Kaisersdule“. Ca. 1.000 Kfz-
Fahrten/ 24h sind Durchgangsverkehre zwischen dem westlichen Querschnitt der St2054 und
dem sUdlichen Ast der B2 (siehe Abbildung 4). Allerdings verkehren diese vor allem Uber die
Cerveteristralle, die Rothschwaiger Stralle sowie die Firstenfelder Stralle und umfahren das
Zentrum, bzw. die Landsberger Stralle. Zwischen dem nérdlichen Querschnitt der St2054 und
dem sidlichen Ast der B2 verkehren 1.500 Kfz/ 24h als Durchgangsverkehr (siehe Abbildung 4).
Diese nutzen in Nord-Sid-, bzw. Stud-Nord-Richtung die Achse Augsburger Strale-Minchner
Stralle. All diese Durchgangsverkehre weisen gemaf Abbildung § einen nahrdumlichen Verflech-
tungsbereich auf, der im wesentlichen zwischen Maisach, bzw. Moorenweis und Miinchen liegt.

Bei den Verkehren, die aus/ in Richtung St2054 West auf der Landsberger Strafte fahren, handelt
es sich v. a. um Quell-/ Ziel- und Binnenverkehre, die einen Bezug zur Stadt Firstenfeldbruck
aufweisen (siehe Abbildung 5). Insgesamt |dsst sich auf Basis dieser Zahlen aussagen, dass die
St2054 im Bereich der Landsberger Strafle und der Schéngeisinger Stralle keine Gberdrtliche
Verbindungsfunktion aufweist. Eine Herabstufung wird der verkehrlichen Bedeutung gerecht.

Durchgangsverkehr v. /
der St2054 [Kfz/24h] [/

Abbildung 3 Werktagliche Durchgangsverkehre (DTVw) von/ zu den beiden Zufahrten der S5t2054
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck Stellungnahme zur Verkehrsstruktur auf der 512054

Durchgangsverkehr ent-
lang der St2054 [Kfz/24h]
4

Durchgangsverkehre zwischen
St2054 und B2 Siid [Kfz/24h]

Abbildung 4 Werktagliche Durchgangsverkehre (DTVw) entlang der St2054 (oben) und werktagliche
Durchgangsverkehre (DTVw) zwischen der St2054 und dem sudlichen Ast der B2 (unten)
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck Stellungnahme zur Verkehrsstruktur auf der St2054

Durchgangsverkehre zwischen ) I // i /

St2054 und B2 Siid [Kfz/24h]

Quelle Hi.nlergrund: QOpenStreetMap-Mitwirkende

Verkehre von/ zur St2054 West tiber
die Landsberger StraRe [Kfz/24h]

Abbildung 5 Verflechtung der Durchgangsverkehre zwischen S$t2054 und B2 Sud durch Furstenfeldbruck (oben)
und Gesamtverkehr aus/ in Richtung St2054 West tber die Landsberger Strafle (unten)
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck Stellungnahme zur Verkehrsstruktur auf der St2054
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Verkehre aus/in Richtung
St2054 Nord [Kfz/24h] ﬁ*’

Abbildung 6 Werktagliche Verkehrsmengen (DTVw) vom/ zum westlichen Querschnitt der St2054 (oben) und
vom/ zum ndérdlichen Querschnitt der St2054 (unten)
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URNTr. /
Se

UNENTGELTLICHE UBERTRAGUNG
VON STRAREN- UND WEGEFLACHEN
MIT AUFLASSUNG

Heute, den
ist vor mir

Prof. Dr. Alexander Krafka
Notar in Furstenfeldbruck

an der Geschéftsstelle Ledererstralle 10 anwesend:

1. HerrMarkusMaurer,
geboren am 29. November 1982,
ausgewiesen durch seinen amtlichen Lichtbildausweis,
hier handelnd nicht im eigenen Namen sondern fir die

GroRe Kreisstadt FUrstenfeldbruck
82256 Furstenfeldbruck, Hauptstralle 31,

aufgrund Stadtratsbeschlusses vom [?7?7:», von dem beglaubigter Be-
schlussbuchauszug heute vorliegt und dieser Niederschrift beigefugt ist,
und vorbehaltlich Genehmigung durch den Oberbirgermeister,

2. Herr/Frau [?7?7:»,
hier handelnd nicht im eigenen Namen sondern flr den

Freistaat Bayern
vertreten durch das Staatliche Bauamt Freising Servicestelle Miinchen
- Strallenbauverwaltung -
80797 Minchen, Postfach 401826,

vorbehaltlich Genehmigung.
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Die Beteiligten bestéatigen, dass sie vor dem heutigen Termin den beabsichtig-
ten Text des Rechtsgeschafts erhalten haben und ausreichend Gelegenheit
hatten, sich mit dem Gegenstand der Beurkundung auseinander zu setzen.

Auf Ansuchen beurkunde ich den vor mir abgegebenen Erklarungen geman
nach Grundbucheinsicht was folgt:

Vorbemerkungen
1.
Grundbuchstand
a)
Im Grundbuch des Amtsgerichts Firstenfeldbruck von
Malching
Blatt 422
ist unter anderem vorgetragen der in der Gemarkung Malching gelegene
Grundbesitz:
Fist. 1027/6 Umgehungsstralde Neulindach, Verkehrsflache
Zu 1.399 m?,
Fist. 1057/498 Malchinger Stral3e, Verkehrsflache
Zu 188 m?,
Fist. 1057/499 Umgehungsstralde Neulindach, Verkehrsflache
Zu 1.822 m2.
Eigentimer:

Grolle Kreisstadt Furstenfeldbruck

Grundbuchmafige Belastungen:

in Abteilung Il:
Mineral6lprodukten-Fernleitungsrechte fir die Bundesrepublik Deutschland
(Bundeswehrverwaltung), lastend an FIst.Nr. 2027/6 und FIst.Nr. 1057/498,

60



in Abteilung IlI:
keine Belastungen.

b)
Im Grundbuch des Amtsgerichts Firstenfeldbruck von
Malching
Blatt 497
ist unter anderem vorgetragen der in der Gemarkung Malching gelegene
Grundbesitz:

Fist. 1027/1 Verbindungsstralie zwischen St 2054 und Machichin-
ger Stralde, Stralde
zZu 2.804 m?,
Fist. 914/2 Verbindungsstralie zwischen St 2054 und Malchinger
Strale, Stralle
zZu 196 m?,
Fist. 1057/376 Umgehungsstralde Neulindach, Verkehrsflache
zZu 7.609 m2.
Eigentimer:

Grolle Kreisstadt Furstenfeldbruck

GrundbuchmaéaRige Belastungen:

in Abteilung II:
Mineral6lprodukten-Fernleitungsrechte fur die Bundesrepublik Deutschland
(Bundeswehrverwaltung), lastend an Flst. 2027/1 und Flst. 1057/376,

in Abteilung IlI:
keine Belastungen.

c)
Im Grundbuch des Amtsgerichts Firstenfeldbruck von
Malching
Blatt 808
ist unter anderem vorgetragen der in der Gemarkung Malching gelegene
Grundbesitz:

61



Flst. 1054/18 Hart, Landwirtschaftsflache
zu 2.162 m2.
Eigentimer:

Grolle Kreisstadt Furstenfeldbruck

GrundbuchméaRige Belastungen:

in Abteilung II:
Mineral6lprodukten-Fernleitungsrechte fur die Bundesrepublik Deutschland
(Bundesvermdégensverwaltung und Bundeswehrverwaltung),

in Abteilung IlI:
keine Belastungen.

d)
Im Grundbuch des Amtsgerichts Flrstenfeldbruck von
Puch
Blatt 955
ist unter anderem vorgetragen der in der Gemarkung Puch gelegene Grundbe-
sitz:

Fist. 885/2 Neufeldweg, Verkehrsflache
Zu 14 m?
- mit Flst. 885 als Grundstiickseinheit -.

Eigentimer:
Grole Kreisstadt Firstenfeldbruck

GrundbuchmaéaRige Belastungen:

in Abteilung II:
Mineral6lprodukten-Fernleitungsrechte fur die Bundesrepublik Deutschland
(Bundesvermdégensverwaltung),
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in Abteilung IlI:
keine Belastungen.

e)
Die Lage des in lit. a) bis d) genannten Grundbesitzes ist aus dem dieser Ur-
kunde als Anlage 1 beigefugten Plan ersichtlich, der den Beteiligten zur Durch-
sicht vorlag und von ihnen genehmigt wurde. Auf die Anlage 1 wird verwiesen.

2.
Sachstand

Die GroRe Kreisstadt Fiirstenfeldbruck — ,Ubergeber* oder ,VerduRerer — bau-
te in den Jahren 2003 bis 2004 die aus der Anlage 1 ersichtliche Umgehungs-
stralle Neulindach (,Neulindacher Spange®), die in der Folgezeit dem Verkehr
Ubergeben, aber stralenrechtlich nicht gewidmet wurde. Sie wurde deshalb
bisher als Privatstral’e im Eigentum der Stadt mit tatsachlich &ffentlichem Ver-
kehr betrieben. Das Staatliche Bauamt Freising war an diesen Vorgangen nur
insoweit beteiligt, als eine Vereinbarung zum Bau des Anschlusses der Umge-
hungsstralle an die B2 / B 471 einschlieRlich Ablésekostenregelung vom
02./29.10.2003 abgeschlossen wurde, die fur die Umgehung selbst jedoch kei-
ne Regelung enthélt.

Nunmehr soll die bezeichnete Stralde einschliel3lich stral3enbegleitendem Geh-
und Radweg nach dem Bayerischen Stralden- und Wegegesetz zur Staatsstra-
Re St 2054 gewidmet und somit in Eigentum und Baulast des Freistaat Bayern
Uberfuhrt werden. Da dies mangels bisheriger Widmung nicht im Gblichen Wege
der Umstufung nach Art. 7 und 11 BayStrWG geschehen kann, wird vorliegen-
der Ubertragungsvertrag geschlossen mit dem Ziel, die StralRe rechtsgeschéft-
lich in das Eigentum des Freistaat Bayern zu Ubertragen und diesem die Wid-
mung zu ermdglichen.

Die Beteiligten sind sich einig, dass die derzeitige rechtliche Situation auf allei-
niger EntschlieBung und Verantwortung der Grof3en Kreisstadt Firstenfeldbruck
beruht und sie deshalb alle Mehrkosten tréagt, die durch diesen Ubertragungs-
vertrag und dessen Vollzug gegeniber einer Ublichen Umstufung nach Art. 7
und 11 BayStrWG entstehen. Dartber hinaus soll der Freistaat Bayern hinsicht-
lich des Strallenzustandes so gestellt werden, wie er bei einer solchen Umstu-
fung stunde.

63



Im Gegenzug soll die bestehende St 2054 in der Teilstrecke von Abschnitt 440,
Station 0,000 bis Abschnitt 440, Station 0,625 nach den Bestimmungen des
BayStrWG zur Ortsstral’e abgestuft werden. Dieser Vorgang ist aus der Anla-
ge 3 zu dieser Urkunde ersichtlich und nicht unmittelbar Gegenstand der in die-
ser Urkunde getroffenen Vereinbarungen, fur diese jedoch insofern von Belang,
als dessen Wirksamkeit Voraussetzung fur den Besitzlibergang der vertragsge-
genstandlichen Flachen ist.

3.
Angaben zu den Beteiligten

Die Beteiligten handeln nach Angabe jeweils fur eigene Rechnung

I.
Rechtsgeschéaft

1.
Ubertragung

Der Ubergeber (berlasst aus dem in Abschnitt |. Ziffer 1. ndher bezeichneten
Grundbesitz die in der Anlage 2 zu dieser Urkunde beschriebenen Grundstiicke
und noch zu vermessenden Teilflachen an den Freistaat Bayern — ,Erwerber” —
zum Alleineigentum mit allen damit verbundenen Rechten und Bestandteilen
und dem gesetzlichen Zubehor. Auf die Anlage 2, die mit verlesen wurde, wird
verwiesen. Unabhé&ngig vom Eigentums- und Besitziibergang erteilt der Verau-
Rerer dem Erwerber mit sofortiger Wirkung die Zustimmung zur stra3enrechtli-
chen Widmung nach Art. 6 Abs. 3 BayStrWaG.

Soweit als Vertragsfldche noch nicht vermessen oder abgemarkt, erfolgt die
Uberlassung in Form von Zirka-Flachen. Insoweit erfolgt die Feststellung der
genauen GroRe durch amtliche Vermessung, die nach stral3enrechtlichen Ge-
sichtspunkten vorzunehmen ist.

Den Antrag auf Vermessung, Abmarkung oder Grenzfeststellung der Vertrags-
flachen wird die Grolde Kreisstadt Furstenfeldbruck stellen; vom Notar ist hier
wegen nichts zu veranlassen. Der Erwerber ist vom Vermessungstermin zu be-
nachrichtigen. Die Kosten der Vermessung und Vermarkung trégt die Grole
Kreisstadt Furstenfeldbruck.

64



2.
Kein Kaufpreis

Veraulerer und Erwerber stimmen Uberein, dass wegen der Eigenart der ge-
gensténdlichen Vereinbarung als Ersatz fur einen hier nicht méglichen Eigen-
tumslibergang gewidmeter Stralenflaichen nach Art. 11 BayStrWG ein Kauf-
preis nicht geschuldet wird.

Soweit fur Zwecke einer Gebuhren- und Steuerberechnung ein Kaufpreis oder
Grundstiickswert malfdgeblich sein sollte, wird dieser, entsprechend der Eigenart
der Vertragsflachen als Verkehrsflachen, tbereinstimmend mit 0,50 € pro
Quadratmeter angegeben.

1.
Weitere Vertragsbestimmungen

1.
Besitzibergang

Der Erwerber wird die StralRe, die sich auf den Vertragsflachen befindet, zu ei-
nem Zeitpunkt baldmdglichst ab dem 01.01.2022 als Staatsstralie widmen. Be-
sitz, Nutzungen, Lasten und Gefahr gehen friihestens zu dem Zeitpunkt auf den
Erwerber Uber, zu dem die Widmung stral3enrechtlich wirksam wird (Veroffentli-
chung der Widmungsverfiigung im Bayerischen Staatsanzeiger unter Bekannt-
gabe des Wirksamkeitszeitpunkts). Ist jedoch zu diesem Zeitpunkt die Abstu-
fung der bestehenden St 2054 in der Teilstrecke von Abschnitt 440, Stati-
on 0,000 bis Abschnitt 440, Station 0,625 zur Ortsstralle (Anlage 3) stralden-
rechtlich noch nicht wirksam, gehen Besitz, Nutzungen, Lasten und Gefahr erst
zum Zeitpunkt deren Wirksamwerdens auf den Erwerber Uber. Die Anlage 3
wird zur Information der Beteiligten beigeflgt.

Ubergeber und Erwerber teilen, sobald sie es absehen kénnen, einander den
voraussichtlichen Zeitpunkt des Wirksamwerdens der Widmung beziehungs-
weise Umstufung mit.

Die Grolke Kreisstadt Furstenfeldbruck Ubergibt dem Freistaat Bayern die Un-

terlagen zur Verwaltung der zu tbernehmenden Stral3e insbesondere bisheriger
Vereinbarungen mit Anliegern. Die wiederkehrenden &ffentlichen Lasten Gber-
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nimmt der Erwerber ab Beginn des auf die Besitziibergabe folgenden Kalender-
jahres.

Der Ubergeber erklart, dass die Vertragsflachen weder vermietet noch verpach-
tet sind.

2.
Sach- und Rechtsméngel, Verjédhrung

a)
Der Veraullerer haftet fir ungehinderten Eigentums- und Besitzlibergang, frei
von Besitzrechten Dritter, und fur Freiheit des Vertragsobjektes von im Grund-
buch eingetragenen Rechten Dritter, soweit in dieser Urkunde nichts anderes
bestimmt ist. Fir altrechtliche Dienstbarkeiten haftet der Ubergeber nicht; er
erklart jedoch, dass ihm solche nicht bekannt sind.

Der Erwerber Ubernimmt die in Abteilung Il des Grundbuchs eingetragenen
Minaerl6lprodukten-Fernleitungsrechte zugunsten der Bundesrepublik Deutsch-
land zur weiteren dinglichen Duldung.

Fir Sachmangel haftet der Ubergeber nicht. Das Vertragsobjekt wird (iber-
nommen, wie es heute steht und liegt, soweit in dieser Urkunde nichts anderes
bestimmt ist. Der Ubergeber erklart jedoch, dass ihm versteckte Méngel, vor
allem Altlasten, des Vertragsobjektes nicht bekannt sind.

Alle zur Lastenfreistellung erforderlichen Gléaubigererkldrungen und Rangrick-
tritten stimmt der Ubergeber bereits heute mit dem Antrag auf grundbuchamtli-
chen Vollzug zu.

b)
Der Anspruch auf Ubergabe und Ubereignung des Grundstiicks und der An-

spruch auf Zahlung des Kaufpreises unterliegen der dreilligjéhrigen Verjahrung,
jeweils ab dem gesetzlichen Verjahrungsbeginn.

3.
Erhaltungsruckstand

Ubergeber und Erwerber stimmen (iberein, dass die auf den Vertragsflachen
befindliche Stralle gewisse Méngel und Erhaltungsrickstdnde im Sinne von
Art. 9 Abs. 4 BayStrWG aufweist. Sie stimmen weiter tberein, dass diese Man-
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gel und Erhaltungsriickstdnde vom Ubergeber auf dessen Kosten beseitigt wer-
den.

Zur Feststellung dieser Méngel haben Ubergeber und Erwerber am 29.07.2020
einen gemeinsamen Ortstermin durchgefuhrt und dartber eine Niederschrift
aufgenommen, welche am 09.11.2020 versandt wurde.

Der Ubergeber verpflichtet sich, die in der Niederschrift sowie in der Bespre-
chung vom 02.12.2020 (siehe Schreiben IB Mayr vom 16.04.2021) bezeichne-
ten Mangel bis spatestens [??7:», die darin besonders gekennzeichnete Mangel
jedoch, welche die Verkehrssicherungspflicht betreffen oder sonst sicherheitsre-
levant sind, aber bis spatestens 31.12.2021 zu beseitigen. Soweit Arbeiten
nach Widmung zur Staatsstralle stattfinden, gestattet der Erwerber nach Ab-
stimmung eine entsprechende Einwirkung auf die Vertragsflachen bzw. die
Stralde. Die Durchflihrung der Arbeiten, einschlieBlich der Erfillung aller gesetz-
licher Anforderungen sowie der Verkehrssicherungspflicht, obliegt dem Uberge-
ber.

V.
Grundbucherkldrungen

Hinsichtlich der Grundstiicke Flst. 914/2, 1027/1, 1027/6, 1057/376, 1057/499,
1057/498 und 885/2 sind die Vertragsteile Uber den Eigentumsibergang auf
den Erwerber entsprechend Abschnitt |l einig.

Die Vertragsteile verpflichten sich hinsichtlich der veraufBerten Teilflachen aus
Fist. 1054/18 und 887/1 unverzuglich nach Vorliegen des amtlichen Messungs-
ergebnisses die Messungsanerkennung und Auflassung zu erklaren und entge-
genzunehmen und alle zum Vollzug der Urkunde erforderlichen Erkldrungen in
einer Nachtragsurkunde abzugeben.

Die Vertragseile bevollméachtigen sich gegenseitig unter Befreiung von den Be-
schrankungen des § 181 BGB zu ihrer uneingeschrankten Vertretung in allen
den Vollzug dieser Urkunde und des FortfUhrungsnachweises betreffenden An-
gelegenheiten, insbesondere zur Beurkundung der Auflassung und der Mes-
sungsanerkennung.
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Die Beteiligten stimmen allen der Lastenfreistellung oder Rangbeschaffung die-
nenden Erkldrungen mit dem Antrag auf Grundbuchvollzug zu.

V.
Schlussbestimmungen

1.
Wirksamkeit

Sind oder werden einzelne Bestimmungen dieses Vertrags ganz oder teilweise
unwirksam oder weist dieser Vertrag Licken auf, sind sich die Beteiligten dar-
Uber einig, dass die Ubrigen Bestimmungen dieses Vertrages davon unberihrt
und glltig bleiben. Fiur diesen Fall verpflichten sich die Beteiligten, unter Be-
rucksichtigung des Grundsatzes von Treu und Glauben an Stelle der unwirksa-
men Bestimmung eine wirksame Bestimmung zu vereinbaren, welche dem Sinn
und Zweck der unwirksamen Bestimmung méglichst nahekommt und von der
anzunehmen ist, dass die Beteiligten sie im Zeitpunkt des Vertragsschlusses
vereinbart hatten, wenn sie die Unwirksamkeit oder Nichtigkeit gekannt oder
vorhergesehen hatten.

Im Hinblick auf das gesetzliche Verbot der Verdullerung kommunaler Vermo-
gensgegenstande unter ihrem Wert erklart der Vertreter der GroRen Kreisstadt
Furstenfeldbruck, dass eine unzulassige VerduRerung unter Wert nicht vorliegt.

2.
Vollzugsauftrag

Alle Beteiligten beauftragen und bevollméchtigen den Notar, sie im Grundbuch-
verfahren zu vertreten und die zur Wirksamkeit und zum Vollzug dieser Urkun-
de erforderlichen Lastenfreistellungsunterlagen, Genehmigungen und sonstigen
Erklarungen mittels eigenen Entwurfs zu beantragen, entgegenzunehmen und
als Eigenurkunde abzugeben.

Anfechtbare Bescheide und Zwischenbescheide zur Fristverlangerung sind je-
doch den Beteiligten selbst zuzustellen, Abschrift an den Notar wird erbeten.
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3.
Belehrungen

Der Notar hat die Beteiligten Uber die rechtliche Tragweite der abgegebenen

Erkldrungen belehrt und abschliefend insbesondere hingewiesen,

- dass alle Vereinbarungen richtig und vollstdndig beurkundet werden
mussen und der Vertrag andernfalls unwirksam sein kann; die Beteiligten
erkléren hierzu, dass sie aulderhalb dieser Urkunde keine Vereinbarun-
gen getroffen haben, die flr den heutigen Vertrag von Bedeutung sind;

- dass das Eigentum erst mit Umschreibung im Grundbuch Ubergeht und
die Eigentumsumschreibung unter anderem erst mdglich ist, wenn

e etwa erforderliche Genehmigungen vorliegen;
e nach Vermessung die Auflassung erklart ist;

- dass beide Vertragsteile fur die Zahlung der Gebihren bei Gericht und
Notar sowie flir die Grunderwerbsteuer haften. Ferner haftet der jeweilige
Eigentimer des Vertragsgegenstands flr etwaige Rickstande an 6&ffent-
lichen Lasten und Abgaben, insbesondere auch fir ErschlieRungskosten.
Sicherheiten waren hierzu nicht gewiinscht, insbesondere kein betrags-
maRig bestimmtes Zurtickbehaltungsrecht des Erwerbers;

- dass zu diesem Vertrag die Genehmigung beziehungsweise ein Negativ-
zeugnis gemal Grundstiicksverkehrsgesetz erforderlich ist.

Ferner hat der Notar darauf hingewiesen, dass ein Vertrag der vorliegenden
Form auch nach 6&ffentlich-rechtlichen Vorschriften zu beurteilen ist und ein
Verstol3 gegen solche Vorschriften zur Unwirksamkeit des gesamten Vertrags
oder von Teilen hiervon fihren kann, wobei es vor allem auf die Umsténde bei
Wirksamwerden des Vertrags ankommt.

Der Notar hat keine steuerliche Beratung Gibernommen.

4.
Kosten und Steuern

Die Kosten dieser Urkunde und ihres Vollzugs, die Kosten etwaiger Genehmi-
gungen beziehungsweise Negativbescheinigungen sowie die anfallende
Grunderwerbsteuer, und die Kosten der Vermessung tragt die Grol3e Kreisstadt
Farstenfeldbruck. Die Grolle Kreisstadt Furstenfeldbruck tragt alle Kosten, die
in Zusammenhang mit der Ubertragung von Vereinbarungen zwischen der
Stadt und Dritten auf den Erwerber anfallen.
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5.
Abschriften
Von dieser Urkunde erhalten:
Abschriften:
- jeder Vertragsteil

das Finanzamt - Grunderwerbsteuerstelle -
das Finanzamt - Schenkungsteuerstelle — zur Kenntnisnahme

die zur Erteilung der Genehmigung oder des Negativzeugnisses nach dem
Grundstiickverkehrsgesetz zustandige Behdrde

der zustandige Gutachterausschuss

das Grundbuchamt

Ausfertigung nach Vollzug im Grundbuch:

der Veraulierer mit Vollzugsmitteilung,

der Erwerber mit einem einfachen Grundbuchauszug.

Anlagen 1 und 3 zur Durchsicht vorgelegt,
Niederschrift samt Anlage 2 vorgelesen vom Notar,
von den Erschienenen genehmigt
und eigenhéndig unterschrieben
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Anlage 2
zur Urkunde des Notars Prof. Dr. Alexander Krafka in Fiurstenfeldbruck,

vom [??7:», URNTr. [??7:» K/2021

Vertragsgegenstand gemafl Abschnitt Il. Ziffer 1. des Hauptteils dieser Nieder-
schrift sind folgende Grundsticke und Grundstucksteilflachen:

1. Gemarkung Malching Flst. 914/2 zu 196 m?,
2. Gemarkung Malching Flist. 1027/1 zu 2.804 m?,
3. Gemarkung Malching Flst. 1027/6 zu 1.399 m?,
4. Gemarkung Malching Flst. 1057/376 zu 7.609 m?,
5. Gemarkung Malching FlIst. 1057/499 zu 1.822 m?,
6. Gemarkung Malching Flist. 1057/498 zu 188 m?,
7. Gemarkung Puch Flst. 885/2 zu 14 m?

jeweils ihrem gesamten Umfang nach und
8. aus dem Flst. 1054/18 Gemarkung Malching eine noch zu vermessende
Teilflache mit einer Grélie von zirka 190 m?,

9. aus dem Flst. 887/1 Gemarkung Puch eine noch zu vermessende Teil-
flache mit einer Gréle von zirka 7.640 gm.

- Ende der Anlage 2 -
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M ing‘énieure

mayr ingenieure | Blitenweg 5 | 86551 Aichach

Stadt Furstenfeldbruck
z. H. Herrn Doll
Hauptstralle 31

82256 Furstenfeldbruck

WB (i/Projekte/FFB/2020-293-20/2021-04-16)

Stadt Furstenfeldbruck Aichach, 16.04.2021
Umgehung Neulindach zwischen B 2 und St 2054
Bewertung des Erhaltungsriickstandes

Sehr geehrter Herr Doll,

auf Grundlage der unserem Biro tbergebenen Daten (Vermessung / Bauwerksprufberichte /
Asphaltbohrkerne) und einer Inaugenscheinnahme vor Ort wurde der Erhaltungsriickstand der
Verbindungsstral3e bewertet. Hierzu erhalten Sie in der Anlage einen Bestandsplan sowie eine
Kostenaufstellung tber die erforderlichen Sanierungsmafl3nahmen, welche fir die Ausgleichung
des Erhaltungsriickstandes festgelegt wurden.

Gemal der in der Besprechung vom 02.12.2020 mit der Stadt Firstenfeldbruck und dem
Staatlichen Bauamt Freising getroffenen Festlegungen soll eine Erneuerung der
Asphaltdeckschicht auf freier Strecke und im Bereich des Kreisverkehrsplatzes sowie die
Ertiichtigung der standfesten Bankette durchgefiihrt werden.

An den beiden Wellstahldurchlassen BW 27 und BW 30 sind Absturzsicherungen gemal der
Richtlinie fur den Unterhalt anzubringen. Wie mit dem Staatlichen Bauamt abgestimmt, werden
hierfiir Holmgelander an den Portalen angebracht.

Die Abdeckung der Larmschutzwand wurde damalig mit einfachen Holzlatten ausgefihrt, was
derweil nicht mehr den Stand der Technik darstellt. Infolge von Feuchtigkeitseintrag sind neben
den Abdeckungen auch die Holzelemente stark in Mitleidenschaft gezogen. Da der
Schéadigungsgrad der einzelnen Elemente nicht ohne gréReren Aufwand prufbar ist, wurde aus
wirtschaftlichen Grinden eine Erneuerung der Holzelemente sowie eine Anbringung von
Abdeckungen in Metallausfiihrung veranschlagt und in der Kostenberechnung bericksichtigt.
Zudem wurden Kosten fur eine erforderliche Betonsanierung im Sockelbereich der
Larmschutzwand zur Instandsetzung zweier Schadstellen beriicksichtigt.

mayr ingenieure T +49 (0)8251 8750 0 Beratende Ingenieure Stadtsparkasse Aichach-Schrobenhausen

Mayr Beratende Ingenieure PartG mbB F +49 (0)8251 8750 27 Dipl.-Ing. Univ. Rupert Mayr IBAN DE35 7205 1210 0560 5003 57

Blatenweg 5 info@mayr-ingenieure.de Dipl.-Ing. Univ. Michael Mayr BIC BYLADEM1AIC

86551 Aichach mayr-ingenieure.de Steuernummer: 102 168 19301
Amtsgericht Augsburg PR241 UST-IDNR.: DE202373414
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Dariiberhinausgehende Ablosekosten werden bei der Ubergabe der UmgehungsstraRe geman
den vereinbarten Festlegungen zwischen dem Staatlichen Bauamt und der Stadt
Furstenfeldbruck nicht erforderlich.

Die geschatzten Gesamtkosten fir die oben aufgefiihrten Sanierungsmafl3nahmen zur
Ausgleichung des Erhaltungsriickstandes belaufen sich gemalR beiliegender Kostenaufstellung
auf ca. 350.000 Euro brutto. Dem Kostenrahmen liegt ein durchschnittliches Preiseniveau zu-
grunde, welches auf Erfahrungswerten aus vergleichbaren Baumafinahmen und aktuellen Aus-
schreibungen basiert.

Wir bitten die Stadt Furstenfeldbruck um Durchsicht der Unterlagen sowie um kurze
Rickmeldung, ob Einverstandnis hiermit besteht. Wir gehen davon aus, dass die
Weiteribermittlung an das Staatliche Bauamt durch die Stadt erfolgt. Sollte weitere Zuarbeit
durch unser Biiro gewtinscht oder erforderlich sein, so bitten wir um kurze Mitteilung.

Fur Fragen und Ricksprachen stehen wir Ihnen jederzeit gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen Grif3en

ooz

M. Eng. Wolfgang Breubeck
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STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2556/2021

12. 6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- |Beschluss zu eingereichten Positionspapieren Klimaschutz
antragsnr.

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Erstelldatum 06.10.2021
Verfasser Muller, Thomas Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:

Bauleitplanung,
Verkehrsplanung

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Vorberatung 10.11.2021| O
und Tiefbau
2 Stadtrat Entscheidung 30.11.2021] O
Anlagen: 1. Beschlussbuchauszug UVA vom 13.10.2020
2. Positionspapier Stadtjugendrat und Umweltbeirat_ Nummeriert
3. Positionspapier Fridays for Future_ Nummeriert
4. Erweiterte Einordnung_Positionspapiere Ideen und Anregungen
zum Klimaschutz

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau empfiehlt dem Stadtrat:

1. Die Verwaltung wird beauftragt im Sinne der, mit den Einreichenden der Posi-
tionspapiere abgestimmten, erweiterten Einordnung gemal Anlage 4 tatig zu
werden und in die bestehenden Klimaschutzaktivitdten zu integrieren. Der Fo-
kus liegt auf der Umsetzung von kurzfristig umsetzbaren Mal3hahmen, mittel-
und langfristige MaRnahmen werden parallel verfolgt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, bei der Umsetzung von geeigneten Mal3nah-
men, gemeinsame Aktionen mit den Einreichenden zu initiieren.
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Referent/in Zierl, Dr. / ODP |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Halbauer / Griing Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz hoch
Umweltauswirkungen hoch
Finanzielle Auswirkungen Unbekannt
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Seite 3
Sachvortrag:

Am 21.01.2020 hat die Stadt Furstenfeldbruck das gemeinsame Positionspapier zum
Thema Klimaschutz von Stadtjugendrat und Umweltbeirat erhalten. (siehe Anlage 2)
Am 13.03.2020 hat die Gruppe Fridays for Future Furstenfeldbruck ihr Positionspa-
pier an die Stadt Ubergeben. (siehe Anlage 3) Die Verwaltung wurde damit beauf-
tragt, zu beiden Positionspapieren Stellung zu nehmen und den politischen Gremien
vorzustellen. Die Verwaltung hat daraufhin eine erste Einordnung der vorgeschlage-
nen Ideen und Anregungen aus den Positionspapieren vorgenommen. In der Sitzung
des UVA am 13.10.2020 wurde die Verwaltung auf Grundlage der erarbeiteten und
vorgestellten ersten Einordnung beauftragt, die Ideen und Anregungen aus den ein-
gereichten Positionspapieren und die aufgestellte Einordnung in die weitere strategi-
sche Arbeit der Stadt Furstenfeldbruck im Bereich Klimaschutz mit einflieen zu las-
sen. Im Marz 2021 sollte hierzu den zustandigen politischen Gremien ein aktualisier-
ter Aktionsplan mit geeigneten Oberzielen, Unterzielen und Malinahmen zur Ent-
scheidung vorgelegt werden. (siehe Anlage 1)

Die Verwaltung hat daraufhin einen Arbeitskreis Klima initiiert, bei dem mit den Ein-
reichenden der Positionspapiere und den zustandigen Referenten, im Rahmen eines
gegenseitigen Austausches das weitere Vorgehen zum Umgang mit den ldeen und
Anregungen aus den Positionspapieren zum Klimaschutz besprochen wird. Im Fol-
genden werden die Einreichenden der Positionspapiere, Stadtjugendrat, Umweltbei-
rat und Fridays for Future Furstenfeldbruck, verkirzt als die Einreichenden bezeich-
net, um die Lesbarkeit zu vereinfachen.

Sachstand:

Auf Grundlage der vorgenommenen Einordnung durch die Verwaltung, die dem UVA
in der Sitzung am 13.10.2020 vorgestellt wurde, haben die Einreichenden bei zwei
digitalen Arbeitskreistreffen zunachst gemeinsam mit der Verwaltung erdrtert, wie mit
den Ideen und Anregungen im Sinne des kommunalen Klimaschutzes umgegangen
werden kann und dabei insbesondere auch die gemeinsame Zusammenarbeit zu-
kinftig zielgerichtet ablaufen kann. Gemeinsames Ziel ist, den Klimaschutz in Furs-
tenfeldbruck durch die Ideen und Anregungen voran zu bringen.

Beim ersten digitalen Treffen am 12.04.2021 stand zunachst ein gegenseitiges Ken-
nenlernen im Vordergrund. Deutlich wurde, dass die Einreichenden den Fokus ins-
besondere auf schnell umsetzbare MalRnahmen legen mdchten. Es wurde vereinbart,
sich fir ein weiteres digitales Treffen in gleicher Runde zu verabreden, um hiertber
weiter sprechen zu kénnen. Von Seiten der Verwaltung wurde in Vorbereitung fur
das zweite digitale Treffen am 26.05.2021 eine erweiterte Einordnung vorgenommen,
die auf Grundlage der bereits bestehenden Einordnung erstellt wurde, die dem UVA
als Grundlage fur den Beschluss am 13.10.2020 diente.

Die bereits bestehende Einordnung wurde dabei um eine Spalte erweitert. In der
neuen Spalte wird eine Einordnung vorgenommen, welcher Zeithorizont beziiglich
der Umsetzung dieser Punkte angenommen werden kann. Hierbei wird zwischen den
Einordnungen kurzfristig, mittelfristig und langfristig unterschieden. Vereinbart wurde
Ideen und Anregungen zu identifizieren, die kurzfristiger umgesetzt werden konnen.
(siehe Anlage 4)
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Die Kategorien zur zeitlichen Einordnung der Umsetzung sind:

- Kurzfristig (Zeitraum von ca. 1-2 Jahren bis zur Umsetzung)
- Mittelfristig (Zeitraum von ca. 5 Jahren bis zur Umsetzung)
- Langfristig (Zeitraum von ca. 10-15 Jahren bis zur Umsetzung)

Gemeinsamer Konsens aller Teilnehmenden aus der Diskussion ist dabei folgender
Punkt: Ziel der vorgenommenen erweiterten Einordung ist die ldentifizierung von
schnell umsetzbaren, so genannten kurzfristigen Maflinahmen. Diese Malinahmen
sollen initiiert durch die Verwaltung rasch angegangen werden. Die weitere Zusam-
menarbeit, insbesondere mit den Einreichenden und evtl. weiteren Institutionen der
Stadtgesellschaft und entsprechenden Stellen innerhalb der Verwaltung, soll hierbei
gezielt genutzt und weiterverfolgt werden.

In einem dritten, nun in personlicher Anwesenheit durchgefihrten Termin, am
08.07.2021, waren neben den Teilnehmenden der ersten beiden digitalen Arbeits-
kreistreffen (Oberburgermeister, Einreichende und Vertreter der Verwaltung) auch
die Referentin fur Klimaschutz und Energie Frau Dr. Zierl und der Referent fir Um-
welt, Naturschutz und Nachhaltigkeit Herr Halbauer dabei. Die Referenten wurden
Uber die, in Zusammenarbeit zwischen Verwaltung und Einreichenden, abgestimmte
Einordnung und das geplante Vorgehen informiert und nochmals entsprechendes
Feedback eingeholt. Nach intensiver Diskussion um einzelne Punkte der Einordnung
konnte eine erweiterte Einordnung gefunden werden, die als Anlage dieser Be-
schlussvorlage beigeflgt ist. (siehe Anlage 4)

Stellungnahme der Verwaltung:

Auf Grundlage der vorgenommenen erweiterten Einordung empfiehlt die Verwaltung
der Politik, den mit den Einreichenden abgestimmten Weq politisch zu unterstitzen
und die Verwaltung zu beauftragen, im Sinne dieser erweiterten Einordnung téatig zu
werden und in die bestehenden Klimaschutzaktivitdten zu integrieren.

Hervorgehoben werden soll an dieser Stelle auch, dass es sich bei den nun erweitert
eingeordneten MalRnahmen um eine sehr grof3e Vielzahl an EinzelmalRnahmen han-
delt. Diese sind unterschiedlich komplex und missen im Rahmen der Umsetzung
jeweils individuell im Detail, insbesondere mit den jeweiligen Fachstellen innerhalb
und auf3erhalb der Verwaltung, diskutiert und anschlieBend gemeinsam umgesetzt
werden. Der Aufwand hierfur wird aus Sicht der Verwaltung teilweise erheblich sein,
ohne diesen abschlieRend zum jetzigen Zeitpunkt n&her quantifizieren zu konnen.
Die Verwaltung mochte dennoch bereits im Rahmen dieser Beschlussvorlage auf die
entsprechend ndétigen zeitlichen und personellen Kapazitaten offen hinweisen.

Die Verwaltung mochte sich an dieser Stelle nochmals explizit bei den Einreichenden
fur die sehr konstruktive Zusammenarbeit im Rahmen der Arbeitskreistreffen bedan-
ken. Das Engagement der Einreichenden ist auf3ergewohnlich und sollte von Seiten
der Stadt entsprechend wahrgenommen und gewirdigt werden. Der verfolgte Weg,
mit mehreren Arbeitskreistreffen, hat zu einer insgesamt langeren Bearbeitungszeit
gefuhrt. Das Vorgehen, im gegenseitigen Austausch eine L6ésung gemeinsam zu er-
arbeiten, hat sich aus Sicht der Verwaltung jedoch sehr gelohnt.
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Mit dem Beschluss kann die Politik einen richtungsweisenden politischen Auftrag an
die Verwaltung geben, im Rahmen der erweiterten Einordung (siehe Anlage 4),
Ideen und Anregungen der Einreichenden im Sinne des Klimaschutzes voranzutrei-
ben und diese in die bestehenden Klimaschutzaktivitaten zu integrieren.

Ein solcher Beschluss wurdigt aus Sicht der Verwaltung die wertvolle Arbeit und das
aulRergewohnlich hohe Engagement der Einreichenden. Die gute und konstruktiv ge-
fuhrte Zusammenarbeit und der gewinnbringende Austausch soll aus Sicht der Ver-
waltung weitergefuhrt und in konkreten Projekten intensiviert werden.

Ein solcher Beschluss eroffnet aus Sicht der Verwaltung den Weg fur eine weitere
gute Zusammenarbeit zwischen Verwaltung, Einreichenden und in Folge dessen
auch der Politik, im Sinne des kommunalen Klimaschutzes.

Aufgrund der Vielzahl an angesprochenen Bereichen durch die eingereichten Positi-
onspapiere werden die Vorberatung im UVA und eine anschlieende Entscheidung
im Stadtrat vorgeschlagen.

Abschlieiend kommt die Verwaltung zum dem auf Seite 1 formulierten Beschluss-
vorschlag.
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Auszug
aus der Niederschrift liber die
3. offentliche und nichtéffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr
und Tiefbau
vom 13.10.2020

Vorsitzender, Oberbiirgermeister:
Herr Erich Raff;

Ausschussmitglieder:

Herr Adrian Best; Herr Albert Bosch; Herr Dr. Marcel Boss; Herr Thomas Briickner; Herr
Markus Droth; Herr Christian Gotz; Herr Jan Halbauer; Herr Martin Kellerer; Herr Dr.
Johann Klehmet; Herr Michael Piscitelli; Herr Mirko Potzsch; Frau Irene Weinberg; Frau
Dr. Alexa Zierl;

Vertreterfin:

Frau Johanna Luise Mellentin;

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 4 | Positionspapier Stadtjugendrat und Umweltbeirat und Positionspa-
pier Fridays for Future Fiirstenfeldbruck

Beschlussvorschlag:

1.Die Ideen und Anregungen aus den eingereichten Positionspapieren werden
grundsatzlich begriftt und leisten einen Beitrag zum ambitionierten Klimaschutz
in Furstenfeldbruck.

2.Die Verwaltung wird beauftragt, auf Grundlage der aufgestellten Einordnung, die
Ideen und Anregungen aus den eingereichten Positionspapieren in die weitere
strategische Arbeit der Stadt Furstenfeldbruck im Bereich Klimaschutz mit ein-
flieBen zu lassen. Zu gegebenem Zeitpunkt sollen hierzu den zusténdigen politi-
schen Gremien geeignete Oberziele, Unterziele und Malnahmen zur Entschei-
dung vorgelegt werden.

Geinderter Beschluss:

1. Die Ideen und Anregungen aus den eingereichten Positionspapieren werden
grundsatzlich begruft und leisten einen Beitrag zum ambitionierten Klimaschutz
in Furstenfeldbruck.

Ja-Stimmen: 15
Nein-Stimmen: 0

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die [deen und Anregungen aus den eingereich-

ten Positionspapieren und die aufgestellte Einordnung in die weitere strategische
Arbeit der Stadt Furstenfeldbruck im Bereich Klimaschutz mit einflieBen zu las-

Seite 1 von 2
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sen. Im Méarz 2021 soll hierzu den zusténdigen politischen Gremien ein aktuali-
sierter Aktionsplan mit geeigneten Oberziele, Unterziele und MaRBnahmen zur
Entscheidung vorgelegt werden.

Ja-Stimmen: 14
Nein-Stimmen: 1

Fur die Richtigkeit des Auszuges:
Furstenfeldbruck, 02.11.2020

Christine Hess gez. Erich Raff
SchriftfGhrerin Oberbiurgermeister

Seite 2 von 2
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Kommentar
- Die aufgefuhrten Punkte wurden zur besseren Bearbeitung fortlaufend nummeriert.

- Die Nummerierung ist im Dokument farblich (gelb) gekennzeichnet.

Mehr Klimaschutz in

Fiirstenfeldbruck

Gemeinsam erarbeitetes Positionspapier und
Forderungen des Stadtjugendrats und des
Umweltbeirats der Stadt Fiirstenfeldbruck

Fiirstenfeldbruck, 18. November 2019

Gemeinsames Positionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Firstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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Praambel

Im Nachgang zum Klimaschutzabkommen von Paris hat
die deutsche Bundesregierung im November 2016 den
Klimaschutzplan 2050 verabschiedet. Darin werden die
klimapolitischen Grundsitze und Ziele im Rahmen des
Paris-Abkommens festgelegt. Dies sind eine Reduktion
der Treibhausgase von 90-95 Prozent bis 2050 ebenso,
wie die Zwischenziele von 40 Prozent bis 2020, 55
Prozent bis 2030 und 70 Prozent fiir 2040. Ziel ist es,
einen Zielwert fiir die Klimaerwarmung von moglichst
1,5 Grad zu erreichen.

Bei der Umsetzung aller mit der geplanten
Zielerreichung verbundenen MaBnahmen kommt den
Kommunen eine groRe Verantwortung zu. Dies erfordert
von den verantwortlichen Kommunalpolitikern
strategisches Denken, Mut und Entschlossenheit, vor
allem aber ein Bekenntnis zur eigenen Verantwortung
fiir Umwelt, Klima und Natur.

Der Stadtjugendrat und der Umweltbeirat der Stadt
Fiirstenfeldbruck haben gemeinsam MaRnahmen und
Forderungen erarbeitet, die in der Umsetzung dazu
beitragen sollen, dass Fiirstenfeldbruck einen
wesentlichen Beitrag zum Schutz unseres Klimas
leistet, um zu einer lebenswerten Stadt fiir die heutige
Bevodlkerung und fiir kommende Generationen zu
werden.

Klimaschutz von heute ist Daseinsvorsorge!

Gemeinsames Pasitionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Fiirstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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A) Griin- und Stadtplanung

1.0
2.e

10.e

14

Etablierung eines Kompetenzteams fiir das Griinflichenmanagement
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes mit Darstellung von MaRnahmen zur
Anpassung an den Klimawandel durch Verbesserung der Griinausstattung
Sicherung und Neuanlage von Flachen mit lokalklimatischen und lufthygienischen
Ausgleichsfunktionen im Innen- und AuBenbereich von Siedlungen, z.B. Wald- und
Grinflachen, Granvernetzungen, Gewéasser

Sicherung und Erwerb zusammenhéangender Flachen entlang von Gewaéssern zur
Erholungsnutzung, zum Biotopverbund, zur Hochwasservorsorge
Nutzungsbeschrankungen von Flachen zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung
von Boden, Natur und Landschatft

Zigige Erstellung und Umsetzung einer Freifldchengestaltungssatzung (inkl.
Vorgartensatzung) Beispiel: Miinchen

Forderprogramm zur Begriinung privater (innerstadtischer) Flachen mit
Beratungsangebot fiir Blirgerinnen - Beispiele: Miinchen, Dachau
Baummanagement etablieren mit digitalem Baumkataster - Beispiel: Germering,
Baumpflanz- und -pflegestrategien, BaumschutzVO - Beispiele: Eichenau, Maisach
Wassermanagement etablieren fur Extremwetterlagen (Trockenheit,
Starkregenereignisse)

Verbesserung des Fuf3- und Radwegenetzes und Anpassung der
Fahrradstellplatzsatzung an den zukiinftigen Bedarf.

Forderung einer flichensparenden und nachhaltigen Siedlungsentwicklung,
Férderung von Genossenschaften und Baugruppen, Vergabe langjahriger
Belegungsrechte, Sanierung und Aufstockung vor Neubau

Verbesserung der Zusammenarbeit zwischen Kommune und Landkreisbehdrden

Gemeinsames Positionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Fiirstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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B) Mobilitat

1. e

Vermehrte Einrichtung von ausreichend Ladeinfrastruktur, auch
Schnellladestationen, damit die Stadt ihre bereits bestehenden und zukiinftigen
Varhaben im Punkt Elektromobilitdt umsetzen kann

Im gesamten Innenstadtbereich durchgehend beidseitige Fahrradwege mit klarer
Markierung (Einfarbung), auch wenn dies Fahrbahnverengungen zur Folge hat.
Zusitzlich soll zur aligemeinen Verkehrsberuhigung und Sicherheit das Tempolimit
auf 30 km/h heruntergesetzt werden.

Deutlich besser ausgebaut sollten auch die Fahrradverbindungen zwischen den
einzelnen Stadtteilen werden. Auch hier sollten durchgehend separate
Fahrradwege ausgewiesen werden

Kostenfreie Parkplatze sollen im Stadtbereich terminiert und die Parkgebuhren
erhoht werden. Firr schnelle Besorgungen sollen Kurzparkzonen mit einer
kostenfreien Parkdauer von 30 Minuten errichtet werden. Wird die maximale
Parkdauer (iberschritten, werden hdhere Ordnungsgelder als bisher verhangt.

An zentralen Orten (z.B. Bahnhof, neues Sportareal, Kloster...) sollen
GroRparkplatze mit kostenlosem zentral kreisenden Kleinbuszubringerdiensten zum
Innenstadtbereich ausgestattet werden

Bessere Terminabstimmung des értlichen Nahverkehrs mit den S-Bahnen um den
OPNV kundenfreundlicher zu machen. Vergiinstigungen fiir bestimmte
Sozialbereiche sollen eingefuhrt werden.

Bei alle Investitionen in den Bereichen Mobilitat sollte auch ein besonderes
Augenmerk auf Barrierefreiheit gelegt werden, um auch Menschen mit
Behinderungen ungehinderten Zugang zu allen Einrichtungen zu erméglichen

Gemeinsames Pasitionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Flrstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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C) Schonung von Ressourcen, bewusste Erndhrung und
Vermeidung von Miill

Feinstaubbelastung verringern

1.0

Der in der Silvesternacht ,produzierte” Feinstaub entspricht mehr als 15 Prozent der
j@hrlich im Stralenverkehr abgegebenen Menge (Quelle: Umweltbundesamt). Da
das Einatmen von Feinstaub grundsétzlich gesundheitsgefdhrdent ist, besonders
aber bei so hohen Konzentrationen wie an Silvester, sollten die Biirgerlnnen
verstarkt dariiber aufgeklart werden und zum Verzicht auf zu ausufernde
Silvesterknallerei animiert werden.

Alle &ffentlichen Feuerwerke, wie z.B. das Feuerwerk anldsslich des Volksfestes,
sollen entweder generell abgeschafft werden oder durch Lasershows u.a. ersetzt
werden.

Miillvermeidung

3 e

4 e

Entzug der AuBenschanklizenzen von Fastfood Unternehmen um der anhaltenden
Entsorgung von Verpackungsmiill im &ffentlichen Raum entgegenzuwirken

Um die Entsorgung von Zigaretten auf éffentlichen Flichen zu reduzieren sollen
neben verstérkter Aufkldrung auch konsequent Ordnungsgelder verhingt werden.
Am Bahnhofsgelénde soll eine Raucherzone eingefiihrt werden, auf der
Aschenbecher bereitstehen.

Bis zum Ende der nachsten Legislaturperiode soll jegliches Einmalplastik und
Wegwerfgeschirr verboten werden und durch Mehrweg- und Pfandsysteme ersetzt
werden.

Umweltbewusste Erndhrung

6. e

Bei allen Vergaben der Stadt, die Verpflegung betreffen — beispielsweise
Cateringaktionen, Verpflegung im Veranstaltungsforum oder bei stidtischen
Aktionen, Schul- Kindergarten- oder Kantinenspeisungen — sollen die Kriterien
regionaler, fairtrade, bio und verpackungsreduzierter Lebensmittel beachtet werden.
Auflerdem sollen die Fleischgerichte reduziert werden.

Einfihrung einer regionalen Vermarktungsstrategie, bei der regionale Anbigter -
beispielsweise auf den Bauermarkten - mehr geférdert werden. Hierbei sollen neue
Flachen geschaffen werden, auf denen sie ihre Produkte anbieten kénnen, méglich
wiére auch Verkauf uber Automaten.

Gemeinsames Positionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Flirstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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Wiederverwendung von Ressourcen

8.+ Bei allen stadtischen Bauten und allen Auftrégen, die die Stadt vergibt, sollen
verpflichtend Recyclingbaustoffe genutzt werden, solange dies technisch sinnvoll

und machbar ist.
9.« Im stadtischen Hoch- und Tiefbau sall ein Stoffstrommanagement eingefihrt

werden.
10.s Alle kommunalen Stoffkreisldufe und -Stréme sollen auf Optimierungsmaglichkeiten

hin Gberprift werden.

Gemeinsames Positionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Fiirstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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D) Verwaltung

Personalstellen

1. @

Wir sehen fiir die Zukunft einen deutlich héheren Bedarf an Personalstellen, die im
Fachbereich der Stadt fiir Umweli-, Klimaschutzbelange und Bauleitplanung
geschaffen werden sollten, um den zukiinftigen Anforderungen gerecht zu werden.
Um eine méglichst breite Bewerberbasis zu erreichen, sollten die
Stellenausschreibungen nicht nur durch die Personalabteilung erstellt werden,
sondern vor allem durch die entsprechende Fachabteilung. An einer ernsthaft
wirksamen Platzierung sollte nicht gespart werden, durch zu niedrig angesetzte
Anzeigenbudgets. ErfahrungsgemaR erreicht man durch eine breite Multichanel
Platzierung der Stellenausschreibungen eine héhere Bewerberbeteiligung. Bei der
Vergiitung sollten alle Moglichkeiten ausgeschopft werden, die Stellen im
Wetthbewerb mit Miinchen attraktiver zu machen — z.B. durch eine
Ballungsraumzulage wie beim Landratsamt oder in Germering. Ausreichendes und
kompetentes Personal hilft bei der effektiven Umsetzung der gesteckten Klimaziele.

Kontrollaufgaben

2. e

Bestehende Vorschriften und Vorgaben des Bauvollzugs zu Hachbau- und
BegriinungsmaRnahmen sollten deutlich besser und intensiver kontrolliert und
letztendlich durchsetzt werden. Das wiirde mit einer entsprechenden
Personalaufstockung korrelieren.

Aus den resultierenden Umsetzungen der zu verwirklichenden
KlimaschutzmaRnahmen, entstehen fir viele Birger neue Fragen. Wir empfehlen
dringend die Einrichtung einer Beratungsstelle der Stadt Fiirstenfeldbruck, die iber
Forderméglichkeiten in den Bereichen Umwelf und Klima informiert, Fachberatung
far die Biirgerinnen zu Begriinungsmaflnahmen anbietet und Maftnahmen (z.B.
Patenschaften) koordinieren kann. Viele Blirgen mdchten etwas tun, wissen aber
nach wie vor nicht was.

Gemeinsames Positionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Fiirstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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Offentliche Entscheidungen

4.

Bei allen éffentlichen Beschliissen soll der Klimaschutz- und Nachhaltigkeitsaspekt
stark gewichtet und beriicksichtigt werden. Hier sollte ein Klimacheck erfolgen, der
sich an den selbst gesteckten Pariser Klimazielen orientiert.

Die Verwaltung sollte bei allen Beschlussvorlagen die Klimarelevanz priifen. Ist mit
einer negativen Entwicklung der klimarelevanten Aspekte wie z.B. erhthter CO2
AusstoR zu rechnen, ist darauf ausdriicklich hinzuweisen und zu begriinden.
Ausschreibungen mussten bisher immer alleine dem Grundsatz der
Wirtschaftlichkeit unterliegen. Es besteht aber seit einigen Jahren die Méglichkeit,
Ausschreibungen mit einem gewissen prozentualen Anteil mit Umwelt- und
Sozialaspekten zu beurteilen. Diese Méglichkeit sollte bei Ausschreibungen genutzt
werden. Die Vergabekriterien der Ausschreibungen sollten grundsétzlich auch das
Thema Klimaschutz mit einem erheblichen Anteil berlicksichtigen.

Papier

T.e

10.
¢ 5/

Samtliche Sitzungsunterlagen sollten nur noch elektronisch bereitgestellt werden.
Nicht nur das Papier an sich sorgt fiir Klimaschaden, sondern auch die Drucker, die
die vielen Unterlagen teilweise mehrfach drucken und dann von vielen nicht genutzt
werden.

Eine papierlose Verwaltung im Rathaus soll gepriift werden.

An allen Stellen, an denen nicht auf Papier verzichtet werden kann, soll auf
Recyclingpapier umgestellt werden.

Wahlplakate sollen ausschlielich an zentralen Stellen ausgehangt werden.
Plastikwahlplakate sollen verboten werden. Der &ffentliche Auftrag zur
Wahlerinformation durch Plakatierung der einzelnen Parteien soll auf ein gesetzlich
vorgeschriebenes MindestmaR reduziert werden.

Gemeinsames Positionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Fiirstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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E) Energie

1.e Evaluierung samtlicher Motoren und Motorsteuerungen, insbesondere in den
Bereichen Heizen, Liiften, Wasser/Abwasser/Brauchwasser im Hinblick auf
Energieeffizienz, Modernisierung, Austausch ineffizienter Komponenten, falls
technisch und wirtschaftlich darstellbar.

2.+ Evaluierung unter Beriicksichtigung eines CO2-Preises von 180 €/to, ob beiden
Wasserkraftwerken Taubenhaus und Kloster automatisierte Rechen und eine
optimierte Steuerung machbar und darstellbar sind, um bei Hochwasser Strom aus
dem Wasserfluss zu produzieren, den das Kraftwerk an der Lande aus
Kapazitatsgrinden nicht nutzen kann.

3.+ Photovoltaik auf allen Dachflachen stadtischer Gebaude und Geb&uden der
Beteiligungsgesellschaften.

4.+ Beschleunigung der LED-Umriistung der StraRenbeleuchtung. Dabei auf
insektenfreundliche Wellenlédnge/Lichttemperatur achten. LED-Umriistung auch fiir
samtliche Gebdude der Stadt vorsehen.

5.e Offentliche Gebaude schon vor 11:00 nachts nicht mehr von aulen anstrahlen.
Auch Industrie, Handel und Privatpersonen sollten verstarkt auf die Folgen von
.Lichtverschmutzung"® fur die Natur hingewiesen werden.

6.« Windenergie ausbauen, schald Hindernisse auf Landes-, Bundes- und EU-Ebene
beseitigt wurden. Durch Birgerbeteiligung mehr Akzeptanz schaffen.

7.9 Geothermie und Warmepumpen stérker in Energiekonzepte einbinden. Fir gréRere
Neubaugebiete Warmeversorgung liber zentrale Grundwasserwdrmepumpen
vorgeben (bei Eignhung des Standortes). Priifen, ob tiefe Geothermie geniigend
Abnehmer hétte, bei entsprechendem Ausbau des Fernwarmeleitungsnetzes
und/oder im Rahmen der Entwicklung des Fliegerhorstes; ggf. Vergleich der
Chancen / Risiken gegeniiber einer grolflachigen Solarthermie-Anlage.

Gemeinsames Positionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Flrstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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TOPO 5

Kommentar
- Die aufgefiihrten Punkte wurden zur besseren Bearbeitung fortlaufend nummeriert.

- Die Nummerierung ist im Dokument farblich (gelb) gekennzeichnet.

Forderungen von Fridays for Future fiir den
Klima- und Umweltschutz an die Grol3e
Kreisstadt und den Landkreis Fiirstenfeldbruck
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Fiirstenfeldbruck muss handeln!

Wir stehen hinter den Forderungen von Fridays for Future
Fiirstenfeldbruck!
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Widmung

Unsere Forderungen richten sich an den Stadtrat der Grollen Kreisstadt
Furstenfeldbruck, den derzeitigen Oberbiirgermeister Herrn Erich Raff, den
Kreistag des Landkreises Firstenfeldbruck, den derzeitigen Landrat Herrn
Thomas Karmasin sowie alle darauffolgenden Biirgermeister*innen und

Landrat*innen.

Als Teil der weltweiten und iberparteilichen Bewegung “Fridays for Future”
sprechen wir als Firstenfeldbrucker Ortsgruppe mit diesen Forderungen
aullerdem jede Partei, jede*n Vertreter*in einer Partei und alle parteilosen

Abgeordneten des Stadtrates und Kreistages an.
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Praambel

Die Klimakrise stellt die gréBte Bedrohung fiir Menschheit und Okosysteme im
21. Jahrhundert dar. Bis 2019 hat sich die Erde laut Weltklimarat (IPCC) im
Vergleich zur vorindustriellen Zeit um circa ein Grad Celsius erwarmt und
dieser Prozess beschleunigt sich weiter. Die aus dem Klimawandel
resultierenden Folgen, wie die Haufung extremer Wetterereignisse und das
Artensterben, stellen bereits heute eine reale Bedrohung fir uns alle dar.
Wahrend wir auf die Kipppunkte des Klimawandels zusteuern, sind wir die
ersten, die die Folgen der Erderwdrmung splren und gleichzeitig auch die

letzten, die sie aufhalten kdnnen.

Die Notwendigkeit, Malinahmen zur Einddmmung der Klimakrise zu ergreifen,
nimmt Stadte im besonderen Malle in die Verantwortung, denn sie sind
weltweit fir ca. 80% der Treibhausgasemissionen verantwortlich. Rund 75%
des Energie- und Ressourcenbedarfs entfallen global auf Ballungszentren.
Durch die fortschreitende Urbanisierung wird sich dieser Anteil in Zukunft

erhohen.

Mit der Unterzeichnung des Pariser Abkommens haben sich fast alle Lander
dazu verpflichtet, die Erderwdrmung bei deutlich unter 2 Grad zu stoppen
und Anstrengungen zu unternehmen, das 1,5°Ziel zu erreichen - so auch
Deutschland. Die wissenschaftlichen Erkenntnisse zeigen seitdem immer
deutlicher, welche dramatischen Folgen das Uberschreiten von 1,5 Grad

Erwarmung fiir uns und unseren Planeten hatte.

Es herrscht ein breiter wissenschaftlicher Konsens zu der konkreten
Bedrohung durch die globalen Veranderungen und die Dringlichkeit zu
schnellem Handeln. Deshalb sehen wir als Fridays For Future Firstenfeldbruck
die konsequente Umsetzung der bundesweiten Forderungen von Fridays For
Future als essentiell an. Wir betonen, dass gerade auch
Kommunalpolitiker*innen die Einhaltung dieser Grenze und die Umsetzung
der bundesweiten Forderungen auf allen politischen Ebenen mit grofter
Entschlossenheit vorantreiben missen.
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Um die Klimakatastrophe zu verhindern, erfordert es insbesondere auch auf
Kommunalebene weitreichende Verédnderungen sowie die Ausrichtung aller
stadtischen Sektoren auf Nachhaltigkeit. Ein nachhaltiger Umgang mit unserem
Planeten und den Okosystemen muss Teil unserer Gesellschaft, unserer Kultur
und unserer Wirtschaft werden. Daher fordern wir die Stadt und den
Landkreis Firstenfeldbruck auf, deutliche Malinahmen zu ergreifen, die in
enger Zusammenarbeit mit der Wissenschaft erarbeitet und als effektiv und
zielfihrend anerkanntermal3en geeignet sind, den Beitrag der Stadt und des
Landkreises Firstenfeldbruck zur Erreichung des 1,5°Ziels zu gewahrleisten.
Wir fordern die Stadt und den Landkreis Firstenfeldbruck dazu auf,
unverziiglich wissenschaftlich anerkannte, effektive MalBnahmen zu ergreifen,
um den Klimawandel zu stoppen und die Lebensgrundlage kiinftiger
Generationen nach Artikel 20a GG zu schitzen:

Die Stadt und der Landkreis Fiirstenfeldbruck setzen sich auf allen politischen
Ebenen fir die Einhaltung des 1,5Grad-Ziels und die Erfillung der
bundesweiten Forderungen von Fridays For Future ein.

Die Stadt und der Landkreis Firstenfeldbruck miissen bis spatestens 2035

Nettonull Treibhausgasemissionen erreichen.

Samtliche Malinahmen zum Klimaschutz und deren konkrete und schnelle

Umsetzung missen an diesem Ziel ausgerichtet werden!
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Vision fiir die Stadt und den Landkreis
Furstenfeldbruck fiir das Jahr 2035

- Die Stadt und der Landkreis Firstenfeldbruck beziehen Strom und Warme
vollstandig aus erneuerbaren Energien und sind ab dem Jahr 2035
klimaneutral.

- Die Stadt und der Landkreis Firstenfeldbruck besitzen eine sichere und
komfortable Infrastruktur fir Fullganger*innen und Radfahrer*innen. Das
OPNV-Netz ist sowohl im, als auch auBerhalb des Stadtgebiets mit dem zu
heute verglichenen Fahrplan deutlich hoher getaktet, flachendeckend

verflgbar, kostenlos und emissionsfrei.

- - Die Bevolkerung der Stadt sowie des Landkreises Firstenfeldbruck wird
beziehungsweise ist umfassend tber die Klimakrise aufgeklart. Die Stadt
und der Landkreis Firstenfeldbruck erméglichen ihnen ein
klimafreundliches Leben und informieren transparent iiber getroffene und
nicht getroffene Klimaschutz Malinahmen. Wurde eine potenziell
klimaschitzende Malinahme nicht getroffen, muss dies durch die Stadt
beziehungsweise das Landratsamt Firstenfeldbruck ausfihrlich und

transparent begrindet werden.

- Die Stadt und der Landkreis Fiirstenfeldbruck nutzen ihre Ressourcen
nachhaltig. Alle Biirger*innen kénnen sich auf eigenen Wunsch nicht nur
zuhause, sondern auch in allen Verpflegungseinrichtungen von Stadt und
Landkreis gesund, vegan oder vegetarisch, biologisch, regional sowie
saisonal ernéhren.

- Der gesamte Abfall der Stadt und des Landkreises Fiirstenfeldbruck wurden
durch deutlich gesteigerte Recyclingquoten auf ein Minimum reduziert,
nicht verwertbare Abfille werden nach akiuellen wissenschaftsbasierten

Qualitatsstandards entsorgt.

- Die Stadt und der Landkreis Fuirstenfeldbruck regen Unternehmen an,

klimafreundlich zu handeln und férdern nachhaltige neue Unternehmen.
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Energieversorgung

- 100% Erneuerbare Energieversorgung bis 2035, dies beinhaltet explizit
auch die Energie fiir Wohnen, Heizen und Verkehr.

 Bau von Solaranlagen auf und an allen offentlichen Gebauden und
Strukturen mit Priifung auf Eignung fiir einen entsprechenden Speicher.

- Massiver Ausbau von Photovoltaik-Freiflachenanlagen - maglichst mit einer
gleichzeitigen landwirtschaftlichen Nutzung.

- Verankerung einer solaren Baupflicht in der Bauleitplanung und in
Saftzungen

- Finanzielle Férderung von Photovoltaik und Solarthermie auch im privaten
Altbestand.

- Ausbau der bereits vorhandenen Windenergie im Landkreis
- Etablierung von Sektorkoppelungsprojekten (Power-to-X).

"+ Massiver Ausbau der erneuerbaren Waiarmeerzeugung (Solarthermie,
Biomasse-Reststoffe, Abwarmenutzung), sodass ab 2035 Fernwadrme
ausschlieBlich durch erneuerbare Warmequellen bereitgestellt wird.
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Mobilitat
Starke Begrenzung des motorisierten Individualverkehrs

- Rickeroberung der Strallen in der Firstenfeldbrucker Innenstadt als

stadtischer Lebensraum fiur alle, Einrichtung von grol3flachigen
FuBgéngerzonen und Umbau von Geschéftsstrallen zu verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichen mit Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/
h und sogenannten Shared Space bis zum Jahr 2030.

- Zentrale kostenpflichtige Parkplatze, aullerhalb der Innenstadt (z. B.

Volksfestplatz) die ab dem Jahr 2025 mit einer kostenlosen Citybus-Ringline
erschlossen sind

- Sperrung der Stadt Firstenfeldbruck (ausgenomme Siid-Umfahrungsroute)

fir den LKW-Durchgangsverkehr ab einem zuldssigen Gesamigewicht von
2,8 Tonnen.

Massiver Ausbau attraktiver Mobilitatsstationen mit Park-and-Ride, (E-) Bike-
und (E-) Carsharing-Systemen mit Ladestationen mit 100% erneuerbaren
Energien an allen Bahnhofen und zentralen Orten in der Stadt und dem
Landkreis Firstenfeldbruck.

Umfassender Ausbau des offentlichen Nahverkehrs

Die Stadt und der Landkreis Fiirstenfeldbruck setzen sich mit maximalem
Druck auf die Landesregierung dafiir ein, dass die S-Bahn Miinchen
dringend zuverlassiger und punktlicher werden muss, um die Attraktivitat
als klimafreundliches Verkehrsmittel wieder zu gewahrleisten. Weiter setzen
sich Stadt und Landkreis massiv fir einen viergleisigen Ausbau der S4-West
mit 10 Minuten Takt zwischen 6 und 24 Uhr bis Buchenau sowie kiinftig
stiindliche Halte der Regionalziige in Firstenfeldbruck ein.
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Umfassende Investitionen in den lokalen Linienbusverkehr, die ab dem Jahr
2030 von 6 bis 22 Uhr eine noch hoéherer Taktung ermdglichen (im
Stadtgebiet alle 5-10 Minuten, aulBerhalb alle 10-15 Minuten, ggf. missen
voriibergehend zu bestimmten Uhrzeiten kleinere Busse eingesetzt werden)

Schaffung weiterer Tangential- und Expressbuslinien zwischen Orten und S-

Bahn Linien
Kostenloser OPNV ab dem Jahr 2025.

Keine Neuanschaffung mehr von rein fossil betriebenen Fahrzeugen auf
den innerstadtischen Buslinien im Landkreis Firstenfeldbruck (z. B. MVV-
Regionalbuslinien 815, 824, 840, 841, und 857) ab sofort.

Ein starker Ausbau des Fahrradverkehrs

Alle Einbahnstral3en werden fiir den gegenlaufigen Radverkehr gedfinet.

Die Stadt und der Landkreis richten Radwege ein, die eine komfortable
Kombination von OPNV und Radverkehr erméglichen.

Die Stadt und der Landkreis Firstenfeldbruck schaffen entlang der
Hauptverkehrsrouten sichere, ausreichend breite bauliche Radwege, oder
wo nicht méglich, zumindest Radfahrstreifen, die durchgehend farbig

markiert sind.

Errichtung von diebstahlsicheren, Uberdachten und beleuchteten

Radstationen an den Bahnhofen, erganzt durch Radservice.

Das Bike&Ride Angebot in Stadt und Landkreis wird intensiv ausgebaut.
AulBerdem stellt die Stadt Firstenfeldbruck ein Leihrad-Angebot bereit, das
bestenfalls mit dem Miinchner-System der MVG kompatibel ist.

Mangel an Radwegen werden systematisch erfasst und innerhalb eines

Vierteljahres beseitigt.
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Stadt- und Kreisverwaltung

- Vermeidung von Dienstreisen per Flugverkehr fir alle Mitarbeiter*innen

der Stadt sowie des Landkreises in Kurzflugdistanz.

- Vollstandige CO2-Kompensation aller Dienstreisen von Stadt- und
Landkreisangestellten.

Die Stadt und der Landkreis erstellen und veréffentlichen einmalig einen
Gesamtbericht tiber alle bereits vorgenommenen Malinahmen und explizit
deren Stand der Umsetzung beziglich des Klima- und Umweltschutzes aus
allen Bereichen der Stadtverwaltung. Jedes halbe Jahr hat die Stadt und der
Landkreis gegeniiber der Bevélkerung iiber alle getroffenen
klimarelevanten Mal3nahmen 6ffentlich Rechenschaft abzulegen.

Schaffung eines umfangreichen Klimaschutzmanagementes (mit den
Bereichen OPNV, Fahrrad, Artenvielfalt, erneuerbaren Energien und
Sektorkopplung) sowohl fir die Stadt, als auch den Landkreis
Firstenfeldbruck mit einer deutlichen Aufstockung des bisherigen
Personals.

Bei allen Kostenstellen des Haushalts sind mindestens 30% des Budgets fir
Maldnahmen einzustellen, die den Klimaschutz voranbringen. MalBnahmen
der Staditverwaltung die dem 1,5°-Ziel entgegenstehen, kénnen vom
Klimaschutzmanagement bei Einstimmigkeit per Veto verhindert werden.
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Stadtplanung und Gebaude

- Alle Neubauten und Neubaugebiete werden ab sofort mindestens
klimaneutral errichtet. Stadtische Bestandsgeb&ude werden bis zum Jahr
2030 klimaneutral gestellt.

Schrittweise Steigerung der Sanierungsrate von bestehenden Gebauden
auf mindestens 5% pro Jahr bis 2025.

- Ab 2021 verpflichtende Installation einer Photovoltaik- oder
Solarthermieanlage nach Sicherheitspriifung fiir Neubauten verbunden mit
einer Forderung und Beratung durch die Stadt und ggf. auch das
Landratsamt Fiirstenfeldbruck.

Sonstige flach geneigte Dacher und Flachdécher sind zu begriinen.

Neu geschaffene Stadtquartiere (z. B. Fliegerhorst) werden den
Forderungen zur Mobilitat entsprechend autofrei gestaltet.

Umwidmung von Parkplatzen fir Autos in Fahrradparkplatze, neu
gewonnene Flachen werden in Griinanlagen umgewidmet.

- Alle Griinflachen und StralBenrénder sollen auf Eignung zur Nutzung von
Blihstreifen fir Insekten gepriift werden. Die Stadt und der Landkreis
Furstenfeldbruck richten auf allen dafir geeigneten Griinflachen der
offentlichen Hand Bliihstreifen fiir Insekten ein.

StralBenbeleuchtung in Stadt und Landkreis deutlich schneller auf LED
umristen. Automatisierte Beleuchtung in der Nacht, die nur bei Bedarf
eingeschaltet ist.
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Ressourcenverbrauch, Ernahrung und
Abfall

Die Recyclingquote im Landkreis Firstenfeldbruck liegt nicht unter 90% ab
dem Jahr 2030.

Keine Verbrennung mehr von sogenannten “Mischplastik” ab dem Jahr
2021

Die Rate der in Geschéaften, Restaurants, Kantinen und Haushalten
weggeworfenen Lebensmittel muss im Landkreis bis 2025 auf unter 5%
gesenkt werden.

- AuBBerdem muss landkreisweit eine deutliche Miillreduzierung und
Millvermeidung erreicht werden. Dies kann durch Aufklérung der
Birger*innen sowie landkreisweite Kampagnen und auch durch eine
Anderung der Mindestgrofe der Restmiilltonne erfolgen.

Die Restmillverbrennung im Landkreis von externem Mull aus anderen
Regionen muss schrittweise reduziert werden und schlieBlich die
Abschaltung einer Verbrennungslinie erméglichen.

Einfihrung einer kostenlosen, landkreisweiten Biotonne (Kostenfreiheit bis
zur Grolde der Restmiilltonne).

- Verwertung des Biomills und Griinguts in einer landkreiseigenen

Biomiillvergarungsanlage im energetischen Kaskadenverfahren.

Erhdhung des Anteils an vegetarischen/veganen, biologischen, regionalen
und saisonal zubereiteten Gerichten in allen Verpflegungseinrichtungen
von Stadt und Landkreis (z.B. Gemeinschaftsverpflegung an Schulen,
Behdrden und Betrieben).

* Mehr Bioanbau im Landkreis durch Garantie grol3erer Abnahmemengen

dieser Produkte, durch die offentlichen Verpflegungseinrichtungen von
Stadt und Landkreis.
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10. .

11.

Die Milltrennung an allen offentlichen Schulen muss ab sofort neben
Restmiill und Papier auch fur Biomull und Wertstoffe (Wertstofftonne)

erfolgen.

- Verwendung von Recyclingpapier in allen &ffentlichen Einrichtungen von

Stadt und Landkreis ab sofort.
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Wirtschaft

Forderungen der Stadt und des Landkreises Fiirstenfeldbruck an
Unternehmen missen mit einem verbindlichen Klimaschutzplan des
Unternehmens, der die Erreichung der Klimaneutralitat bis 2035 beinhaltet,
verbunden sein. Zusatzlich sollen besonders effektive, innovative
Klimaschutzprojekte von Unternehmen nach unabhéngiger Priifung durch
die Stadt beziehungsweise den Landkreis Fiirstenfeldbruck geférdert

werden.

Die Stadt und der Landkreis Firstenfeldbruck regen Unternehmen und
Einrichtungen an, sich mit Projekten beim nationalen Innovationsprogramm
fir Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie zu bewerben.

Starkere Forderung von Forschungsprojekten. Die Stadt und der Landkreis
Furstenfeldbruck erméglichen durch Informations- und Bildungsangebote
eine breite und fundierte gesellschaftspolitische Debatte zum Klimawandel

und unterstiitzen eine aktive Wissenschaftskommunikation.
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Fazit

Uns ist bewusst, das unsere Forderungen ambitioniert sind, doch wenn wir
jetzt nicht entschlossen handeln, werden wird das 1,5-Grad-Ziel des Pariser
Klimaabkommens verfehlen. Die dadurch entstehenden  Schidden werden
nicht reparabel sein und werden dariiber hinaus weit héhere Kosten mit sich
bringen, als alle vorgeschlagenen Investitionen in konkrete MalBnahmen zur

Vermeidung der Klimakatastrophe.

Die Stadt und der Landkreis Firstenfeldbruck miissen ihrer Verantwortung
gegeniber der Umwelt und nachfolgenden Generationen im Sinne von Artikel
20a des Grundgesetzes und der Allgemeinen Erklarung der Menschenrechte
gerecht werden.

Viel zu lange wurde auch in unserer Region nicht ausreichend gehandelt,
gezogert und verschoben. Wir diirfen und kénnen nicht mehr langer warten!

Es darf nicht die alleinige Aufgabe der Jugend sein, Verantwortung fiir die
Priorisierung des Klimaschutzes zu tibernehmen. Wir fordern auf Kommunaler
Ebene jede*n Politiker*in, ab sofort und gerade in Fragen der

Klimagerechtigkeit, zu mehr politischem Engagement auf!

Solange die Politik dieser Verantwortung nicht ausreichend nachkommt, sehen

wir uns gezwungen, weiter zu streiken, bis gehandelt wird!

Unsere Forderungen sind tber einen Zeitraum von mehreren Monaten durch
die gesamte Ortsgruppe Firstenfeldbruck mit Experten zu jedem Fachgebiete
erarbeitet worden und sind mdglichst sozialvertraglich gestaltet, sodass auch

Haushalte mit geringerem Einkommen nicht benachteiligt werden.

Fridays For Future Fiirstenfeldbruck
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Ideen und Anregungen aus den eingereichten Positionspapieren zum Thema Klimaschutz in Firstenfeldbruck
Bearbeitung: Thomas Miiller (SG 41 Energie- und Klimaschutzbeauftragter)

Stand: 08.07.2021
Anmerkung: Die Auflistung entspricht der Reihenfolge der Nennung in den Positionspapieren.

Legende:

Ebene

Oberziel (Oberziele sind Zielsetzungen libergeordneter Art.)

Unterziel (Unterziele sind Zielsetzungen, die sich eine Ebene unterhalb von Oberzielen befinden.
Malnahme (MaBnahmen sind konkrete Handlungen, die ein oder mehrere bestimmte Ziele verfolgen.,

Themenbereich

Energie

Griin- und Stadtplanung
Stadtplanung

Verwaltung

Landkreis

Lkr. evtl. durch OA unterst.
Mobilitat

Mobilitit - Fahrradverkehr
Mobilitat - OPNV
Offentlichkeitsarbeit
Wirtschaft

Sonstiges

(Punkte, die insbesondere das Themengebiet Energie betreffen.]

(Punkte, die insbesondere das Themengebiet Griin- und Stadtplanung betreffen.’
(Punkte, die insbesondere das Themengebiet Stadtplanung betreffen.

(Punkte, die die Verwaltung selbst betreffen.)

(Punkte fur die der Landkreis zustandig ist.)

(Punkte fiir die der Landkreis zustandig ist, die Stadt aber durch Offentlichkeitsarbeit unterstiitzten kann.’

(Punkte, die den Bereich Mobilitdt generell betreffen.)

(Fahrradverkehr als Teilthemenbereich der Mobilitat.)

(OPNV als Teilthemenbereich der Mobilitit.)

(Punkte, die insbesondere das Themengebiet Offentlichkeitsarbeit betreffen.)
(Punkte, die insbesondere das Themengebiet Wirtschaft betreffen.,

(Weitere Themen ohne eigenen Themenbereich.]

Einordnung (Es wird jeweils nur eine Kategorie angegeben - teilweise waren mehrfache Zuordnungen denkbar.

1 Wird bereits verfolgt.

2 Idee wird aufgegriffen.
3 Eignet sich so nicht.

4 Zustdndigkeit Landkreis

(Der vorgeschlagene Punkt wird von der Verwaltung bereits umgesetzt bzw. die Umsetzung ist geplant.’
(Der vorgeschlagene Punkt erganzt bereits verfolgte Punkte der Verwaltung oder bringt Neues ein.)

(Der vorgeschlagene Punkt ist so nicht umsetzbar - eine individuelle kurze Begriindung ist in der FuRnote.,

(Der vorgeschlagene Punkt befindet sich im Zustandigkeitsbereich des Landkreises.)

Umsetzbarkeit (Einordnung fir die Punkte "ldee wird aufgegriffen")

mittelfristig
langfristig

Eine kurzfristige Umsetzung ist moglich.
Eine mittelfristige Umsetzung ist moglich.
Eine langfristige Umsetzung ist moglich.

Abkiirzungen:

SJR (Stadtjugendrat) UB (Umweltbeirat) FFF FFB (Fridays for Future Fiirstenfeldbruck)
Lkr. (Landkreis) OA(Offentlichkeitsarbeit)
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Nr. Ebene Themenbereich Stichwort Einordnung Quelle Nr.in Quelle Umsetzbarkeit

19 MaRnahme Offentlichkeitsarbeit Feinstaubbelastung durch Feuerwerke (Blrgerinfo) 2 |Idee wird aufgegriffen. SJR+UB () 1.

31 MaBnahme Verwaltung Offentlichkeitsarbeit 2 |dee wird aufgegriffen. SIR+UB D) 3.

37 MaBnahme Verwaltung Einsatz von Recyclingpapier 2 |Idee wird aufgegriffen. SJR+UB D)9.

49 Oberziel Verwaltung Offentlichkeitsarbeit 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Vision 3.

51 Oberziel Verwaltung Recycling 2 |Idee wird aufgegriffen. FFF FFB  Vision 5.

98 MaRnahme Sonstiges Milltrennung in allen stddtischen Einrichtungen 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Ress.verbr. 10.

99 MaBnahme Verwaltung Einsatz von Recyclingpapier 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Ress.verbr. 11.

101 MaRRnahme Wirtschaft Offentlichkeitsarb. Férderprogr. (Unternehmen) 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Wirtschaft 2.
102 MaBnahme Offentlichkeitsarbeit Offentlichkeitsarbeit zu Bildung und Forschung 2 |Idee wird aufgegriffen. FFF FFB  Wirtschaft 3.

26 Malnahme Sonstiges Recyclingbaustoffe 2 |dee wird aufgegriffen. SIR+UB () 8.

44 Malnahme Energie AuRenbeleuchtung minimieren 2 Idee wird aufgegriffen. SJR+UB E)5.

46 MalRnahme Energie Geothermie und Warmepumpen 2 |dee wird aufgegriffen. SIR+UB E)7.

54 MaBnahme Energie Photovoltaik auf Dachflachen inkl. Speicher 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB Energievers. 2.

77 MaBnahme Verwaltung CO2-Kompenstation von Dienstreisen 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB Verwaltung 2.

81 MaRRnahme Stadtplanung Klimaneutralitdt Gebaude 2 Idee wird aufgegriffen. FFF FFB  Stadtpl. 1. o ey
2 MalRnahme Grin- und Stadtplanung Neuaufstellung Flachennutzungsplan 2 Idee wird aufgegriffen. SJR+UB A)2. mittelfristig
3 MaRnahme Griin- und Stadtplanung Flachensicherung fir Klimaschutz u. -anpassung 2 |Idee wird aufgegriffen. SJR+UB A)3. mittelfristig
4 MaRnahme Griin- und Stadtplanung Flachensicherung fir Klimaschutz u. -anpassung 2 Idee wird aufgegriffen. SJR+UB A)4. mittelfristig
8 Mallnahme Griin- und Stadtplanung Wassermanagement 2 |Idee wird aufgegriffen. SJR+UB A)8. mittelfristig

16 MalRnahme Mobilitat Parkplatzmanagement 2 Idee wird aufgegriffen. SJR+UB B)5. mittelfristig

25 Manahme Sonstiges Regionales Lebensmittelnetzwerk 2 Idee wird aufgegriffen. SJIR+UB C)7. mittelfristig

27 MaRnahme Sonstiges Stoffstrommanagement 2 Idee wird aufgegriffen. SJR+UB (C)9. mittelfristig

28 MalRnahme Sonstiges Stoffkreislaufe 2 |Idee wird aufgegriffen. SJR+UB C) 10. mittelfristig

30 MaBnahme Verwaltung Personalausstattung (Bauverwaltung) 2 |dee wird aufgegriffen. SIR+UB D) 2. mittelfristig

32 MaBnahme Verwaltung Beschlusse (Prifung Klimarelevanz) 2 |Idee wird aufgegriffen. SJR+UB D)4. mittelfristig

33 MaBnahme Verwaltung Beschlussvorlagen (Prifung Klimarelevanz) 2 |dee wird aufgegriffen. SIR+UB D)5. mittelfristig

34 MaBnahme Verwaltung Ausschreibungen (Prifung Klimarelevanz) 2 Idee wird aufgegriffen. SJR+UB D)6. mittelfristig

48 Oberziel Mobilitat Férderung OPNV, FuR- und Radverkehr 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Vision 2. mittelfristig

50 Oberziel Verwaltung Nachhaltige Ressourcennutzung 2 Idee wird aufgegriffen. FFF FFB Vision 4. mittelfristig

52 Oberziel Verwaltung Forderung nachhaltiger Unternehmen 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Vision 6. mittelfristig

59 MaBnahme Energie Sektorenkopplung 2 |Idee wird aufgegriffen. FFF FFB Energievers. 7. mittelfristig

61 MaBnahme Mobilitat Verkehrsberuhigung Innenstadt 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Mobilitat 1.1 mittelfristig

62 MaBnahme Mobilitat Parkplatzmanagement 2 |Idee wird aufgegriffen. FFF FFB  Mobilitat 1.2 mittelfristig

86 MaRnahme Mobilitat Parkplatze fur Fahrrader statt Autos 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Stadtpl. 6. mittelfristig

88 MaRnahme Stadtplanung Umristung auf LED inkl. Bedarfsbeleuchtung 2 |Idee wird aufgegriffen. FFF FFB  Stadtpl. 8. mittelfristig

97 MaBRnahme Sonstiges Regionales Lebensmittelnetzwerk 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB Ress.verbr.9.  mittelfristig
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100 MalRnahme
41 MalRnahme
47 Oberziel
53 Unterziel

1 MaBnahme
5 MaRnahme
6 MaRnahme
7 MalRnahme
9 Malinahme
10 MalRnahme
11 Mallnahme
12 MalRnahme
13 Mallnahme
14 MalRnahme
15 Mallnahme
17 MalRnahme
18 Malinahme
20 MaRnahme
21 MalBnahme
22 MaRnahme
23 Mallnahme
24 MaRnahme
29 Mallnahme
35 MaRRnahme
36 MaBnahme
38 MaRRnahme
39 MaBnahme
40 MalRnahme
42 Malnahme
43 MalRnahme
45 Malnahme
55 MaRRnahme
56 MaBnahme
57 MaRnahme
58 MaBnahme
60 Unterziel
63 MaBnahme
64 MaRRnahme
65 MaBnahme

Wirtschaft

Energie

Energie

Energie

Grin- und Stadtplanung
Grin- und Stadtplanung
Grin- und Stadtplanung
Grin- und Stadtplanung
Grin- und Stadtplanung
Grin- und Stadtplanung
Grin- und Stadtplanung
Mobilitat

Mobilitat

Mobilitat - Fahrradverkehr

Mobilitat
Mobilitdt - OPNV
Mobilitat
Sonstiges
Sonstiges
Sonstiges
Sonstiges
Sonstiges
Verwaltung
Verwaltung
Verwaltung
Verwaltung
Verwaltung
Energie
Energie
Energie
Energie
Energie
Energie
Energie
Energie
Energie
Mobilitat
Mobilitat
Mobilitat - OPNV
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Forderung von nachhaltigen Unternehmen
Steuerung Wasserkraftwerke

Klimaneutralitat bis 2035

100 % Erneuerbare Energie bis 2035
Etablierung Grinflachenmanagement
Freiflichengestaltungssatzung

Begriinung priv. Flachen (Férderung/Beratung)
Baummanagement

Forderung Ful- und Radverkehr
Flachensparende Siedlungsentwicklung
Abstimmung mit Nachbarkommunen und Landkreis
Forderung E-Mobilitat

Generelles Tempolimit bzw. beids. Fahrradwege
Fahrradwegeausbau

Parkraumbewirtschaftung

Fahrplanabstimmung und Tarifstruktur
Barrierefreiheit

Feinstaubbelastung durch Feuerwerke (Alternative)
Miillvermeidung (Ausschanklizenzen)
Millvermeidung (Weggeworfene Zigaretten)
Kommunales Verbot (Einmalplastik)

Regionale, faire und gesunde Verpflegung
Personalausstattung (Stadtplanung)

Papierlose Verwaltung (u.a. Sitzungsunterlagen)
Papierarme Verwaltung

Begrenzung Wahlplakate

Kommunales Verbot Plastikwahlplakate
Uberpriifung Motoren und Motorsteuerungen
Photovoltaik auf Dachflachen

Umristung auf LED

Windenergie

Photovoltaik auf Freiflachen inkl. landw. Nutzung
Verpflichtung zu Photovoltaik

Forderung Photovoltaik und Solarthermie
Windenergie

Erneuerbare Warmeerzeugung

Einschrankung LKW-Durchgangsverkehr
Mobilitdtsstationen

Ausbau OPNV (S-Bahn)

2 |Idee wird aufgegriffen.
2 Idee wird aufgegriffen.
2 |Idee wird aufgegriffen.
2 |dee wird aufgegriffen.

1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
3 Eignet sich so nicht. 1)
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
3 Eignet sich so nicht. 2)
3 Eignet sich so nicht. 3)
3 Eignet sich so nicht. 4)
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
3 Eignet sich so nicht. 5)
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
3 Eignet sich so nicht. 6)
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
3 Eignet sich so nicht. g)
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.

7)

FFF FFB
SIR+UB
FFF FFB
FFF FFB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR +UB
SIR+UB
SIR +UB
SIR+UB
SIR +UB
SIR+UB
SIR +UB
SIR+UB
SIR +UB
FFF FFB
FFF FFB
FFF FFB
FFF FFB
FFF FFB
FFF FFB
FFF FFB
FFF FFB

Wirtschaft 1.
E) 2.

Vision 1.
Energievers.
A) 1.

A) 5.

A) 6.

A)7.

A)9.

A) 10.

A) 11.

B) 1.

B) 2.

B) 3.

B) 4.

B) 6.

B) 7.

C)2.

C) 3.

C) 4.

C) 5.

C) 6.

D) 1.

D) 7.

D) 8.

D) 10.

D) 11.

E) 1.

E) 3.

E) 4.

E) 6.
Energievers.
Energievers.
Energievers.
Energievers.
Energievers.
Mobilitat 1.3
Mobilitat 1.4
Mobilitat 2.1

1.
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66 MaRnahme Mobilitit - OPNV Ausbau OPNV (Linienbusverkehr) 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 2.2

67 MaRnahme Mobilitdt - OPNV Ausbau OPNV (Tangential- und Expressbuslinien) 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 2.3

68 MaRBnahme Mobilitdt - OPNV Kostenloser OPNV 3 Eignet sich so nicht. 9) FFF FFB  Mobilitit 2.4

69 MaRnahme Mobilitdt - OPNV OPNV Umstellung auf regenerative Antriebe 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 2.5

70 MaBnahme Mobilitdt - Fahrradverkehr  Freigabe EinbahnstraRe fiir Radfahrer in Gegenr. 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 3.1

71 MaBnahme Mobilitat - Fahrradverkehr  CO2-Kompenstation von Dienstreisen 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 3.2

72 MaBnahme Mobilitdt - Fahrradverkehr  Fahrradwegeausbau 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 3.3

73 MaBnahme Mobilitat - Fahrradverkehr  Radstationen an Bahnhofen 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 3.4

74 MaBnahme Mobilitat - Fahrradverkehr  Leihrad-System 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 3.5

75 MaBnahme Mobilitat - Fahrradverkehr ~ Mangelerfassung und -beseitigung an Radwegen 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 3.6

76 MaBnahme Verwaltung Dienstreisen ohne Flugzeug 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Verwaltung 1.
78 MaBnahme Verwaltung Offentlichkeitsarbeit 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Verwaltung 3.
79 MaBnahme Verwaltung Klimaschutzmanagement 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Verwaltung 4.
80 MaRRnahme Verwaltung Veto-Recht Klimaschutzmanagement 3 Eignet sich so nicht. 10) FFF FFB  Verwaltung 5.
82 MaRnahme Stadtplanung Sanierungsrate Gebdude 3 Eignet sich so nicht. 11) FFF FFB  Stadtpl. 2.

83 MaRnahme Stadtplanung Verpflichtung zu Photovoltaik 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Stadtpl. 3.

84 MaRnahme Stadtplanung Begriinung Dachflachen 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Stadtpl. 4.

85 MaRnahme Stadtplanung Neue Stadtquartiere autofrei gestalten 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Stadtpl. 5.

87 MaRnahme Griin- und Stadtplanung Bluhstreifen 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Stadtpl. 7.

89 MaRnahme Lkr. evtl. durch OA unterst.  Recyclingquote 4 Zustandigkeit Landkreis FFF FFB  Ress.verbr. 1.
90 MaBnahme Landkreis Verbrennen von Plastik einstellen 4 Zustandigkeit Landkreis FFF FFB  Ress.verbr. 2.
91 MaRnahme Lkr. evtl. durch OA unterst.  Reduzierung weggeworfene Lebensmittel 4 Zustandigkeit Landkreis FFF FFB  Ress.verbr. 3.
92 MaRnahme Lkr. evtl. durch OA unterst.  Restmiill reduzieren 4 Zustandigkeit Landkreis FFF FFB  Ress.verbr. 4.
93 MaRnahme Landkreis Keine Verbrennung von externem Mull 4 Zustandigkeit Landkreis FFF FFB  Ress.verbr. 5.
94 MaBnahme Landkreis Kostenlose Biotonne 4 Zustandigkeit Landkreis FFF FFB  Ress.verbr. 6.
95 MaRnahme Landkreis Biomiullvergarungsanlage 4 Zustandigkeit Landkreis FFF FFB  Ress.verbr. 7.
96 MaBnahme Sonstiges Regionale, faire und gesunde Verpflegung 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Ress.verbr. 8.
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1) Ein generelles Tempolimit auf 30 km/h ist nicht moglich, da hierzu besondere Umstande zwingend erforderlich sind (bspw. Gefahrenlage)

2) Rechtlich ist diese Forderung nicht umsetzbar.

3) Es besteht das Problem der liickenlosen Beweisbarkeit der Ordnungswidrigkeit, die mit der jetzigen Personalausstattung nicht realistisch ist.
4) Rechtlich ist diese Forderung nicht umsetzbar.

5) Aufgrund rechtlicher Vorgaben ist eine papierlose Verwaltung nicht umsetzbar, eine papierarme Verwaltung wird bereits verfolgt.

6) Rechtlich ist diese Forderung nicht umsetzbar.

7) Vorschlag muss technisch zundchst nochmals gepriift werden.

8) Tonnagebeschrankung auf 2,8 t ist rechtlich nicht umsetzbar.

9) Die Finanzierung eines komplett kostenlosen OPNV ist kaum vorstellbar.

10) Eine solche Regelung wiirde den Stadtrat umgehen.

11) Eine verbindliche Rate ist rechtlich nicht durchsetzbar.



TOPO 6

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2555/2021

12. 6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- | Uberarbeitung kommunales Férderprogramm Energieeinsparung

antragsnr. (Beschluss); beinhaltet Sachantrag Nr. 055/2020-2026 CSU Stadtisches
Forderprogramm Dach- und Fassadenbegriinung

TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich

AZ: Erstelldatum 06.10.2021

Verfasser Muller, Thomas Zustandiges Amt Amt 4

Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:

Bauleitplanung,

Verkehrsplanung Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 10.11.2021| O
und Tiefbau
Anlagen: 1. Beschlussbuchauszug UVA vom 06.02.2019
2. SA-Nr. 142_Zierl
3. SA-Nr. 055 Kellerer Boss
4. Uberblick Energie-Checks Verbraucherzentrale _markiert
5. FoOrderprogramm_Baustein Energieberatung
6. Forderprogramm_Baustein Dachbegriinung

Beschlussvorschlag:

1. Das bestehende stadtische Forderprogramm Energieeinsparung wird mit Wir-
kung zum 31.12.2021 aul3er Kraft gesetzt.

2. Das Forderprogramm mit den Fdrderbausteinen Energieberatung (siehe An-
lage 5) und Dachbegrinung (siehe Anlage 6) treten mit Wirkung zum
01.01.2022 in Kraft.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, weitere Forderbausteine auszuarbeiten und
den politischen Gremien zum Beschluss vorzulegen.

4. Die Behandlung des SA Nr. 055 ist abgeschlossen.
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Referent/in Zierl, Dr. / ODP |Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz hoch

Umweltauswirkungen hoch

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Ja 50.00
0€

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag Ja 50.00
0€

Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €

Folgekosten €
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Sachvortrag:

Bereits seit dem Jahr 2009 hat die Stadt Furstenfeldbruck ein eigenes Forderpro-
gramm zur Energieeinsparung. Dieses wurde Uber die Jahre immer wieder an aktuel-
le Gegebenheiten angepasst. Zuletzt wurde im Jahr 2014 eine Aktualisierung der
Forderbedingungen vorgenommen. Das Forderprogramm soll einen Teil dazu beitra-
gen, Birgerinnen und Birger aktiv bei der energetischen Sanierung von Bestands-
gebauden zu unterstitzen. Das Thema Sanierung von Bestandsgebauden ist eine
der zentralen Herausforderungen im kommunalen Klimaschutz.

Gefordert werden in Furstenfeldbruck bisher Malinahmen an Gebauden, die zur
Energieeinsparung beitragen. Hierzu zéahlen Dammmalinahmen und der Austausch
von alten Fenstern. Pro Jahr steht ein Férdervolumen von insgesamt 50.000 Euro fur
die Brucker*innen zur Verfigung. Das Forderprogramm wurde die vergangen Jahre
immer weniger von Birgerinnen und Burgern in Anspruch genommen. Wesentliche
Griunde hierfur sind die komplexe Antragsstellung und die sich mittlerweile stark ver-
anderte Forderlandschaft. Diese hat sich im Laufe der Jahre auf Landes- und Bun-
desebene immer wieder geandert und ist auch aktuell hoch dynamisch.

Zur Thematik Forderprogramm Energieeinsparung wurden zwei Sachantrage einge-
reicht. Der Sachantrag Nr. 142 im Oktober 2018 von Frau Dr. Zierl. (siehe Anlage 2)
Der Sachantrag wurde in der Sitzung des UVA am 06.02.2019 behandelt. Die Ver-
waltung wurde beauftragt, das Forderprogramm zu tberarbeiten und schrittweise zu
erweitern. (siehe Anlage 1) Anliegend zum Sachantrag wurden der Verwaltung auch
Anregungen zu mdglichen Forderinhalten gegeben.

Der Sachantrag Nr. 055 ging im Juli 2021 von Seiten der CSU ein. (siehe Anlage 3)
Hierbei wird die Férderung von Dach- und Fassadenbegriinungen durch die Stadt
vorgeschlagen.

Sachstand:

Der 2018 erteilte Auftrag an die Verwaltung zur Uberarbeitung und Erweiterung des
Forderprogramms Energieeinsparung wurde durch die zeitweise Vakanz der zustan-
digen Stelle innerhalb der Verwaltung und andere Projekte im Themenbereich Klima-
schutz verzogert.

Die Verwaltung hat, aufgrund der thematischen Nahe der beiden Sachantrage (SA-
Nr. 142 und SA-Nr. 055), zur Uberarbeitung des Férderprogramms die Inhalte beider
Antréage herangezogen, sowie das bestehende Forderprogramm evaluiert.

Insgesamt kann festgehalten werden, dass das bestehende Forderprogramm Ener-
gieeinsparung veraltet ist und gestitzt durch die Anregungen aus den Sachantragen
neu aufgestellt werden muss.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verwaltung hat das bestehende Forderprogramm Energieeinsparung zunachst
evaluiert und daraus wesentliche Erkenntnisse fir die Uberarbeitung abgeleitet.
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Die Evaluierung der Verwaltung hat folgende Punkte ergeben:

1. Die Antragstellung ist fur Birgerinnen und Burger sehr komplex.

2. Die Prufung der gestellten Antrage ist fur die Verwaltung mit einem sehr hohen
Aufwand verbunden.

3. Die Foérdergegenstande sind nicht aufeinander abgestimmt, das heil3t es werden
EinzelmalRnahmen zur energetischen Sanierung gefordert. Aus energetischer
Gesamtbetrachtung eines Gebaudes ist es jedoch sinnvoll, Malinhahmen nicht
isoliert zu betrachten. Vielmehr sind diese aufeinander abgestimmt zu planen
und im Anschluss auszufiihren, um den gro3tmdglichen Nutzen im Sinne der
Energieeinsparung zu erzielen.

4. Insbesondere FérdermalRnahmen zur wichtigen Thematik Begriinung sind bisher
vollkommen auf3en vor.

Die Verwaltung empfiehlt daher das bestehende Fdrderprogramm Energieeinsparung
mit Wirkung zum 31.12.2021 aul3er Kraft zu setzten.

Auf der Grundlage der Ergebnisse aus der Evaluation wurde von der Verwaltung ein
Entwurf fur ein neues Forderprogramm entwickelt. Das neue Foérderprogramm soll
die evaluierten Nachteile des alten Férderprogramms moglichst vermeiden und zu-
gleich die neuen Impulse durch die eingereichten Sachantrage aufgreifen.

Die Verwaltung schlagt auf dieser Grundlage, im Rahmen des Entwurfs des neuen
Fordergramms, eine Forderung mit moglichst einfach aufgebauten Bausteinen vor.
Fordergegenstand ist pro Baustein, eine konkrete Malinahme, fur die einfach aufge-
baute Fordersatze hinterlegt sind.

Sowohl die Antragsteller, als auch die Verwaltung profitieren von diesem neuen An-
satz. Die Inhalte sind dadurch klarer strukturiert und die mégliche Férdersumme ist
von Beginn an transparenter ersichtlich. Dies soll potenzielle Antragssteller*innen
motivieren und verspricht so eine breitere Wirkung der Férderbausteine.

Zudem konnen die einzelnen Forderbausteine mit geringerem Aufwand evaluiert und
gegebenenfalls abgeéndert werden — insbesondere um diese auch laufend weiter
aufeinander abzustimmen. Auf die Anderung rechtlicher Rahmenbedingungen, sowie
die sich laufend verandernde hochdynamische Foérderlandschaft auf Landes- und
Bundesebene kann flexibler reagiert werden.

Im Rahmen der vorgeschlagenen Umgestaltung auf so genannte Forderbausteine
hat die Verwaltung in einem ersten Schritt zwei Bausteine ausgearbeitet. Diese Bau-
steine greifen Anregungen aus den beiden Sachantragen auf. Sie eignen sich aus
Sicht der Verwaltung gut, um die neue Form der stadtischen Férderung im Bereich
Klima und Energieeinsparung einzufiihren. Zugleich sind die beiden Bausteine in ih-
rer Wirkung fir den Klimaschutz positiv zu bewerten, einfach verstandlich und attrak-
tiv fir Bargerinnen und Birger gestaltet, um MalRnahmen im Bestand im Sinne des
Klimaschutzes anzugehen. Die beiden neuen Fdrderbausteine sollen das bestehen-
de Foérderprogramm Energieeinsparung ersetzten und zum 01.01.2022 in Kraft tre-
ten. Fir das kommende Haushaltsjahr 2022 wird empfohlen das Forderbudget hier-
fur bei den bisher jahrlich veranschlagten 50.000 Euro zu belassen. Je nach Inan-
spruchnahme des Foérderbudgets kdnnte fir das Haushaltsjahr 2023 tber eine Erho-
hung des Férderbudgets debattiert werden.
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Die von der Verwaltung erarbeiteten Férderbausteine sind:

- Energieberatung (siehe Anlage 5)
- Fassadenbegriinung (siehe Anlage 6)

Der Baustein Energieberatung Ubernimmt den Eigenanteil fur Budrger*innen, der
durch eine professionelle Energieberatung durch die Verbraucherzentrale anfallt. Die
Verbraucherzentrale bietet als professioneller Ansprechpartner sechs verschiedene
Energie-Checks mit verschiedenen Schwerpunkten rund um Heizen und Strom fur
Haus- und Wohnungseigentimer*innen aber auch Mieter*innen an. (siehe Anlage 4)
Der Eigenanteil betragt in der Regel 30 Euro pro Energie-Check. Der andere Teil der
Kosten wird von Seiten des Bundesministeriums fir Wirtschaft und Energie (BMWi)
Ubernommen. Vorteil der verschiedenen Energie-Checks ist, dass diese durch einen
Fachberater durchgefuhrt werden und sich ein umfassendes Bild des Sachverhalts
gemacht wird. Im Anschluss werden der Eigentimer*in oder der Mieter*in konkrete
weitere Handlungsmdoglichkeiten aufgezeigt. MalBhahmen zur Energieeinsparung
werden so zielgerichtet auf die jeweiligen Gegebenheiten ausgesprochen und indivi-
duelle Rickfragen kbénnen durch den Energieberater gelost werden. (siehe Anlage 5)

Der Baustein Dachbegriinung fordert die Neuherstellung von Dachbegriinungen. Be-
stehende Dachflachen von Privathaushalten und Firmen kénnen extensiv oder inten-
siv begrunt werden. BegriinungsmalRnahmen auf Dachflachen sind sowohl mikrokli-
matisch fur die Hausbewohner selbst, als auch aus gesamtklimatischen Perspektive
wertvoll. Pro neu begriintem Quadratmeter gibt die Stadt dem Antragsteller einen
festen Zuschuss nach Fertigstellung. (siehe Anlage 6)

Weitere Forderbausteine sind in Vorbereitung und es ist von Seiten der Verwaltung
geplant, diese im kommenden Kalenderjahr der Politik zum Beschluss vorzulegen.
Hierzu werden auch die Anregungen aus den Sachantrdgen u. a. zu den Thematiken
Fassadenbegrinung, Heizungstausch, klimaneutrale Baustoffe und Photovoltaik inkl.
Speichertechnologien einbezogen. Ziel ist, das stadtische Foérderprogramm modular
mit weiteren Bausteinen zu erweitern. Die bestehenden Bausteine kbnnen evaluiert
und gegebenenfalls individuell aktualisiert werden. Gegebenenfalls ist bei spaterer
Erweiterung um weitere Forderbausteine und starker Nutzung des Férderangebots
durch die Burger*innen auch Uber eine Erweiterung des Forderbudgets fur das Ka-
lenderjahr 2023 nachzudenken.

Die von der Verwaltung fur die Bausteine ausgearbeiteten Entwurfe fur die Forder-
bedingungen und Antragsformulare befinden sich im Anhang. (siehe Anlage 5 und 6)

Die Verwaltung empfiehlt daher, die beiden neuen Forderbausteine Energieberatung
und Fassadenbegrinung mit Wirkung zum 01.01.2022 in Kraft treten zu lassen.

Abschlieliend kommt die Verwaltung zu dem auf Seite 1 formulierten Beschlussvor-
schlag.
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Auszug
aus der Niederschrift Giber die
32. offentliche und nichtéffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr
und Tiefbau
vom 06.02.2019

Vorsitzender, 2. Biirgermeister:

Herr Christian Gétz;

Ausschussmitglieder:

Herr Erhard Baumann; Herr Albert Bosch; Herr Karl Danke; Frau Gabriele Fréhlich;
Frau Karin GeiBler; Herr Peter Glockzin; Herr Franz Hoéfelsauer; Herr Martin Kellerer;
Herr Dieter Kreis; Frau Hermine Kusch; Herr Mirko Pétzsch; Herr Georg Stockinger;
Frau Irene Weinberg; Frau Dr. Alexa Zierl;

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 5 | Sachantrag Nr. 142 von StRin Dr. Zierl - Antrag auf komplette Uber-
arbeitung und Erweiterung des Forderprogramms Gebaudesanie-
rung zum integrierten Klimaschutz-Férderprogramm

Sachvortrag:

Der Sachvortrag Nr. 1700/2019 vom 10.01.2019 dient dem Gremium als Diskussions-
grundlage.

Frau Stadtratin Dr. Zierl erlautert kurz den Sachvortrag. Sie weist darauf hin, dass das
bisherige Geb&udesanierungs-Programm veraltet sei und richte sich nur an Eigenttimer.
Der Antrag nennt eine ganze Reihe von Mallnahmen die von der Verwaltung laut Be-
schluss aber zundchst nur geprift werden sollen. Es sollen nicht mehr nur Geb&iude-
Eigentimer beim Austausch von Fenstern oder bei der Gebdudeddmmung unterstiitzt
werden. Auch Mieter und Firmen sollen von dem Programm profitieren. Nicht nur bei
baulichen MaRnahmen, sondern etwa auch durch Zuschiisse bei der Anschaffung von
stromsparenden Neugeréten, kleinen Solaranlagen fiir den Balkon oder Elektro Fahrra-
dern. Es sollte jedes Jahr 100.000 Euro fiir das Férderprogramm zur Verfiigung stehen.
Restbetrége sollen im Fordertopf verbleiben, so dass in den Folgejahren im Bedarfsfall
mehr Geld zur Verfiigung steht.

Herr Stadtrat Kellerer erwahnt, dass man auch Elektro-Roller unterstiitzen kénne. Al-
lerdings misse die Méglichkeit einer Férderung durch die Stadt starker beworben wer-
den. Das bisherige Programm wird wenig genutzt.

Herr Kellerer bittet um Anderung von Punkt 1 im Beschlussvorschlag.

Beschlussvorschlag:

1.Die Verwaltung wird beauftragt, auf Grundlage des STR-Beschlusses vom
24.11.2015 ein integriertes Klimaschutz-Férderprogramm zu entwickeln.

2.Das Konzept soll die in dem Sachantrag aufgefiihrten Inhalte und Zielsetzungen
auf Ubernahme in das kommunale Férderprogramm tberpriifen. Das neue
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Forderkonzept ist den zustdndigen politischen Gremien zur Entscheidung vor-
zulegen.

3.Der Sachantrag ist damit behandelt.

Geanderter Beschluss:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, auf Grundlage des STR-Beschlusses vom
24.11.2015 und des Sachantrages Nr. 142 ein integriertes Klimaschutz-
Foérderprogramm zu entwickeln.

2. Die Richtlinien fiir die verschiedenen Bausteine des neuen Férderkonzepts
sollen schrittiweise ausgearbeitet und den zustandigen politischen Gremien
zur Entscheidung vorgelegt werden, mit dem Ziel, in diesem Jahr mit einzel-
nen Férderbausteinen zu starten.

3. Bis zum Inkrafttreten des neuen Férderprogrammes behélt das Bestehende sei-
ne Gultigkeit.

4. Der Sachantrag ist damit behandelt.

Ja-Stimmen: 15
Nein-Stimmen: 0

Fur die Richtigkeit des Auszuges:
Flrstenfeldbruck, 04.06.2019

Christine Hess gez. Christian Goétz
Schriftfiihrerin 2. Burgermeister
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Fiirstenfeldbruck, 22. Oktober 201

BEARBEITUNGSVEIMECK:,

tefderiiprendes Amt: g
| oB|A 2|34V
Dr.-Ing. Alexa Zierl zurKenntnis / Mitwirkung an
Referentin fiir Umwelt, Klimaschutz und Energie -

2 3. OKT. 2018

Oskar-von-Miller-Str. 14, 82256 Fiirstenfeldbruck :
OB[1 2134 1] w]

o U-Schrift | Rickspr. | Vorgang | vorAusl. Eilt/
Stadt Firstenfeldbruck 0B vorl. vorl. sofort
Herrn Oberblirgermeister Erich Raff Termin bis/am:

Antrag auf komplette Uberarbeitung und Erweiterung des Férderprogramms Gebé&udesanierung
zum integrierten Klimaschutz-Férderprogramm

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister Raff,

die Stadt Fiirstenfeldbruck hat sich 2012 mit dem ,Aktionsplan fiir nachhaltige Energie” ambitionier-
te Klimaschutzziele gesetzt. Diese sind auch nétig, will die Stadt ihren Beitrag leisten fiir den von der
Weltgemeinschaft 2015 im Pariser Klimavertrag beschlossenen Umstieg auf ein klimaneutrales Wirt-
schaften bis 2050. Bei der Vorstellung der Zwischen-CO,-Bilanz im Mai 2017 wurde allerdings klar,
dass wir unseren Zielen hinterher hinken und unsere Anstrengungen deshalb verstarken miissen.

Nachdem die Stadt selbst nur fiir einen geringen Teil der CO2-Emissionen verantwortlich ist, gilt es
die Haushalte und Unternehmen zu motivieren, ihrerseits Energie einzusparen und auf erneuerbare
Energien umzusteigen. Die Stadt hatte bereits in der alten Legislaturperiode ein Férderprogramm fiir
die Dammung von Gebauden ins Leben gerufen. Das Budget und der Katalog der geférderten MaB3-
nahmen sollte (Beschliisse Stadtrat 2012 und 2015) deutlich ausgeweitet werden, bislang ist dies aber
noch nicht geschehen.

Da sich inzwischen auch die Férderprogramme von Bund und Freistaat gedndert haben, bietet sich
nun die Gelegenheit, das Férderprogramm komplett zu tiberarbeiten und alle Klimaschutzbereiche
(Strom, Wirme Mobilitdt / jeweils Einsparung und Umstieg auf erneuerbare Energien) zu unterstiitzen.
Fiir meine Fraktion ,Die PARTEI & FREI" stelle ich daher folgenden Antrag:

1. Die Stadt Fiirstenfeldbruck erweitert mit Start zum 1.1.2019 ihr bisher rein auf die Geb&ude-
démmung ausgelegtes Férderprogramm auf alle Bereiche des , Aktionsplans fiir Nachhaltige
Energie”. Das bisherige Férderprogramm wird mit Wirkung zum 31.12.2018 beendet (laufende
Antrage ausgenommen).

2. Ab dem 1.1.2019 werden fiir das Klimaschutz-Férderprogramm - wie vom Stadtrat am
24.11.2015 beschlossen - insgesamt jeweils 100.000 Euro pro Jahr im Haushalt eingestellt.

3. Falls die Mittel in einem Jahr nicht komplett abgerufen werden, wird der Rest auf das nichste
Jahr Ubertragen. Damit kénnen in einem Jahr auch mehr als 100.000 Euro zur Verfligung stehen
und der zusitzliche Betrag fir spezielle FérdermaBBnahmen (Sonderprogramme) genutzt werden.

4. Um das Klimaschutz-Férderprogramm méglichst bald starten zu lassen, wird die Verwaltung
beauftragt, die Forderrichtlinien schrittweise fiir die verschiedenen Bereiche auszuarbeiten und
dem UVT zum Beschluss vorzulegen. Dabei soll mit einfachen bzw. auch in anderen Antragen
adressierten Bereichen (z.B. Antrag CSU Férderung E-Lastenrader, Pedelecs etc.) begonnen
werden. Fiir MaBnahmen im Bereich Gebé&ude sollten im Startjahr 2019 Antrage auch nach Be-
ginn der MaBnahme gestellt werden dirfen.
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5. Bei der Ausgestaltung des Férderprogramms wird auf Folgendes geachtet:

» Es werden méglichst viele Zielgruppen angesprochen (Eigentum & Miete, Haushalte & Un-

ternehmen & Organisationen, Sanierung & Neubau etc.), inklusive Menschen mit geringem

Einkommen.

Es werden sowohl ,groBe” MaBnahmen (z.B. Gebdudeddmmung) als auch ,kleine” (z.B.

stromsparende Geréte, Pedelecs, Stecker-Solarmodule etc.) bezuschusst.

Der Schwerpunkt liegt auf MaBnahmen, die nicht bereits durch andere Zuschussprogramme

(insbesondere KfW, BAFA, Freistaat) geférdert werden. Ausnahmen gelten insbesondere dort,

wo durch klimafreundliche Ausfiihrung Zusatzkosten im Vergleich zur Standardausfihrung

entstehen, z.B. bei

» Verwendung dkologischer Baustoffe statt Styropor etc. (=> Einsparung Grauer Energie)

e Einsatz von Photovoltaik fiir Uberdachung von Terrassen, Balkonen, Carports etc. statt Glas
oder Kunststoff, generell fir den Einsatz gebadudeintegrierter Photovoltaik

e innovativen MaBnahmen (z.B. Solarthermie mit groBen Wasserspeichern / ,Sonnenhaus”,
Nutzung von Wasserstoff etc.)

e Einsatz von Dach- oder Fassadenbegriinung (Ddmmung plus Anpassung an Klimawandel)

und bei ganzheitlichen Vorhaben, die deutlich besser als der Standard sind, z.B. eine

Sanierung zum KfW-Effizienzhaus 85 oder besser oder ein klimaneutraler Neubau.

Von der Férderung ausgeschlossen sind Neuanschaffungen von Geraten, bei denen fossile

Brennstoffe eingesetzt werden (Heizungen: Heizél, Erdgas etc. / Fahrzeuge: Benzin, Diesel,

Erdgas etc.).

6. Die Nutzung des Férderprogramms wird jéhrlich evaluiert. Das Ergebnis der Evaluation wird im
UVT vorgestellt, zusammen mit Vorschlagen fur eventuell nétige Anpassungen des Programms.

Bei der konkreten Ausarbeitung des Klimaschutz-Férderprogramms stehe ich als zustandige Referen-
tin natdrlich gerne mit Rat und Tat zur Seite.

Mit freundlichen GriBen

-y,

Anlagen:

»

14

b

Ausziige aus Préasentationen zur Zwischen-COz-Bilanz, UVT 9.5.17

Links zu Férderprogrammen anderer Stadte

Liste der strategische Ziele des Aktionsplans mit Vorschldgen fiir passende FérdermalBnahmen
Ubersicht Beratungsangebot Verbraucherzentralen
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Fazit von Stadt und beauftragtem Biiro zur Zwischen-CO,-Bilanz, UVT 9.5.17

5. Fazit — Ausblick

* Trotz Zuwachs der Stadt Fiirstenfeldbruck konnten die absoluten und spezifischen CO2-Emissionen um
7% bzw. 17% gegeniiber 2005 reduziert werden.

+ Um das Mindesteinsparziel des Konvents von -20% bis 2020 zu erreichen, sind die Anstrengungen der
Stadt mindestens im gleichen MaRe fortzufithren.

*  Fiir das Erreichen des beschlossenen Einsparziel von -35% bis 2020 miissen jedoch deutlich
ambitioniertere Anstrengungen unternommen werden, v.a. im Bereich ,Wédrme" und Verkehr”.

+  Um die volkerrechtlich verbindlichen Klimaschutzziele nach dem Pariser Klimaschutzabkommen bis
2050 umzusetzen (weitgehender Verzicht fossiler Brennstoffe) diirfen spatestens ab 2030 alle
Neuanschaffungen und Installationen (z.B. Fahrzeuge, Heizungen/Anlagen) keine THG mehr ausstolen.

Die Aufgabe der Stadt ist es, giinstige Voraussetzungen fiir den Klimaschutz zu schaffen.
Ihr Handeln tragt maRgeblich dazu bei, Biirger/innen sowie Unternehmen zu informieren und zu
motivieren, Energie einzusparen und auf klimafreundlichere Energietrdger umzusteigen.

N2

(Lﬂrstengsl‘c_igzuck@

*Fluss

Fazit und Empfehlungen (2)

Intensivierung von MaBnahmen:

Warme

— Steigerung Gebaudesanierung

Ausbau Fernwédrme

Substitution Heizél und Ausbau EE

Gasnetz — Nutzung fiir Biogas / Power-to-Gas

Verkehr

- Verstarkung Verkehrszahlungen / Verkehrsmodell verbessern
- Umstellung auf alternative Antriebe (insbesondere Dieselfahrzeuge)
— Verkehrsverlagerung und Vermeidung M1V, v.a. kurzer Strecken

Strom

- Ausbau regionale Stromerzeugung aus EE

- Sektorkopplung 17
MIV — motorisierte Individualverkehr EE = Erneuerbare Energien LBST.de

127



Antrag Klimaschutz-Férderprogramm 4

Links zu Férderprogrammen anderer Stadte:

»

Fir die Férderung der Elektromobilitét (Fahrzeuge inkl. Fahrrader / Ladeinfrastruktur) empfiehlt
sich ein Blick auf das entsprechende Férderprogramm der Landeshauptstadt Miinchen (siehe
www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Referat-fuer-Gesundheit-und-Umwelt/Klimaschut-

z und_Energie/Elektromobilitaet/Foerderprogramm _Elektromobilitaet.html).

Beispiele aus kleineren Stidten sind die Dachauer Forderprogramme fiir Mobilitét, erneuerbare
Heizungstechnik und Begriinung (siehe www.dachau.de/freizeit-gesundheit/natur-umwelt.html)
und die Pfaffenhofener Forderprogramme (siehe www.pafunddu.de/pfaffenhofen/themen/kli-

mabonus.html).

Im Bereich Energieberatung kann man sich ein Beispiel an Germering nehmen, wo durch Zu-
schiisse bestimmte Beratungsleistungen der Verbraucherzentrale (VZ) komplett kostenlos sind
(siche www.germering.de/germering/web.nsf/id/pa_beratung fuer buergerinnen.html).

Eine kostenlose Stromsparberatung wie in Burghausen (siehe www.burghausen.de/wissenswer-
tes/informationen/aktuelles/news/detail/News/kostenlose-stromsparberatung-im-herbst.html)
wire insbesondere fiir Haushalte mit niedrigem Einkommen sehr hilfreich.

Im Landkreis Starnberg ist durch einen Zuschuss der ,SolarCheck” der Verbraucherzentrale
Bayern fiir alle kostenlos (siehe www.lk-starnberg.de/B%C3%BCrgerservice/Umwelt-Natur-Kli-
maschutz/Energie-und-Klimaschutz/Energiewende/Solar-Check)

Ubersicht strategische Ziele Aktionsplan und Vorschlége fiir FérdermaBnahmen

Strategisches Ziel 2020 Stand 2015 Vorschldage FérdermaBnahmen

Stromverbrauch: - 10 % | -> hier noch mehr | Altgerat)

Férderung Stromsparberatung (VZ)

Ziel bereits fast
erreicht’ Zuschuss beim Ersetzen alter Kiihlschrinke etc. durch
sehr energieeffiziente Neugerite (bei Verschrotten

tun, da andere
Ziele nicht
erreichbar

evtl. spezielles Programm fiir KMU (z.B. fiir LED-
Beleuchtung) wegen Anstieg Verbrauch bei
Unternehmen

Photovoltaik: 12 GWh

Zuschuss fiir Stecker-Solaranlagen (,,Balkon-PV*)

Zuschuss fiir PV-Uberdachung von Terrassen,
Balkonen, Carports etc. (gebiudeintegrierte PV)

.50% (5,8 GWh
2 ® ) Zuschuss bei nicht ganz optimaler Dachausrichtung

oder Verschattung (-> Leistungsoptimierer) und fiir

-> mehr Anschub
menr Anschu Kombination mit Begriinung bei Flachdédchern

Férderung ,SolarCheck” (V2)

Zuschuss Batteriespeicher mit Notstrom-Funktion

Windkraft: 6 GWh nicht erreichbar -> mehr Photovoltaik und Stromsparen
Biogas-BHKW: 6,7 GWh seit 2012
Umstieg Stadt Okostrom seit 2013

128



Antrag Klimaschutz-Forderprogramm

Fortsetzuna Ubersicht strategische Ziele Aktionsplan und Vorschlage fiir FérdermaBnahmen

Strategisches Ziel 2020

Stand 2015

Vorschlige FérdermaBBnahmen

Wirmeverbrauch: - 20 %

kaum Einsparung
(keine genauen
Daten in CO2-
Bilanz)

-> mehr Anschub

Férderung Energieberatung vor Ort (VZ)

Beratung / Anreiz zum Wirmesparen fiir KMU und
gemeinniitzige Organisationen

nur noch Unterstiitzung ganzheitlicher Sanierung
(KfW85 oder besser), bisheriges Férderprogramm
setzt Fehlanreize (z.B. nur Fenstertausch ->
Schimmelgefahr)

Zuschuss fiir klimafreundliche Neubauten, Bonus fiir
bilanzielle und tatsichliche Klimaneutralitit

Zuschuss fiir Verwendung 6kologischer Baustoffe
(Graue Energie) und Dach/Fassadenbegriinung
(Anpassung Klimawandel)

Solarthermie, Warme-
pumpe etc.: 27 GWh

< 20% (6,1 GWh)

-> mehr Anschub

Zuschuss fiir klimafreundliche Neubauten, z.B.
Solarthermie mit groBem Wasserspeicher
(Sonnenhaus), Abwirmenutzung, Solarthermie fiir
Prozesswiarme, Bonus fiir bilanzielle und tatséchliche
Klimaneutralitat

Fernwarme: 68 GWh,
70 g CO2/kWh

ca. 47,6 GWh,
160 g CO2/kWh

weiterer Ausbau Fernwarme erst sinnvoll, wenn deutlich
besserer CO2-Faktor, z.B. durch komplette Umstellung
der BHKWSs Auf der Lande auf Biomethan

klimafreundliche
Heizkessel: 60 GWh

Holz: ca. 51 GWh

keine Unterstiitzung flir neue Heizung auf Basis fossiler
Brennstoffe (Heizdl, Erdgas, Fliissiggas)

15 % MIV -> Fahrrad

keine Daten in
CO2-Bllanz, aber
nur geringe
Anderung
-> mehr Anschub

Zuschuss fiir Lastenréder bzw. Pedelecs in
Kombination mit Anhdngern, Transportrader fiir
Menschen mit Gehbehinderung u.a.

3 % Elektroautos

ganz am Anfang

-> mehr Anschub,
bei Dingen, die
Bund/Freistaat

nicht fordert

Zuschuss fiir Schaffung von Ladeinfrastruktur in
Garagen / an Stellplatzen, insbesondere von
Mehrfamilienhdusern, Unternehmen etc

Zuschuss fiir E-Kleinfahrzeuge (z.B. fiir &ltere
Menschen), E-Roller etc.

Zuschuss fiir PV-Carport mit Ladesdule

klimafreundliche fossile
Antriebe

aktuell schwierig,

siehe Diesel-Affare
und EU-CO2-
Grenzwerte
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Wer

Wie

Telefonberatung

Kldrung einfacher Fragen
zum Energiesparen, 2.B.
Strom sparen

von Elektrogerdten

Telefonische Kldrung
einfacher Fragestellungen

Mo-Do 8-18 Uhr | Fr 8-16 Uhr

Miindliche Empfehlung,
sowie = falls erforderlich
und gewlinscht - Vereinb

Auswahlkriterien beim Kauf |

" .. Onlineberatung

Mieter
private Haus- oder
Wohneigentimer

* private Vermieter
Bauherren

= Stationdre Beratung

Basis-Check- ' Gebaude-Check

Mieter
private Haus- oder
Wohneigentimer

« private Vermieter

private Haus- oder
Wohneigentlimer
- private Vermieter

. Erste Einschitzung zu Energie-

sparfragen, z.B.
Auswahlvon Heizsystemen
Fordermoglichkeiten

Schriftliche Kurzberatung
im Online-Beratungsraum

Zugangsdaten per E-Mail

Antwort Innerhalb von 48 h

Schriftliche Kurzempfehlung
sowie = falls erfarderluch

Zu allen Fragen und Proble-
men rund ums Energie sparen

Ausfiihrliches, persdnliches
Gesprach in einer
Beratungsstelle

Dauer mind. 30 Minuten

Detaillierte, auf lhr Problem
zugeschnittene Handlungs-

rung eines weiterfihrenden
s 2

und gewiinscht - \

rung eines weiterflihrenden

Kostenfrei

unter 0800 — 809 BO2 400

Gefdrdert durch das BMW.

g F hs

Kostenfrel

| www.verbraucherzentrale-
: energieberatung.de

Gefardert durch das BMWI,

5 bis 10 Euro

(je nach Dauer des
Beratungsgesprichs)

Die Beratung hat einen Wer van
60 Eura/Stunde. Die Differenz zu
Ihrem Kostenanteil tragt das BMWI.

- beilhnen zu Hause zur
© fundierten Einschitzung der

Dauer ca. 1 Stunde

Der Basis-Check hat einen Wert von

| Kostenanteil trigt das BMWi.

|
‘ Micht in NRW verfUgbar!
|

Solarwarme-Check ' - Heiz-Check

Besitzer einer solar-
thermischen Anlage

private Haus- oder
Wohneigentiimer
private Vermieter

. Detail-Check

* Mieter
private Haus- cder
Wohneigentiimer
private Vermieter

Kldrung einzelner, spezifischer

Nicht in NRW verfligbar!
Oberblick tiber Ihre(n) Oberblick iiber hre(n) ﬂherprufuﬂg der of | Analyse Ihres g i
Strom- und Wirmeverbrauch | * Strom- und Wi ib h| Ei lung und Effizienz lhrer | Heizsy bzgl. optimal i Energieprobl 2.B.
- Geriteausstattung Gerd ung solartt hen Anlage | Einstellung und Effizienz: baulicher Warmeschutz
« Sparpotenziale | - Sparpotenziale | | Brennwertkessel Haustechnik
| Heizungsanlage |+ Niedertemperaturkessel
| + Gebdudehille | Keine Uberprafungvan : Wirmepumpe
SN, I ‘s P I [
| i !
1 Termin Termin 2 Termine ; 2 Termine 1 Termin

ei lhnen zu Hause zur
| fundierten Einschitzung der
| energetischen Situation

energetischen Situation

i Dauer ca. 2 Stunden

| Messung mind. an 3 Tagen
{davon 1 Sonnentag
erforderlich)

| @n aufeinanderfolgenden
i Tagen fir 24-h-Messung

Dauer insgesamt
ca. & Stunden

| Dauerinsgesamt
| ca. 2 Stunden

Standardisierter Kurzbericht (Kein Gutachten!)

mit jeweiligem Check-Ergebnis sowie Handlungsempfehlungen
per Post ca. 4 Wochen nach Ortstermin

10 Euro 20 Euro

Der Gebiiude-Check hat einen Wert
167 Euro. Die Differenz zu lhrem
Kostenanteil trigt das BMWI,

von 226 Euro. Die Dilferenz zu threm |

Standardisierter Kurzbericht (Kein Gutachten!)
mit jeweiligem Check-Ergebnis sowie Handlungsempfehlungen
er Post ca. 4 Wochen nach 2. Ortstermin

40 Euro

Der Solarwirme-Check hat einen
Wert von 422 Euro. Die Differenz zu
| Threm Kostenanteil trigt das BMWi.

Der Heiz-Check hal einen Wer von
303 Eurn. Die Differenz 2u lhrem
| Kostenanteil irigt das BMWI,

bei lhnen zu Hause zur

| detaillierten Beurteilung und

Klirung eines spezifischen
Energieproblems

Dauer ca. 1,5 Stunden

Individueller Bericht
(Kein Gutachtent)

mit Check-Ergebnis sowie
Handlungsempfehlungen
per Post ca. & Wochen
nach Ortstermin

40 Euro

Der Detail-Check hat einen Wert von
286 Euro. Die Differenz 2u Threm
Kostenanteil teligt das BMWI,

Fiir einkommensschwache Haushalte mit entsprechendem Nachweis sind alle Beratungsangebote kostenfrei.
(kostenfrei) oder auf v v v

Mehr Informationen unter
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Liebl, Gabriele

= ﬂ
Von: Alexa Zierl <mail@alexa-zierl.de>
Gesendet: Dienstag, 23. Oktober 2018 01:41
An: Raff, Erich (OB)
Cc: Weber Florian; Aschenbrenner, Anja; Reize, Markus; Kornacher, Martin
Betreff: Antrag Klimaschutz-Férderprogramm
Anlagen: antrag_klimaschutz_foerderprogramm.pdf

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister Raff, lieber Erich, Cc zur Vorab-Information an die Klimaschutzbeauftragte
Anja Aschenbrenner, Herrn Reize als Sachgebietsleiter und Herrn Kornacher als Stadtbaumeister,

im November 2015 hat der Stadtrat beschlossen, dass bisherige Forderprogramm fiir Gebdudedammung um
zusitzliche Bereiche zu erweitern und das Budget auf 100.000 € aufzustocken. Nachdem mir zum einen noch kein
Entwurf seitens der Verwaltung vorliegt und zum anderen der Zwischenbericht im Mai 2017 zeigte, dass Bruck beim
Klimaschutz den Zielen hinterherhinkt, habe ich als zustédndige Referentin einen ersten Entwurf ausgearbeitet, wie
man das Férderprogramm auf alle Bereiche des Klimaschutzes ausdehnen konnte, passend zu den 2012
beschlossenen strategischen Zielen unseres Aktionsplans fiir nachhaltige Energie.

Anbei der zugehorige Antrag. Er enthilt wohlgemerkt nur Rahmenbeschliisse. Die konkrete Ausarbeitung, was wie
gefordert wird, wire der zweite Schritt, bei dem ich als Referentin auch gerne mithelfe, wenn das gewiinscht ist
(und der Antrag eine Mehrheit findet). Ein paar konkretere Vorschlage fur mogliche FérdermaRnahmen habe ich auf
den hinteren Seiten des PDFs schon mal aufgelistet.

Der laut Tagblatt von der CSU gestellte Antrag auf ein Forderprogramm fiir Pedelecs, Lastenrader, E-Roller & Co
kénnte aus meiner Sicht ein konkreter Baustein dieses Klimaschutz-Férderprogramms sein.

Wegen des Bezugs zum Haushalt sollten beide Antrdge zumindest was das Budget angeht im Rahmen der
anstehenden Haushaltsberatung behandelt werden. Im Prinzip konnte man eigentlich auch einfach zum Beschluss

vom Stadtrat im November 2015 zuriickkehren und das Budget fiir das Forderprogramm mit 100.000 € pro Jahr
ansetzen.

Viele GriiRe,

Alexa

Dr.-Ing. Alexa Zierl
Referentin fir Umwelt, Klimaschutz und Energie
im Stadtrat Furstenfeldbruck, Die PARTEI & FREI

mail@alexa-zierl.de 0176 45506462
Oskar-von-Miller-Str. 14, 82256 Fiirstenfeldbruck
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Martin Kellerer
Pucher Weg 1

82256 Furstenfeldbruck
Tel.: 0151/40241368

i
BEARBFITU'\JGSVEHMEHK' ¢
#HNUhrandes Amt:

_LU1/2[3I4]5 vt

ur Kr—nntms/ Mitwukung an

Stadt Firstenfeldbruck T Farstenfeldbruck, 16.06.2021
Herrn Oberblirgermeister } 7. JUNI 2021

Erich Raff s
HauptstraRe 31 = [ 2 , 3 ’ 4 [ i

U-Schinit Hickspr. Vergang Eil
82256 Fiirstenfeldbruck | o8 ] "g"- J vo"r“ﬁ'usj ‘El’!"/"

Terinin bis/am;

Antrag Stadtisches Forderprogramm Dach- und Fassadenbegriinung — mehr Griin in der
Stadt

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister Raff,

im Namen der CSU-Fraktion stellen wir folgenden Antrag:

e Die Stadt Firstenfeldbruck fiihrt ein Férderprogramm zur Dach- und
Fassadenbegriinung ein. Gefordert werden Flachdédcher von Wohngebauden,
Gewerbebauten, Garagen und Carports sowie Fassaden. Das Forderprogramm gilt fiir
Bestandsgebdude und Bauten die nicht im Rahmen eines Bauantrages errichtet
werden (z.B. Carports, Gartenhduschen). Der Fordersatz betragt z.B. 20 € pro gm.

Begriindung:

Durch die standige Nachverdichtung aufgrund der groRen Nachfrage an Wohnraum in der Stadt
Furstenfeldbruck werden viele Griinflachen versiegelt. Um die Folgen der Klimaerwdarmung im
Stadtgebiet zu reduzieren, wiirde sich eine Begriinung von bestehenden privaten und gewerblichen
Dachflachen im Rahmen eines Férderprogrammes anbieten. Begriinte Dachflachen kiihlen im
Sommer Dach und Umgebung durch Verdunstung und verminderte Aufheizung. Sowohl bei Wohn-
als auch bei Gewerbebauten erweist sich eine Dachbegriinung als sinnvoll. Wer sein eh zu
sanierendes Dach begriinen ldsst, investiert nicht nur in die Wertigkeit seines Gebdudes, sondern
leistet auch einen aktiven Beitrag zur Verbesserung des Stadtklimas.

Mit einem Férderprogramm kann man die Biirger motivieren beim Klimaschutz aktiv mitzuwirken.

Martin Kellerer Dr. Marcel Boss
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BERATUNGSUBERSICHT

Bundesforderung fiir Energieberatung der Verbraucherzentrale

Stand 01/2021

al=NaWyy

verbraucherzentrale

Solar

Heizung

Wer = Mieter = Mieter * private Haus- oder *+ Besitzer einer solar- * private Haus- oder = Mieter * private Haus- oder * private Haus- oder
* privale Haus- oder * privale Haus- oder Wohneigenliimer thermischen Anlage Wohneigentimer * privale Haus- oder Wohneigentiimer Wohneigentiimer
S Wohneigentiimer E Wohneigentiimer * private Vermieter * private Vermieter Wohneigentiimer * privale Vermieler * private Vermieter
* private Vermieter * private Vermieter * private Vermieter
* Bauherren
Was | Klarung einfacher Einschédtzung zu Kldrung von Fragen Uberblick iiber Uberblick iiber Uberpriifung der optima- Analyse des gesamten Klarung einzelner, Analyse der Einsatz- Beratung zum
Energi fragen, z. B. Energi i z.B. und Problemen rund * Strom- und Warme- * Strom- und Warme- len Einstellung und Heizsystems bzgl. opti- spezifischer Energie- méglichkeiten fiir Heizungstausch:
= Strom sparen * Auswahlkriterien ums Energiesparen, z. B. verbrauch verbrauch Effizienz der solar- maler Einstellung und probleme, z. B. solarthermische oder * Analyse des bestehen-
= Auswahlkriterien fiir Heizsyslemen * Strom- und Heiz- © Gerdleausslaltung * Gerdleausslallung thermischen Anlage Effizienz: * baulicher Warmeschutz | Pholovoltaik-Anlagen den Heizsyslems
fiir Elektrogerite « Fordermoglichkeiten } brech * Sparp iale * Sparpolenziale * Brennwertkessel * Haustechnik und Beratung zu = Priifung aller méglichen
* Foérderméglichkeiten + Fordermdglichkeiten * Heizungsanlage * Niedertemperaturkessel | = Fordermaglichkeiten Firdermoglichkeiten Heiztechniken
* emeuerbare Energien * Geb&udehiille Keine Uberpriifung von = Wirmepumpe = Vorschlag der drei
+ Dammung + Fordermoglichkeiten Photovoltaik-Anl 1 * Fe arme geeignetsten Techniken
« Forderméglichkeiten
Wie | Telefonische Kldrung Schriftliche Kurzberatung | Ausfithdiches, persén- 1 Termin zu Hause 1 Termin zu Hause 2 Termine zu Hause, 2 Termine zu Hause 1 Termin zu Hause 1 Termin zu Hause 1 Termin zu Hause
einfacher Fragen im Online-Beratungsraum | liches Gesprdch in einer zur fundierten Einschat- zur fundierten Einschat- M mind an an aufei lerfolgenden | zurdetaillierten zur detaillierten Priifung zur detaillierten Priifung
Beratungsstelle zung der energetischen 2ung der energetischen 3 Tagen (davon 1 Sonnen- | Tagen fiir 24-h-M B ilung und Klarung und Beurteilung und Beurteilung
kostenfrei unter iiberwww. Situation Situation tag erforderlich) eines spezifischen
0800 - 809 802 400 verbraucherzenltrale- Energieproblems
energieberalung.de
Dauer mind. 30 Minuten Dauer ca. 1 Stunde Dauer ca. 2 Stunden Dauerinsgesamt Dauer insgesamt Dauer ca. 1,5 Stunden Dauerca. 1,5 Stunden Dauer ca. 2 Stunden
Zugangsdaten ca. 4 Stunden ca. 2 Stunden
per E-Mail
@ Miindliche Empfehlung Schriftliche Kurzempfeh- Detaillierte, auf ein Standardisierter Kurzberichy (Kein Gutachten!) Standardisierter Kurzbericht (Kein Gutachten!) Individueller Bericht (Kein Gutachten!)
und/oderVereinbarung lung und/oder Vereinba- individuelles Problem mit jeweiligem Check-Ergebfiis sowie mit jeweiligem Check-Ergebnis sowie mit Check-Ergebnis sowie Handlungsempfehlungen
eines weiterfiihrenden rung eines weiterfiihren- zugeschnittene Hand- Handlungsempfehlungen Handlungsempfehlungen
Beratungsgesprachs den B prach: lungsempfehl
per Post ca. 4 Wochen nach ristermin per Post ca. 4 Wochen nach 2. Ortstermin per Post ca. 4 Wochen nach Ortstermin
e Kostenfrei
Die Beratung hal einen Die Beratung hat einen Die Beratung hat einen Der Basis-Check hat einen Der Gebéude-Check hat Der Solarwirme-Check hat Der Heiz-Check hat einen Der Detail Check hat einen Der Eignungs-Check Solar hat | Der Eignungs-Check Heizung
Wertvon 65 Euro/Stunde Wert von 65 Euro/Stunde Wertvon 65 Euro/Stunde Wertvon 181 Euro und einen Wert von 247 Euro. Die | einen Wertvon 461 Eure. Die | Wert von 330 Euro. Die Diffe- Wert von 312 Euro. Die Diffe- einen Wert von 312 Euro. Die hat einen Wert von 247 Euro.
und wird vollstindig vom und wird volls indig vom und wird vollstindig vom wird volls i ndig vom BMWi Differenz zum Kostenanteil Differenz zum Kostenanteil renz zum Kostenanteil tragt renz zum Kostenanteil tragt Differenz zum Kostenanteil Die Differenz zum Kostenan-
BMWi getragen. BMWi getragen. BMWi getragen. getragen. tragt das BMWi. tragt das BMWi. das BMWi. das BMWi. tragt das BMWi. teil trd gt das BMWI.
Geftrdert dureh:
iiral R e e H o HLAND .
Fiir einkommensschwache Haushalte mit entsprechendem Nachweis sind alle Beratungsangebote kostenfrei. = DEUTSC VerbraucherService

Mehr Informationen unter 0200 — 209 202 400 (kostenfrei) oder auf www.verbraucherzentrale-energieberatung.de.

Bayern imxors ev.
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IOP O 6
Furstenfeldbruck N

Stadt-Land - Fluss e

Prima flrs Klima

Das Forderprogramm der Grof3en Kreisstadt Furstenfeldbruck
Baustein

A. Férdergegenstand

Gefordert werden die Eigenkosten, die durch eine professionelle Energieberatung im
Rahmen der Verbraucherzentrale anfallen.

C. Forderhohe

Die Stadt Firstenfeldbruck Ubernimmt den Eigenkostenanteil, der durch Energieberatungen
der Verbraucherzentale entste:/h)e(n

Der Eigenkostenanteil betragt in der Re 0 pro Energie-Check.

Die Verbraucherzentrale bietet aktuell 6 ver ene Engrgie-Checks an, der Eigenanteil

hinaus ist frihestens nach 5 Jahren mdglich.

Weitere Infos zu den mdglichen sechs Energie-Checks unter:

https://www.verbraucherzentrale-bayern.de/energie/energieberatung-be¥ihngn}zu-hause-38241

Bei Verletzungen der Foérderbedingungen muss der komplette Fordergtraq a«%ﬁ@
Firstenfeldbruck zurlick erstattet werden.

D. Nachweise

D.01 Nachweis des durchgefiihrten Energie-Checks durch die Verbraucherzentrale.
D.02 Nachweis Uber erfolgreiche Zahlung des Eigenanteils durch Sie.

E. Antrag

Der Antrag ist schriftlich bei der Stadt Firstenfeldbruck einzureichen.
Die Auszahlung erfolgt nach Einreichung und erfolgreicher Prifung aller Nachweise.

F. Geltungsdauer

Der Baustein tritt zum 01.01.2022 in Kraft in gilt bis auf Wiederruf.

Stand: 12.10.2021 ENTWUR F GroRRe Kreisstadt Furstenfeldbruck
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—

Furstenfeldbruck N

Stadt-Land - Fluss e
Antragsformular ,,Prima fiirs Klima*“

Baustein

Ich nehme die Festlegungen (A. — F.) der Stadt Furstenfeldbruck zum Baustein
Energieberatung zur Kenntnis und bestéatige die Richtigkeit meiner Angaben, die diesen
Festlegungen nicht widersprechen. Hierbei nehme ich ausdriicklich Folgendes zur Kenntnis:

Die Forderung ist eine freiwillige Leistung der Stadt, es besteht kein Rechtsanspruch auf
Forderung. Ist das Forderkontingent fur das laufende Jahr ausgeschopft, kann keine
Forderung gewahrt werden. Parallele Fordergelder aus anderen Topfen (bspw. Land/Bund)
fur die gleiche Malnahme sind von Seiten der Stadt genehmigt. Der Antragssteller tragt jedoch
die Verantwortung die Vereinbarkeit mit anderen Fordertépfen zu prifen — die Forderung durch

die Stmfeldbruck ist gegebenenfalls anzuzeigen.
Meine/Angaben.zur geplanten Energieberatung durch die Verbraucherzentrale:

ragssteller*in:

Name Yorname

em%
Art des geplanten Energiechecks (fir je ey heok bitte einen extra Antrag stellen):

Detail-Check (fur Mieter*innen sowie private
Eignungs-Check Solar (fur private Haus- oder

Oooooo

Geplanter Zeitpunkt des Energiechecks durch die Verbraucherzentra

Der Antrag muss vor dem Energiecheck eingereicht werden, der Energiecheck kann vor
Genehmigung durchgefiihrt werden. Die Auszahlung erfolgt nach Prifung und Genehmigung
des Antrags nach der Durchfihrung des Energiechecks und Erbringung aller geforderten
Unterlagen. Die Unterlagen sind spatestens 3 Monate nach dem Energie-Check bei der Stadt
einzureichen.

Ihre Kontoverbindung zur Uberweisung des Forderbetrags:

IBAN:

Unterschrift Antragsteller*in
Wir melden uns bei Ihnen! Wie kdnnen wir Sie erreichen? (Bitte um mind. eine Angabe)

Mail: Telefonisch:

Stand: 12.10.2021 ENTWUR F GroRRe Kreisstadt Furstenfeldbruck
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IOP O 6
Furstenfeldbruck N

Stadt-Land - Fluss e

Prima flrs Klima

Das Forderprogramm der Grof3en Kreisstadt Furstenfeldbruck
Baustein

A. Férdergegenstand

Gefordert wird die Neuherstellung von intensiv oder extensiv begriinten Dachflachen bei
Bestandsgebauden.

B. Forderbedingungen

C. Forderhdhe

Die Neuherstellung wird mit V PauschéTbetraq pro gm gefordert:

C.01 Fur intensive Begriinungsmaf3nah eugeschaffenem gm 25 Euro Forderung

begrinte Dachflachen, die wieder riickgebaut wu
Gefordert wird nur die Neuschaffung begriinter Dachflache béi Bestandsgebauden.

Bei Verletzungen der Forderbedingungen muss der komplette F¢ dﬁ‘?&
Fiirstenfeldbruck zuriick erstattet werden. N

D. Nachweise
D.01 Rechnung einer Fachfirma zur fachgerechten Erstellung der intensiv oder extensiv neu
begrinten Dachflache mit Nennung der gm-Zahl der Flache.
D.02 Bildmaterial zur Dokumentation der fertiggestellten neu erstellen begriinten Dachflache.
D.03 Gewahrung eines dreimaligen Zugangs zur neu erstellten Flache durch die Stadt.

(1x vor Auszahlung; 1x 2 Jahre nach Auszahlung; 1x 4,5 Jahre nach Auszahlung)
E. Antrag

Das Antragsformular ist schriftlich bei der Stadt Furstenfeldbruck einzureichen.
Die Auszahlung erfolgt nach Einreichung und erfolgreicher Prifung aller Nachweise.

F. Geltungsdauer

Der Baustein tritt zum 01.01.2022 in Kraft in gilt bis auf Wiederruf.

Stand: 12.10.2021 ENTWUR F GroRRe Kreisstadt Fiirstenfeldbruck
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Furstenfeldbruck N

Stadt-Land - Fluss e
Antragsformular ,,Prima fiirs Klima*“

Baustein

Ich nehme die Festlegungen (A. — F.) der Stadt Furstenfeldbruck zum Baustein
Dachbegriunung zur Kenntnis und bestatige die Richtigkeit meiner Angaben, die diesen
Festlegungen nicht widersprechen. Hierbei nehme ich ausdriicklich Folgendes zur Kenntnis:

Die Forderung ist eine freiwillige Leistung der Stadt, es besteht kein Rechtsanspruch auf
Forderung. Ist das Forderkontingent fur das laufende Jahr ausgeschopft, kann keine
Forderung gewahrt werden. Parallele Fordergelder aus anderen Topfen (bspw. Land/Bund)
fur die gleiche Malnahme sind von Seiten der Stadt genehmigt. Der Antragssteller tragt jedoch
die Verantwortung die Vereinbarkeit mit anderen Fordertépfen zu prifen — die Forderung durch
die Stadt Furstenfeldbruck ist gegebenenfalls anzuzeigen.

Meine Apgaben zur geplanten Begrinungsmallnahme einer bestehenden Dachfldche:

Na orname Antragssteller*in:

StralRe und’Haus tragssteller*in:

Art der geplanten Dachbegriun nqsmaBna(é%e

Ul Intensive Dachbegriinung nsive Dachbegriinung

Voraussichtlich neu zu schaffende Dachbegriinung in

Geplanter Beginn und Abschluss der Dachbegriinungsma nahmexu/\\e Fachfirma:

Beginn: Ende:
Der Antrag muss vor Baubeginn eingereicht werden, die BaHaBnab@w vor

Genehmigung begonnen werden. Die Auszahlung erfolgt nach Priifung und (e)?(eMung des
Antrags nach Baufertigstellung und Erbringung aller geforderten Unterlagen. Die Unterlagen
sind spatestens 3 Monate nach Baufertigstellung bei der Stadt einzureichen.

Ihre Kontoverbindung zur Uberweisung des Forderbetrags:

IBAN:

Unterschrift Antragsteller*in
Wir melden uns bei Ihnen! Wie kdnnen wir Sie erreichen? (Bitte um mind. eine Angabe)

Mail: Telefonisch:

Stand: 12.10.2021 ENTWUR F GroRRe Kreisstadt Fiirstenfeldbruck
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TOPO 7

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2562/2021

12. 6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- | Grundsatzbeschluss fir die Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans
antragsnr. (VEP)

TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich
AZ: Erstelldatum 12.10.2021
Verfasser Miramontes, Montserrat Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:

Bauleitplanung,
Verkehrsplanung

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Vorberatung 10.11.2021| O
und Tiefbau
2 Stadtrat Entscheidung 30.11.2021| O
Anlagen: 1. Uberblick zu den bisher erfolgten Terminen
2. Ergebnis der Priorisierung aus der Lenkungsgruppensitzung
3. Steckbriefe zu den zwolf SchltiisselmaRnahmen
4. Gesamtheitliche Bewertungsmatrix aller MalRnahmen

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau empfiehlt dem Stadtrat:

1. Der Verkehrsentwicklungsplan fir die Grof3e Kreisstadt Furstenfeldbruck wird
als strategisches, abgestimmtes Grundkonzept fir die weiteren Umsetzungs-
schritte in den nachsten 15 Jahren beschlossen. Dieses umfasst erganzend
zu den Leitzielen inklusive Praambel auf der Grundlage der Analyse und Be-
wertung (vgl. Beschluss vom 29.09.2020) ein Mal3nhahmenprogramm, das
ausgewahlte Schlisselmalinahmen aus dem Malinahmenkatalog mit Prioritat
verfolgt. Bereits beschlossenen MalRnahmen bleiben hiervon unberthrt. Das
Leitziel zur Entwicklung des Fliegerhorstes bzw. die daraus abgeleiteten Mal3-
nahmen werden zu Leitplanken fur dessen Entwicklung.

2. Das MalRnahmenprogramm wird dabei in seiner Gesamtheit beflrwortet und
zur Grundlage der weiteren Schritte gemacht. In einem ersten Schritt werden
mit dem Ziel einer kurzfristigen Umsetzung zwolf ausgewahlte Handlungs-
schwerpunkte mit Schlisselmal3nahmen, wie im Sachvortrag vorgestellt, mit
Prioritat verfolgt.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, jahrlich Gber den Umsetzungsfortschritt zu be-
richten und ggf. neue SchliisselmalRnahmen vorzuschlagen.
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz mittel
Umweltauswirkungen gering
Finanzielle Auswirkungen Unbekannt
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

Der Verkehrsentwicklungsplan fir die Stadt Furstenfeldbruck wurde Ende November
2016 beauftragt. Um den Verkehrsentwicklungsplan fir die Stadt Firstenfeldbruck zu
erarbeiten und ihn dabei in der Politik und der Verwaltung sowie bei den zentralen
Akteuren vor Ort zu verankern, wurden zu Beginn des VEP-Prozesses drei Gremien
gebildet: Projektgruppe, Lenkungsgruppe und Beirat.

Die Gremien wurden an unterschiedlichen Stellen mit eigenen Zielsetzungen einge-
bunden und wiesen bewusst gewahlte Uberschneidungen bei der Besetzung auf.
Zudem wurden an wesentlichen Meilensteinen die politischen Gremien (der Aus-
schuss fir Umwelt, Verkehr und Tiefbau und der Stadtrat), die breite Offentlichkeit,
aber auch die Nachbarkommunen in den VEP-Prozess eingebunden. So ergab sich
bei der Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans ein stetiges Zusammenspiel zwi-
schen dem Planerteam, der breiten Offentlichkeit, den wesentlichen Stakeholdern
sowie der lokalen Politik.

Die in Anlage 1 beigefiigte Tabelle zeigt einen Uberblick zu den bisher erfolgten
Terminen und Meilensteinen im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans.

Im Rahmen einer zweitagigen Klausurtagung (17.-18.07.2020) mit 18 Vertretern des
Stadtrates wurden zehn Leitziele fur den Verkehrsentwicklungsplan diskutiert und
abschlieend formuliert. Nach Beriicksichtigung der eingereichten Anmerkungen und
Anderungsvorschlage zur Praambel wurden die Leitziele inklusive Praambel dem
Stadtrat zum Beschluss vorgelegt und schlielich in der Sitzung am 29.09.2020 ein-
stimmig beschlossen. Die Verwaltung wurde gemal dem Beschluss beauftragt, auf
Grundlage der Leitziele in Zusammenarbeit mit dem Planerteam und in Abstimmung
mit der Lenkungsgruppe ein Malihahmenprogramm zu erarbeiten und dieses den
zustandigen politischen Gremien zur Entscheidung vorzulegen

Der Verkehrsentwicklungsplan ging daher nach einer umfangreichen Phase der Ana-
lyse und Bewertung sowie der gemeinsamen Verstadndigung auf die strategischen
Leitziele in die entscheidende Schlussphase: Die Definition des MalRhahmenpro-
gramms, das sich die Stadt fur die Umsetzung eines zukunftsweisenden Mobilitats-
konzeptes vornehmen soll.

Wie bereits im Rahmen der vorausgegangenen Arbeitsschritte war die Erstellung des
Malnahmenkatalogs durch ein Zusammenspiel aus der fachlichen Einschatzung des
Planerteams, Vorschlagen/ Anregungen aus der breiten Offentlichkeit im Rahmen
der Mobilitatswerkstatt 3 (22.09.2020) sowie der dazugehérigen Online-Beteiligung,
Vorschlagen/ Anregungen aus dem Malinahmen-Workshop mit dem Beirat
(26.11.2020) und den Nachbarkommunen (10.12.2020), vor allem aber auch mit der
Lenkungsgruppe gepragt.

Die vierte und letzte (erweiterte) Lenkungsgruppensitzung am 25.06.2021 diente der
abschlieBenden Beratung des Malinahmenprogramms, der Abstimmung Uber die
Wichtigkeit verschiedener EinzelmalRhahmen sowie der Vorbereitung der Beschluss-
fassung durch den Stadtrat.

Zur Lenkungsgruppensitzung wurden neben den eigentlichen Mitgliedern des Gremi-
ums zusatzlich auch alle weiteren interessierten Stadtratsmitglieder eingeladen, so-
dass am Termin insgesamt 22 Stadtratsmitglieder anwesend waren. Ahnlich wie bei
der Klausurtagung stand hinter der Erweiterung der Lenkungsgruppe die Zielsetzung,
das Malinahmenprogramm mit allen interessierten Mitgliedern des Stadtrats zu bera-
ten, um dieses im Herbst beschlieen zu kénnen.
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Das Mal3hahmenprogramm umfasst sieben MalRnahmenbereiche bzw. Handlungs-
felder, bei denen alle Verkehrsarten bericksichtigt sind:

Innenstadt (Handlungsfeld )

Fliegerhorst-Areal (Handlungsfeld F)

Bahnhofe und OPNV (Handlungsfeld B)
Hauptverkehrsnetze ((Handlungsfeld H)
Kleinteilige Netzerganzungen (Handlungsfeld K)
Mobilitdtsangebote &-konzepte (Handlungsfeld M)
Offentlichkeitsarbeit (Handlungsfeld O)

Details zur Priorisierung der Mal3hahmen durch die Lenkungsgruppe kénnen der bei-
liegenden Anlage 2 entnommen werden. Das Gesamtprotokoll wurde am 23.07.2021
mit der Bitte um Erganzungen und Korrekturen bis zum 13.08.2021 an alle Teilneh-
mer geschickt. Es gab in diesem Zeitraum keine Rickmeldungen.

Nachdem die MaRnahmen gréR3tenteils von einer Uberwiegenden Mehrheit der Stadt-
ratsmitglieder beflurwortet wurden, einigte sich die Lenkungsgruppe darauf, dem
Stadtrat alle dort beflurworteten MalRBhahmen als strategischen Rahmen in einem
Grundsatzbeschluss vorzulegen. Planerteam und Verwaltung wurden jedoch zusatz-
lich damit beauftragt, Schlisselmalinahmen fir die nachsten Jahre hervorzuheben,
auf die sich die Stadt in den ersten Jahren der Umsetzung konzentrieren soll.

FiUr einen ersten Umsetzungsschritt wurden daher aus allen Handlungsfeldern 18
SchlusselmalRnahmen ausgewahlt, die aus Sicht des Planerteams

direkt durch die Stadt Furstenfeldbruck beeinflussbar sind,

aktuell in einem eher frihen Umsetzungsstadium sind,

eine maglichst hohe Effektivitat und Effizienz aufweisen,

eine erhohte Dringlichkeit und schnelle Umsetzbarkeit aufweisen

und fur die Lenkungsgruppe eine moglichst hohe Wichtigkeit aufweisen.

Zudem ist bei der Auswahl der seitens der Verwaltung abgeschétzte Verwaltungs-
aufwand eingeflossen (s. Anlage 4, letzte Spalte).

Die 18 Schlusselmalinahmen wurden in zwo6lf Handlungsschwerpunkte zusammen-
gefasst, die im Folgenden kurz beschrieben und begriindet werden. Eine genauere
Beschreibung der SchlisselmaRnahmen kann den Steckbriefen in Anlage 3 ent-
nommen werden. In Anlage 4, welche die Bewertungsmatrix beinhaltet, wird zudem
die Bewertung fir alle MalRnahmen (nicht nur die Schlisselmallnahmen) zusam-
mengefasst.

Die SchlisselmalRnahmen unterliegen einer vorrangigen Bearbeitung durch die Ver-
waltung. Dabei sollen innerhalb eines Jahres in mindestens einem Teilprojekt je
Handlungsschwerpunkt erste Fortschritte erkennbar sein. Die Handlungsschwer-
punkte werden jahrlich aktualisiert.

Mafl3nahmen, die nicht als Schliisselmal3hahmen eingestuft sind, werden bei laufen-
den Projekten beriicksichtigt und nach Méglichkeit parallel fortgefuhrt. Im Idealfall
kénnen auch diese MalRnahmen innerhalb eines Jahres erste Fortschritte aufweisen.
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Ableitung der zwdlf Handlungsschwerpunkte
INNENSTADT (Handlungsfeld I)

Das MalRBnahmenprogramm des VEP enthalt in Bezug auf die Innenstadt die folgen-
den elf MaRnahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte folgen (siehe unten).
Da einige der MalRnahmen aufgrund grol3erer erforderlicher baulicher MaRnahmen
vstl. erst mittelfristig bis langfristig umsetzbar sind (12, 13, 14, 15 & 111) und andere
Mafllnahmen erst nach einer gednderten Situation im ruhenden Verkehr umgesetzt
werden sollten (17 & 18), wurden als SchlusselmalBhahmen die Einfuhrung von
verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im Stadtzentrum (I1) sowie eine Opti-
mierung des ruhenden Verkehrs unter der Berlcksichtigung des Lieferver-
kehrs und Radverkehrs (16, 19 & 110) definiert. Sie sind eine Vorbedingung fur wei-
tere MaRnahmen und mit relativ geringem Aufwand umsetzbar. Zudem bestehen im
Hinblick auf die Beschilderung Synergien zwischen ihnen.

e |1: Einfuhrung von verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichen im Stadtzent-
rum

e |2: Umgestaltung der Pucher und Schongeisinger Strale nach dem Prinzip der
weichen Separation

¢ 13: Umgestaltung des Viehmarktplatzes unter Berlcksichtigung einer Tiefgarage

e |4: Liuckenschlisse durch das BV Aumiihle/ Auf der Lande fir den FulR- & Rad-
verkehr herstellen

e 15: Anderung der Verkehrsfiihrung im siidlichen Abschnitt der Maisacher StraR3e

e 16: Neuordnung und Erweiterung der monetaren Parkraumbewirtschaftung
im Bereich der Innenstadt

e |7: Einfuhrung von Bewohnerparken in Bereichen mit einem sehr hohen Park-
druck durch Externe

e 18: Konzipierung eines neuen Parkleitsystems fiir die 6ffentlichen Parkierungsein-
reichtungen in der Stadt

e 19: Einfihrung von zeitlich begrenzten Ladezonen im Bereich der Innenstadt
e 110: Verbesserung der Fahrradabstellmdglichkeiten in der Innenstadt

e |11: Aufwertung der Fu3- und Radverbindung zw. der Innenstadt und dem Bahn-
hof Furstenfeldbruck

Handlungsschwerpunkt 1:
11 Einfuhrung von verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen im Zentrum :

Die Einfuhrung von verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichen (Tempo-20-Zonen) auf
einigen Stralen in der Innenstadt entfaltet eine verkehrsmitteliibergreifende Wirk-
samkeit auf den Fullverkehr, den Radverkehr sowie den flieBenden Kfz-Verkehr,
aber auch eine positive Wirkung auf die Aufenthaltsqualitat und entspricht damit zahl-
reichen Leitzielen des Verkehrsentwicklungsplans. Die Innenstadt als Zentrum wird
durch die Mallnahme im Hinblick auf die Aufenthaltsqualitdt aufgewertet und somit
gestarkt. Der Ful3verkehr und der Radverkehr profitieren durch eine héhere Attraktivi-
tat und Verkehrssicherheit in deren Netzen. Die Belastungen durch den fliel3enden
Kfz-Verkehr werden durch eine Verkehrsverlagerung in das Hauptverkehrsnetz und
die Beruhigung des verbleibenden Kfz-Verkehrs verringert.
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Die alleinige Umsetzung der verkehrsberuhigten Geschéaftsbereiche ist zwar nicht so
effektiv wie die gemeinsame Umsetzung mit einer Umgestaltung der StralRenab-
schnitte, sie ist jedoch schnell umsetzbar und aufgrund der geringeren Kosten effizi-
enter. Daher wird die Einfihrung von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im
Stadtzentrum nach Abstufung der St 2054 (H1) zur priorisierten Umsetzung als
Schlusselmallinahme vorgeschlagen. Eine bauliche Umgestaltung der StralRenraume
(12) kann auf einzelnen Stral3enabschnitten in einem weiteren Schritt folgen.

Handlungsschwerpunkt 2:
Zusammenfassung 16, 19 & 110: Optimierung des ruhenden Verkehrs in der In-
nenstadt unter der Berlicksichtigung des Lieferverkehrs und Radverkehrs

Erganzend wird im Bereich der Innenstadt die priorisierte Umsetzung einer Optimie-
rung des ruhenden Verkehrs unter Berlcksichtigung des Lieferverkehrs und des
Radverkehrs als SchliisselmalRnahme vorgeschlagen.

Hierzu gehort die Neuordnung und Erweiterung der monetéaren Parkraumbewirtschaf-
tung im Bereich der Innenstadt (I16), um das Parken auf den zentralen Parkflachen
attraktiver zu machen als das Parken im Strallenraum und den ruhenden Kfz-
Verkehr verstarkt an den Rand der Innenstadt zu verlagern. Im Zuge der gednderten
Regelungen sollte der Lieferverkehr durch die Markierung von informellen Lieferzo-
nen optimiert werden (19) und dem Radverkehr sollten erweiterte Abstellmdglichkei-
ten, vor allem auch fir Lastenrader zugutekommen (110).

Durch die Kombination der drei Malinhahmen werden unter anderem die Belastungen
durch den ruhenden Kfz-Verkehr verringert und die Innenstadt gewinnt an Aufent-
haltsqualitat. Die Erreichbarkeit der Innenstadt wird durch die Reduzierung von lan-
geren Parkvorgangen im Stral3enraum sowie die Schaffung von Fahrradabstellanla-
gen erhoht und eine verkehrssparsame bauliche Entwicklung wird beginstigt.

Alle drei Teilbausteine weisen niedrige bis mittlere Kosten auf und die Effizienz aus
Kosten und Zielerreichung ist mindestens als ausgeglichen oder besser klassifiziert.
Eine Umsetzung der Mal3nahmen ist zeitnah mdglich und vor allem die Verbesse-
rungen fur den Lieferverkehr an der Hauptstral3e sind auch von hoher Dringlichkeit.
Das Verhéltnis aus Zustimmung/ Wichtigkeit und (deutlich weniger) Ablehnung im
Rahmen der Lenkungsgruppe lag fur alle drei MaBnahmen im mittleren Bereich. Da-
her wird die Optimierung des ruhenden Verkehrs in der Innenstadt unter der Bertick-
sichtigung des Lieferverkehrs und Radverkehrs zur priorisierten Umsetzung als
Schlusselmal3inahme vorgeschlagen. In den nachsten Jahren umzusetzende Folge-
maf3nahmen kdnnten die Prufung von Bewohnerparken auf Basis der Wirkungen der
veranderten Parkraumbewirtschaftung (17) sowie die Konzipierung eines auf die ge-
anderte Parkraumbewirtschaftung abgestimmten Parkleitsystems (I18) sein.
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FLIEGERHORST-AREAL (Handlungsfeld F)

In Bezug auf die Konversion des Fliegerhorstes enthalt das MalRhahmenprogramm
des VEP folgende acht MalRnahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte fol-
gen (siehe unten). Da die Konversion erst nach dem Abzug der Bundeswehr in der
zweiten Halfte des Jahrzehnts erfolgen kann, ist die Umsetzung von baulichen Mal3-
nahmen aktuell noch nicht méglich. Aufgrund der umfangreichen/ anspruchsvollen
Aufgabe der Fliegerhorst-Konversion sollte jedoch als SchlusselmaBnahme be-
reits jetzt mit der vorbereitenden Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbe-
werbs (F1) begonnen werden, weshalb diese mit hoher Prioritat eingestuft
wurde. Ggfs. bietet sich auch die Umsetzung von Teilprojekten aus der Malihahme
F8 bereits vor der Fliegerhorst-Konversion zur Umsetzung an, da diese auch allge-
mein zu einer Verbesserung der Situation im Radverkehr beitragen.

Insgesamt werden alle Malinahmen zu Leitplanken fur die Entwicklung des Flieger-
horstes.

e F1. Durchfihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zur Bebauung des
Fliegerhorst-Areals

e F2: Realisierung eines gemischt genutzten Quartiers der kurzen Wege im Flie-
gerhorst

¢ F3: Anwendung von innovativen Ansatzen im Bereich des ruhenden Kfz-Verkehrs

e F4: ErschlieBung des Fliegerhorsts tber hochwertige Express-/Buslinien mdg-
lichst auf eigener Trasse

e F5: Realisierung von OPNV-Knotenpunkten und Mobilitatsstationen im Flieger-
horst

e F6: Leistungsfahige Anbindung des Fliegerhorst-Areals an das Hauptverkehrs-
stral3ennetz

e F7: Realisierung von hochwertiger Ful3- & Radverkehrsinfrastruktur im Flieger-
horst-Areal

e F8: Ertlchtigung der Radverkehrsinfrastruktur im Stralen- und Wegenetz rund
um den Fliegerhorst

Handlungsschwerpunkt:
F1 Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zur Bebauung des Flie-
gerhorst-Areals unter Berlicksichtigung der Malinahmen F2 bis F8

Die bereits angestol3ene Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zum
Fliegerhorst-Areal stellt eine wichtige Grundlage fur alle weiteren Umsetzungsschritte
im Rahmen der Konversion dar und sollte priorisiert als Schltiisselmal3ihahme fortge-
fuhrt werden. Im Rahmen des Wettbewerbs sollten die weiteren MaRnahmen mit Be-
zug zum Fliegerhorst Berlcksichtigung finden, sodass diese nach dem Ende der
Nutzung des Fliegerhorsts durch die Bundeswehr (voraussichtlich in der zweiten
Halfte der 2020er Jahre) umgesetzt werden kdnnen. Es sei an dieser Stelle darauf
hingewiesen, dass bei den vorgeschlagenen MalRBhahmen mit Bezug zum Flieger-
horst das Verhaltnis aus Zustimmung/ Wichtigkeit und (deutlich weniger) Ablehnung
durch die Lenkungsgruppe fast ausschliel3lich im oberen Bereich lag. Demzufolge
stellen die MalRnahmen sinnvolle Leitlinien im Rahmen der Konversion des Flieger-
horst-Areals dar. Durch die frihzeitige Berucksichtigung der MaRnahmen kann der
stadtebauliche Wettbewerb zum Fliegerhorst-Areal indirekt eine Wirksamkeit auf bei-
nahe alle Leitziele des Verkehrsentwicklungsplans entfalten.
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BAHNHOFE UND OPNV (Handlungsfeld B)

Das MalRnahmenprogramm enthalt in Bezug auf die Bahnhotfe Furstenfeldbruck und
Buchenau bzw. den OPNV im Allgemeinen die folgenden acht MaRnahmen, aus de-
nen wiederum einzelne Teilprojekte folgen (siehe unten). Da einige Malinahmen le-
diglich im informellen Einsetzen flr Verbesserungen bestehen (BA1 & BA2), bzw.
aufgrund grol3erer baulicher Mal3Bhahmen und dem Bedarf eines Grunderwerbs vstl.
erst mittel- bis langfristig umsetzbar sind (BF4, BF6 & BB8), bzw. in der Effektivitat
eher gering sind (BB9), wurde als SchliusselmaBnahme der Ausbau der Fahr-
radabstellanlagen an den beiden Bahnhofen (BF5 & BB7) definiert. Der Voll-
standigkeit halber sei erwdhnt, dass die MalRnahme BF3 auf Basis der Ruickmeldun-
gen aus der Lenkungsgruppe nicht mehr verfolgt wird.

e BAL: Einsetzen fir weitere Verbesserungen im schienengebundenen 6ffentlichen
Personennahverkehr

e BAZ2: Einsetzen fur weitere Verbesserungen im Busverkehr zwischen FFB und
den Nachbarkommunen

e BF4: Bauliche Umgestaltung der Bahnhofstral3e inklusive einer Vermeidung der
Durchbindung

e BF5: Ausbau der Fahrradabstellanlagen am S-Bahnhof Firstenfeldbruck

e BF6: Realisierung eines Parkhauses am Oskar-von-Miller-Ring und Bebauung auf
bestehenden Parkflachen

e BB7: Ausbau der Fahrradabstellanlagen am S-Bahnhof Buchenau

e BB8: Realisierung einer Busabstellung am Kurt-Huber-Ring am Bahnhof Bu-
chenau

e BB9: Verbesserung der Vernetzung fir Radfahrer in Richtung Schongeising

Handlungsschwerpunkt:
Zusammenfassung BF5 & BB7: Ausbau der Fahrradabstellanlagen an den S-
Bahnhofen Firstenfeldbruck und Buchenau

Da die Fahrradabstellanlagen an den Bahnhofen Firstenfeldbruck und Buchenau vor
allem an sonnigen Tagen hoch ausgelastet sind, wird eine hohe Dringlichkeit bei de-
ren Erweiterung gesehen, was den maf3geblichen Grund fir die Empfehlung zur prio-
risierten Umsetzung als Schlisselmallinahme darstellt. In der Lenkungsgruppe lag
das Verhaltnis aus Zustimmung/ Wichtigkeit und (deutlich weniger) Ablehnung im
mittleren bis hohen Bereich. In Bezug auf die Leitziele wirde die Mal3nahme vor al-
lem den Radverkehr starken und Uber die attraktivere Moéglichkeit zum Bike & Ride
auch den OPNV férdern. Die Bahnhofe wirden als Zentren verkehrlich gestéarkt.

In einem ersten Schritt wird im Rahmen der MalRnahme die priorisierte Umsetzung
der Bike & Ride Offensive vorgeschlagen. Am Bahnhof Buchenau wird ergédnzend
die zeitnahe Aufwertung des bestehenden unterirdischen Abstellraums zur Realisie-
rung empfohlen. Die Errichtung eines Fahrradparkhauses am Bahnhof Furstenfeld-
bruck kann in einem zweiten Schritt sinnvoll werden, insbesondere auch im Zusam-
menspiel mit der Neugestaltung des Bahnhofsumfelds (BF4) und einer Bebauung auf
den Parkflachen entlang der Oskar-von-Miller-Strafl3e (BF6).
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HAUPTVERKEHRSNETZE (Handlungsfeld H)

Das MalRnahmenprogramm enthélt in Bezug auf das Handlungsfeld Hauptverkehrs-
netze die folgenden elf MaBnahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte fol-
gen (siehe unten). Da sich einige Malinahmen bereits kurz vor der Fertigstellung be-
finden (H1, H3a&b), andere Malinahmen in den politischen Prioritdten eher im hinte-
ren Bereich liegen (H2 & H3c), deren Realisierbarkeit von externen Entwicklungen
abhangt (H5, H6, H7 & H9) oder deren Effektivitdt vergleichsweise gering einge-
schatzt wurde (H10), wurden als Schlisselmallnahmen die Malihahmen H4, H8
und H11 definiert. Sie umfassen die Umgestaltung der Stral3enziige Furstenfel-
der StralRe/ Oskar-von-Miller-Stralde und Am Sulzbogen/ HeimstattenstralRe so-
wie kleinteilige, lineare Netzerganzungen im Radverkehr.

e H1: Verlegung der St2054 aus dem Zentrum auf die Umfahrung Neulindach

e H2: Neuaufteilung des StralRenraums zugunsten des Radverkehrs entlang der
Landsberger Stral3e

e H3: Realisierung von Radverkehrsinfrastruktur entlang der auf3eren Schoéngeisin-
ger Stral3e

e H4: Umgestaltung des Stral3enzuges Furstenfelder Strafl3e/ Oskar-von-Miller-
Stral3e

e H5: Umgestaltung des StralRenraums entlang der Achse Augsburger Stral3e/
Minchner StralRe

e H6: Netzerganzungen im Radverkehrsnetz im Nordosten der Kernstadt Flrsten-
feldbruck

e H7: Einbindung des zuklnftigen Radschnellwegs in Richtung Minchen in das
stadtische Netz

e HB8: Kleinteilige Netzerganzungen in Form einer Verbreiterung oder Neuan-
lage von Schutzstreifen

e H9: Prufung der Machbarkeit eines dritten Amperibergangs 6stlich der Innenstadt

e H10: Realisierung einer wegweisenden Beschilderung fir das lokale Radver-
kehrsnetz

e H11: Weitere Umgestaltung des StraRenzuges Am Sulzbogen/ Heimstatten-
stral3e

Handlungsschwerpunkt 1:
Zusammenfassung H4 & H11l: Umgestaltung der StraRenziige Furstenfelder
StrafRe/ Oskar-von-Miller-StrafRe und Am Sulzbogen/ Heimstéattenstralle

In den kommenden Jahren sollen die stadtischen Stral3enziige Furstenfelder Stral3e/
Oskar-von Miller StraRe sowie Am Sulzbogen/ HeimstattenstralRe, die den Hauptver-
kehrsnetzen des Radverkehrs, bzw. des Kfz-Verkehrs zuzuordnen sind, umgestaltet
werden. Essenziell ist dabei eine Abwagung zwischen den Belangen des Ful3ver-
kehrs, des Radverkehrs, des OPNV sowie des ruhenden und flieRenden Kfz-
Verkehrs, die aufgrund der immer wieder wechselnden baulichen Randbedingungen
abschnittsweise vorgenommen werden muss. Sofern die Bedurfnisse der Verkehrs-
mittel in Einklang gebracht werden kénnen, wirden insbesondere der Radverkehr
und der Ful3verkehr von der MalRnahme profitieren. Die Belastungen durch den ru-
henden sowie den flieRenden Kfz-Verkehr werden verringert. Eine generell verkehrs-
sparsame bauliche Entwicklung wird beginstigt. Da eine gesamtheitliche Umgestal-
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tung der StraRen zu hohen Kosten fuhrt, wird als erster, zeithaher Schritt eine um-
fangreiche Voruntersuchung, gegebenenfalls auch in mehreren Varianten fur die bei-
den Stral3enziige als Schlisselmal3inahme des Verkehrsentwicklungsplans vorge-
schlagen. Hierbei sollte auch eine Abwagung zwischen den Kosten und dem Nutzen
erfolgen. Die in den Steckbriefen benannten Losungsansatze dienen als erste Anre-
gungen/ Umgestaltungsansatze fur die kommenden Voruntersuchungen.

Handlungsschwerpunkt 2:
H8 Kleinteilige lineare Netzergdnzungen (SofortmalRnahmen Radverkehr)

Die kleinteiligen Netzerganzungen in Form einer Verbreiterung oder Neuanlage von
Schutzstreifen weisen im Gegensatz zu anderen MaRnahmen in den Hauptverkehrs-
netzten einen vergleichsweise geringen Planungsaufwand auf, sind kurzfristig um-
setzbar und fuhren zu einer Aufwertung von fur den Radverkehr unattraktiven Stre-
ckenabschnitten in den Verkehrsnetzen. Durch die geringen Eingriffe (Markierung
und ggfs. Beschilderung) sind die Kosten gegentber umfangreichen Stralienumbau-
ten vergleichsweise gering. Aufgrund der zahlreichen Vorschlage ist die Umsetzung
der Malinahmen kontinuierlich Uber die nachsten Jahre angelegt und kann auch ein-
zelne Bestandteile von groReren raumlich spezifischen MalRBhahmen beinhalten (z.B.
Schutzstreifen und Radfahrstreifen an grof3eren Achsen).

KLEINTEILIGE NETZERGANZUNGEN (Handlungsfeld K)

In Bezug auf kleinteilige Netzerganzungen enthélt das MalRnahmenprogramm fol-
gende acht Malinahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte folgen (siehe
unten). Aufgrund der langen Planungshorizonte und Umsetzungskosten der Projekte
unter K2, der erforderlichen Detailprifungen zur Umsetzung der Mal3Bhahmen K4 &
K6 sowie dem fortlaufenden Charakter der MalRnahmen K7 & K8 wurden als
SchlisselmalRnahmen die MalRnahmen K1 (Punktuelle Verbesserung der Que-
rungssituation) sowie K3 & K5 (Sofortprogramm Optimierung von Knotenpunk-
ten) definiert. In weiterer Folge erscheint eine schrittweise Umsetzung der Mal3-
nahmen K4 & K6 als sinnvoll. Die MaBhahme K2 sollte ebenfalls schrittweise umge-
setzt werden, sobald eine Umplanung aufgrund von Abstimmungsbedarfen und/ oder
den finanziellen Ressourcen maoglich ist.

e K1: Punktuelle Verbesserung der Querungssituation an Stra3en mit hoher
Verkehrsbelastung

e K2: Umgestaltung von Knotenpunkten mit Defiziten im Hinblick auf Leistungsfa-
higkeit und Verkehrssicherheit

e K3: Prufung der Einfihrung von Grinen Pfeilen fur Radfahrer und von Ab-
biegespiegeln

o K4: Realisierung von vorgezogenen Haltlinien und Aufstellbereichen flr Radfahrer

e Kb5: Roteinfarbung von Fahrradfurten in Konfliktbereichen an Knotenpunk-
ten

e K6: Umsetzung einer OPNV-Priorisierung an Knotenpunkten in Firstenfeldbruck

e K7: Weiterfuhrung des jahrlichen Postens zur Barrierefreiheit und Verkehrssi-
cherheit im Haushalt

e K8: Verbesserung der quartiersinternen Vernetzung durch die Offnung von Barrie-
ren
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Handlungsschwerpunkt 1:
K1 Punktuelle Verbesserung der Querungssituation

Im Rahmen dieser Schlisselmal3Bhahme werden vergleichsweise kurzfristig umsetz-
bare punktuelle Verbesserungen der Querungssituation an bekannten Konfliktstellen
vorgenommen, was vor allem dem Ful3- und Radverkehr zugutekommt und die Be-
lastungen durch den Kfz-Verkehr reduziert. Im Anschluss erfolgt im Rahmen des
jahrlichen Haushaltspostens zur Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit (K7) eine
schrittweise weitere Verbesserung der Situation im Ful3verkehr.

Handlungsschwerpunkt 2:
Zusammenfassung K3 & K5 Sofortprogramm Optimierung von Knotenpunkten

Das Programm zur Knotenoptimierung zielt mittelfristig auf eine schrittweise Uber-
planung der Knotenpunkte in den Hauptverkehrsnetzen, vor allem im Hinblick auf die
Radverkehrsfiihrung und die Priifung/ Umsetzung einer OV-Priorisierung (an LSA).
Im ersten Schritt wird dabei die Rotfarbung noch nicht eingefarbter Furten, die An-
bringung von Abbiegespiegeln sowie die Prifung einer Anbringung von Griinen Pfei-
len nur fur Radfahrer nach Mal3gabe der neuen VwV-StVO als Schlisselmal3hahme
definiert. Eine logische Fortfihrung ist die schrittweise Umplanung von Knotenpunk-
ten nach MalRgabe von K4 und K6 sowie der groReren Umbaumalnahmen (K2).
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MOBILITATSANGEBOTE & -KONZEPTE (Handlungsfeld M)

Das MaRRnahmenprogramm enthélt in Bezug auf die Integration von Mobilitatsange-
boten & -konzepten die folgenden sechs Malinahmen, aus denen wiederum einzelne
Teilprojekte folgen (siehe unten). Da die Malihahme M2 ohne groRen Aufwand sofort
umsetzbar ist, die MalRnahme M4 lediglich geringe Wirkungen aufweist und die Mal3-
nahmen M5 sowie M6 fortlaufend zu verstehen sind, wurden als Schlusselmal3-
nahmen die MaRnahmen M1 (Anderung und ggfs. Zusammenlegung der Stell-
platzsatzungen fur Kfz und Fahrrader) und M3 (Realisierung von Mobilitatssta-
tionen im Stadtgebiet von Furstenfeldbruck) definiert. Zwischen den Mal3nah-
men ergeben sich zudem Wechselwirkungen.

e M1: Anderung und ggfs. Zusammenlegung der Stellplatzsatzungen fir Kfz
und Fahrrader

e M2: Weiterentwicklung von VUs zu Mobilitdtsuntersuchungen und -konzepten

e M3: Realisierung von Mobilitatsstationen im Stadtgebiet von Furstenfeld-
bruck

e M4: Zeitweise Bereitstellung von stadtischen Dienstfahrzeugen fur Carsharing
e Mb5: Beibehaltung der Forderung fur Lastenfahrréader und Elektromobilitat
e MG6: Schrittweiser Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur

Han_(_jlunqsschwerpunkt 1:
M1 Anderung und gdfs. Zusammenlequng der beiden Stellplatzsatzungen

Die Regelungen in den Stellplatzsatzungen sind als Stellschraube fiir die zukinftige
Mobilitatsentwicklung besonders relevant, da sich deren Vorgaben im Rahmen von
allen Bauvorhaben in der gesamten Stadt manifestieren und in der Regel Uber viele
Jahre bestehen bleiben. Eine Anpassung der Stellplatzsatzungen im Hinblick auf ak-
tuelle Entwicklungen im Mobilitatsverhalten (mit Blick in die Zukunft) ist daher essen-
ziell fur die gesamtstadtische Entwicklung und sollte priorisiert angegangen werden.
Durch die Malinahme werden bei geringen Kosten die Belastungen durch die hohe
Anzahl an nachzuweisenden Stellplatzen reduziert und ein niedrigerer Kfz-Besitz
sowie eine verkehrssparsame Entwicklung begunstigt. Durch Mobilitatskonzepte und
,Lastenradstellplatze® erfolgt zudem eine Integration von Mobilitatsangeboten. Ful3-
und Radverkehr sowie der OPNV koénnen durch innovative Mobilitatskonzepte be-
gunstigt werden. Belastungen durch den flieBenden Kfz-Verkehr werden reduziert.

Handlungsschwerpunkt 2:
M3 Realisierung von Mobilitdtsstationen im Stadtgebiet von FFB

Die Realisierung von Mobilitatsstationen weist hohe Kosten auf, bringt aber durch die
Schaffung zahlreicher neuer Angebote einen hohen Nutzen im Hinblick auf die Leit-
ziele mit sich. Dies umfasst nicht nur eine Forderung des Umweltverbunds, sondern
auch die Forderung einer verkehrssparsamen Entwicklung sowie eine Starkung der
Zentren und Quartiere. Trotz der hohen Kosten sollte die Malinahme daher priorisiert
angegangen werden. Die Umsetzung sollte in einem ersten Schritt die Mobilitatssta-
tionen aus Prioritat 1 des LK-Konzeptes umfassen. Anschliel3end sollte ein bedarfs-
gerechter Ausbau erfolgen, der durch die Anderung der Stellplatzsatzung begunstigt
werden kann, in dem die Vorhabentrédger im Rahmen der Planungsvorhaben zuséatz-
liche Angebote schaffen und diese in das Netz aus Mobilitdtsstationen integrieren.
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OFFENTLICHKEITSARBEIT (Handlungsfeld O)

In Bezug auf das Handlungsfeld Offentlichkeitsarbeit enthalt das MaRnahmenpro-
gramm die folgenden sechs Maflinahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte
folgen (siehe unten). Da die MaRnahmen O2, O3 und O6 bereits umgesetzt werden
und im Rahmen des VEP lediglich deren Fortfihrung und/ oder Ausbau angeregt
werden, wurden als Schliisselmanahmen die MaRnahmen O1 (Initiierung einer
interkommunalen AG Mobilitat) sowie eine Kombination der MaRnahmen O4
und O5 (Einfuihrung eines Mobilitaitsmanagements an den Grundschulen sowie
eines Mobilitdtsmanagements fir Betriebe) definiert.

e O1: Initiierung einer interkommunalen AG Mobilitat
e 02: Durchfiihrung von Mobilitatsveranstaltungen

e 03: Fortlaufende Information der und Kommunikation mit der Bevolkerung uber
Mobilitatsthemen

e O4: Einfihrung von Mobilitaitsmanagement an den Grundschulen
e O5: Einfilhrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements
e 06: RegelméaRiger interner und externer Austausch

I:Iandlunqsschwerpunkt 1:
O1 Initiierung einer interkommunalen AG Mobilitat

Aufgrund der Verkehrsverflechtungen zwischen Furstenfeldbruck und den Nachbar-
kommunen, der laufenden und anstehenden regionalen Konzepte (z.B. das Konzept
fur Mobilitatsstationen und mogliche regionale Projekte im Rahmen der IBA) sowie
der im Idealfall als gemeindetibergreifend verstandenen Aufgabenstellung einer op-
timalen Vernetzung des Fliegerhorstes mit den benachbarten Siedlungsgebieten im
Umweltverbund wird die Initiierung einer interkommunalen Arbeitsgruppe Mobilitat
durch die Stadt Furstenfeldbruck angeregt. Die Dringlichkeit und die Bedeutung der
regional wirksamen MalRnahmen fuhren zur Einstufung der Arbeitsgruppe als
Schlisselmalinahme, die die regionale Entwicklung entscheidend mit beeinflussen
kann.

Handlunqsschwerpu._nkt 2:._
Zusammenfassung O4 & O5: Einfuhrung eines Mobilitdtsmanagements an den
Grundschulen sowie eines Mobilitatsmanagements fiir Betriebe

Die Einfihrung eines Mobilititsmanagements bei der Stadt Firstenfeldbruck (mit Fo-
kus auf Betriebe und Schulen) kann entscheidenden Einfluss auf zahlreiche weitere
Projekte im Stadtgebiet entfalten und diese aktiv unterstiutzen, weshalb die Mal3-
nahme zur priorisierten Umsetzung als Schlisselmaflinahme vorgeschlagen wird. So
konnen beispielsweise Uber das betriebliche Mobilitatsmanagement die Sharing Mo-
bilitat und der Ausbau der oOffentlichen Ladeinfrastruktur beeinflusst werden, die ei-
genstandige Malinahmen des Verkehrsentwicklungsplans darstellen. Zudem kann
ein Einfluss auf eine verkehrssparsame Entwicklung genommen werden und das
Mobilitdtsverhalten zugunsten des Umweltverbundes beeinflusst werden. Durch
schulisches Mobilitatsmanagement und darunterfallende Projekte, wie den Bus mit
FuRen oder aktuelle Schulwegkarten, kann nicht nur die Schulwegsicherheit verbes-
sert werden, sondern durch das Andern von taglichen Routinen ggfs. auch die Ein-
stellung der Schiler und Eltern zum Mobilitdtsverhalten an sich beeinflusst werden.
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Umsetzung

Die Verwaltung wird beauftragt, die vorausgehend beschriebenen Schliisselmal3-
nahmen maoglichst zeitnah zur Umsetzung zu bringen, sodass in einem Jahr bereits
erste Umsetzungsschritte erkennbar sind, weitere Mal3nhahmen kénnen nur im Rah-
men der Kapazitaten der Verwaltung sowie unter Berucksichtigung aktueller Entwick-
lungen verfolgt werden. Die Umsetzung der einzelnen MalRnahmen, ggfs. auch mit
Anpassungen unter Beachtung der Leitziele, bedarf in der Regel einer vertieften Be-
trachtung und gesonderter Umsetzungsbeschliisse.

Die Verwaltung wird beauftragt dem Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau
(UVA) jahrlich tGber den Umsetzungsfortschritt der Mal3nahmen Bericht zu erstatten,
dabei sind ein Ruckblick auf den Prozess, ein Ausblick auf die nachsten Schritte und
der aktuelle Handlungsbedarf anzugeben.

AbschlieRend kommt das Stadtbauamt zu dem auf Seite 1 formulierten Beschluss-
vorschlag.
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VEP FFB / Beteiligungsformate 2017-2020; Stand 07.10.2021

2017
Datum Veranstaltung / Termin Inhalt
= Vorstellung der Beteiligten
» Abstimmung beziiglich der geplanten Aktivitaten
Lenkungsgruppe 1 "
13.03. Proiek gsgrupp (Befragungen und Zahlungen, Beteiligungsformate)
rojektstart = Erster Input bzgl. Chancen, Herausforderung und
Ziele
21.03. UVA-Sitzung = Vorstellung Team und Projektinhalte
31.03. Burgerversammlung West » siehe Protokoll
31.05. Pressekonferenz = siehe Protokoll
16.07. Wandernde Karte = siehe Protokoll
19.09. Stadtrundgang Senioren = siehe Protokoll
26.09. Stadtrundgang Zufall 1 = siehe Protokoll
18.10. Stadtrundgang Zufall 2 = siehe Protokoll
26.10. Stadtrundgang Jugend » siehe Protokoll
_ = Vorstellung des geplanten Ablaufs und erster
Beirat 1 Analyseergebnisse
23.11. : . .
Ist-Stand Analyse » Diskussion der Ergebnisse
= Sichtweise der Akteure bzgl. Herausforderungen
2019
Datum Veranstaltung / Termin Inhalt
» Préasentation bisheriger Analyseergebnisse,
Beirat 2 insbesondere Kordonerhebung
31.07. | b » Reflexion, Einschatzungen und Bewertungen
Analyseergebnisse = Hinweise fiir die Auswertung (wichtige Aspekte aus
Sicht der Vertreter)
Nachbarkommunen 1 » Préasentation der Analyseergebnisse
L = Diskussion und Sammlung: Erkenntnisse, Bedarfe,
18.09. Ausgangssituation und Vorschlage
Perspektiven = Abfrage von Zielen und Vorhaben
» Prasentation der Uberarbeiteten Analyseergebnisse
» Diskussion und Bewertung
1710 Lenkungsgruppe 2 = Freigabe (ggf. nach weiteren Uberarbeitungen)
o Analyseergebnisse » Einbindung des Beirats in die Gewinnung von
Teilnehmern an den 6ffentlichen Veranstaltungen
(Auftakt, Mobilitatswerkstatten)
» Bisherige Analyseergebnisse
0711 Stadtrat 1 = Bewertung und Diskussion
o Analyseergebnisse teilweise = Anmerkung: Betonung, dass Stadtrat hier noch keine
Entscheidung fallt
) * Analyseergebnisse
o5 11 Offentliche Prasentation, » Diskussion und Sammlung: Erkenntnisse, Bedarfe,
T Mobilitatswerkstatt 1 Vorschlage
» Bestandsaufnahme, Analyse, Visionen Entwicklung
31.12. Zwischenbericht 1 » Analyse aller bisher vorliegenden Ergebnisse
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2020

Datum Veranstaltung / Termin Inhalt
11.05 Beirat 3 Betrachtung und Diskussion der erarbeiteten
Prognose, Szenarien, Ziele Prognose 2035 / Szenarien
Erste Formulierung von Leitzielen
22.06. Mobilitatswerkstatt 2 Prasentation der bisherigen
Beteiligungsergebnisse
Einschéatzung und Ergénzung der
Leitzielezieltitel
17.- Klausur Betrachtung und Diskussion der erarbeiteten
18.07. (ehemalige Lenkungsgruppe Prognose 2035 / Szenarien / Zielvorschlage
3) Zweitagige Klausur
. : Einladung an gesamten Stadtrat
Prognose, Szenarien, Ziele Ergebnis: Uberarbeitung und Konsens zu
Leitzielen, inkl. Praambel im Sinne einer
Vorberatung im Hinblick auf einen etwaigen
SR-Beschluss
22.09. Mobilitatswerkstatt 3 Einschéatzung und Ergénzung von
Mafnahmen je Leitziel
29.09. Stadtratsbeschluss formaler Beschluss der in Klausur
erarbeiteten Leitziele, inkl. Praambel
Sept. Zwischenbericht 2 Prognose, Ziele, Szenarien
26.11. Beirat 4 / Mallnahmen- Einschéatzungen zum Entwurf: Vollstandigkeit
Workshop und Umsetzbarkeit
Entwurf Bewertung der vorgeschlagenen Gewichtung
Umsetzungskonzept der Inhalte (Schwerpunkte)
Empfehlungen fiir das Umsetzungskonzept
Diskussion und Abfrage zur Bereitschaft der
Akteure bzgl. Beteiligung an der Umsetzung
10.12. Nachbarkommunen 2 Betrachtung der vorgeschlagenen

Umsetzung

MafRnahmen mit Fokus auf die
Umlandbeziehungen

Sammlung von Befindlichkeiten,
Erg&nzungen und Einschatzungen (Hinweis:
Die Nachbarkommunen werden auch zu den
Mobilitatswerkstatten eingeladen, um sich an
der Entwicklung frihzeitig beteiligen zu
konnen)

Treffen nach Stadtratsbeschluss zu Zielen
aus Klausur
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2021 (bereits durchgefiihrte und geplante Termine bis Ende 2021)

Datum Veranstaltung / Termin Inhalt
Januar- Prifung durch Planerteam und Verwaltung der umfangreichen
Marz Stellungnahmen aus dem MaRRnahmen-Workshop. Erarbeitung des
MafRnahmenkatalogs.
30.04. Lenkungsgruppe 4 = Abgesagt wegen Corona / geringe Anzahl

von Angemeldete Stadtratsmietglieder

25.06. Lenkungsgruppe 4 = Abstimmung zum Uberarbeiteten
MalRnahmenplan inklusive
Budgetvorschlag

= Ruckmeldungen zum Vorschlag fur
Monitoring und Evaluierung

= Empfehlung der Lenkungsgruppe an den
Stadtrat fur einen Beschluss

10.11. Vorberatung im UVT- = Beschlussfassung VEP FFB
Sitzung
30.11. Beschluss — = Beschlussfassung VEP FFB
11 Stadtratssitzung.
Ende Schlussbericht = Gesamtbericht mit Analyse, Bewertung,
2021 Szenarien, Malinahmen und Umsetzung
tbd Abschlussveranstaltung = Verkehrsentwicklungsplan inkl.
Offentlichkeit Umsetzungskonzept: Startschuss in die
Umsetzung
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TOP O 7

Auswertung zu 1. Offentlich-
keitsarbeit Furstenfeldbruck

Stadt:Land-Fluss @

O1 Initiierung einer interkommunalen AG Mobilitit

02 Durchfiihrung von Mobilitdtsveranstaltungen

03 Laufende Information der Bevolkerung iiber Mobilititsthemen

O5 Einfiihrung eines betrieblichen Mobilititsmanagements

06 RegelmiRiger interner und externer Austausch

04 Einfiihrung eines Mobilititsmanagements an den Grundschulen !
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Auswertung zu 2. Mobilitatsange-

boten und Mobilitatskonzepten

M1 Anderung der Kfz-Stellplatzsatzung und ggfs. Zusammen-
legung mit der Fahrradabstellplatzsatzung

M2 Weiterentwicklung von Verkehrsuntersuchungen zu
Mobilitdatsuntersuchungen und -konzepten

M3 Realisierung von Mobilitatsstationen im
Stadtgebiet von Fiirstenfeldbruck

M4 Zeitweise Bereitstellung von stadtischen Dienst-
fahrzeugen als Carsharing-Fahrzeuge

M5 Beibehaltung der Forderung fiir Lastenfahrrader und Elektromobilitat

M6 Schrittweiser Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 3. Innenstadt (1/2)

11 Einfiihrung von verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichen im Stadtzentrum

12 Umgestaltung der Pucher und der Schongeisinger
StraBe nach dem Prinzip der weichen Separation

I3 Umgestaltung des Viehmarktplatzes unter
Beriicksichtigung einer Tiefgarage

14 Lickenschliisse durch das BV Aumiihle/ Auf der
Lande fiir den FuR- & Radverkehr herstellen

I5 Anderung der Verkehrsfiihrung im siidlichen
Abschnitt der Maisacher StraRRe

16 Neuordnung und Erweiterung der monetaren
Parkraumbewirtschaftung im Bereich der Innenstadt

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 3. Innenstadt (2/2)

17 Einfiihrung von Bewohnerparken in Bereichen
mit einem hohen Parkdruck durch Externe

I8 Konzipierung eines neuen Parkleitsystems fiir die
offentlichen Parkierungseinrichtungen in der Stadt

19 Einfiihrung von zeitlich begrenzten Ladezonen
im Bereich der Innenstadt

110 Verbesserung der Fahrradabstellmoglich-
keiten in der Innenstadt

111 Aufwertung der Fu3- und Radverbindung zw.
der Innenstadt und dem Bahnhof Fiirstenfeldbruck

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 4. Fliegerhorst (1/2)

F1 Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs
zur Bebauung des Fliegerhorst-Areals

F2 Realisierung eines gemischt genutzten Quartiers
der kurzen Wege im Fliegerhorst

F3 Anwendung von innovativen Ansdtzen im Bereich
des ruhenden Kfz-Verkehrs im Fliegerhorst

F4 ErschlieBung des Fliegerhorsts liber hochwertige
Express-/Buslinien moglichst auf eigener Trasse

F5 Realisierung von OPNV-Knotenpunkten und
Mobilitdtsstationen im Fliegerhorst

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 4. Fliegerhorst (2/2)

F6 Leistungsfahige Anbindung des Fliegerhorst-Areals
an das HauptverkehrsstraBennetzes

F7 Realisierung von hochwertiger Fu3- und Radverkehrs-
infrastruktur im Fliegerhorst-Areal

F8 Ertiichtigung der Radverkehrsinfrastruktur im
StraBen- und Wegenetz rund um den Fliegerhorst

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 5. Bahnhofe und
OPNYV (1/2)

BA1 Einsetzen fur weitere Verbesserungen im schie-
nengebundenen Offentlichen Personennahverkehr

BA2 Einsetzen fiir weitere Verbesserungen im Bus-
verkehr zwischen FFB und den Nachbarkommunen

BF3 Priifung von Interimslésungen zur Verbesserung
der Situation auf dem Bahnhofsvorplatz am Bahnhof FFB

BF4 Bauliche Umgestaltung der Bahnhofstral3e
inklusive einer Vermeidung der Durchbindung

BF5 Ausbau der Fahrradabstellanlagen am
S-Bahnhof Fiirstenfeldbruck

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 5. Bahnhofe und
OPNV (2/2) Furstenfeldbruck

Stadt:Land-Fluss @

Miller-Ring und Bebauung auf den Parkflachen

BF6 Realisierung eines Parkhauses am Oskar-von- r

BB7 Ausbau der Fahrradabstellanlagen am
S-Bahnhof Buchenau

BB8 Realisierung einer Busabstellung am Kurt-
Huber-Ring am Bahnhof Buchenau

BB9 Verbesserung der Vernetzung
fur Radfahrer in Richtung Schongeising
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Auswertung zu 6.
Hauptverkehrsnetzen (1/2)

H1 Verlegung der St2054 aus dem Zentrum
auf die Umfahrung Neulindach

H2 Neuaufteilung des StraBenraums zugunsten
des Radverkehrs entlang der Landsberger Stra3e

H3 Realisierung von Radverkehrsinfrastruktur
entlang der auBeren Schongeisinger Stralle

H4 Umgestaltung des Stralenzuges Fiirstenfelder
StraRe/ Oskar-von-Miller-StraRRe

H5 Umgestaltung des StraBenraums entlang der
Achse Augsburger StraBe/ Miinchner StraRe

H6 Netzerganzungen im Radverkehrsnetz im
Nordosten der Kernstadt Fiirstenfeldbruck

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 6.
Hauptverkehrsnetzen (2/2)

H7 Einbindung des zukiinftigen Radschnellwegs
in Richtung Miinchen in das stadtische Netz

H8 Kleinteilige Netzerganzungen in Form einer
Verbreiterung oder Neuanlage von Schutzstreifen

H9 Priifung der Machbarkeit einer dritten
Amperquerung ostlich der Innenstadt

H10 Realisierung einer wegweisenden Beschil-
derung fiir das lokale Radverkehrsnetz

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 7. Klein-
teiligen Netzerganzungen (1/2)

K1 Punktuelle Verbesserung der Querungssituation
an StraBen mit hoher Kfz-Belastung

K2 Umgestaltung von Knotenpunkten mit Defiziten
im Hinblick auf Leistungsfahigkeit und Sicherheit

K3 Priifung der Einfiihrung von griinen Pfeilen
fiir Radfahrer und von Abbiegespiegeln

K4 Realisierung von vorgezogenen Haltlinien
und Aufstellbereichen fiir Radfahrer

K5 Roteinfarbung von Furten im Bereich von
Kreuzungen und Einmiindungen

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 7. Klein-
teiligen Netzerganzungen (2/2)

K6 Umsetzung einer OPNV-Priorisierung an
signalisierten Knotenpunkten

K7 Weiterfiihrung des jahrlichen Postens zur Barriere-
freiheit und Verkehrssicherheit im Haushalt

K8 Verbesserung der quartiersinternen Vernetzung
durch die Offnung von Barrieren

Furstenfeldbruck
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck

MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

11 Einfilhrung von verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichen im Stadtzentrum

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Ein verkehrsberuhigter Geschéftsbereich kann in zentralen
innerstadtischen Bereichen mit Geschaftsbesatz und iberwiegender Aufenthaltsfunktion an-
gewendet werden und zeichnet sich durch eine zonenhafte Beschrankung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit auf 20 km/h aus. Da sich die Regelung nicht auf Gberértliche StraRen
beziehen darf, ist deren Einfuihrung aktuell lediglich auf der Pucher Stralle und der KirchstralRe
sowie ggfs. der Dachauer Stral’e moglich. Sobald eine Abstufung der St2054 erfolgt ist, kann
auch die Schongeisinger Strale in einen verkehrsberuhigten Geschaftsbereich umgewandelt
werden. In Folge der Umgestaltung des Viehmarktplatzes bietet sich auch hier in den durch
Kfz befahrenen Bereichen die Realisierung eines verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichs an.

In Bezug auf die mogliche raumliche Ausdehnung der verkehrsberuhigten Geschéaftsbereiche
an den benannten StralRenziigen erscheint anhand des Geschéftsbesatzes auf der Schoéngei-
singer StralRe der Abschnitt zwischen der Kapuziner- und der HauptstraRe als sinnvoll. Auf der
Pucher Strale wird der Abschnitt zwischen der Ferdinand-Miller- und der HauptstraRe als
sinnvoller Bereich eingestuft. In der Dachauer Strafl3e ist ggfs. ein weiterer verkehrsberuhigter
Geschéaftsbereich im Abschnitt zwischen der Feuerhaus- und der Augsburger Stralle denkbar.
Nach Abwéagung aller verkehrlichen Belange, insbes. der bestehenden Zweistreifigkeit in Rich-
tung Westen, wird dessen Umsetzung jedoch nur perspektivisch fiir die Zukunft festgehalten.

s Quelle Hintergrund: Bayer. LA fiir Digitalisierung,
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TOPO 7

MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Durch die Reduktion
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Kfz-Verkehr auf 20 km/ h entlang
der Schongeisinger, der Pucher sowie der KirchstraRe ergibt sich neben der
Verringerung der Anzahl an Kfz-Fahrten auch eine Reduktion der Belastun-
gen durch die verbleibenden Kfz (u.a. im Hinblick auf die Verkehrssicher-
heit und die Emissionen). Dies fiihrt zu einer Verbesserung der Situation im
FuR- und Radverkehr sowie zu einer Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im
Allgemeinen. Eine verkehrssparsame Entwicklung in der Stadt Firstenfeld-
bruck wird durch die MaRRnahme indirekt beglinstigt.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SEER

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Voraussetzung fir die voll-
standige Umsetzung der MalRnahme ist die Verlegung der St2054, da sich
die Regelung nicht auf Staatsstralen anwenden Iasst. Die erwlinschte Ge-
schwindigkeitsreduktion, lasst sich durch eine Umgestaltung nach dem Prin-
zip der weichen Separation auf den Abschnitten unterstiitzen. Eine Zusam-
menlegung mit Schildstandorten des Parkraumkonzepts ist moglich.

Verlegung der
StaatsstraRe 2054

Umgestaltung Vieh-|
marktplatz, Pucher,

Schongeisinger Str.

Parkraumkonzept

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die finanziellen Aufwendungen fir
die Einflhrung der MaBnahme beschrénken sich auf die Beschilderung (und
ggfs. auch die Markierung) und werden damit als gering eingeschatzt. Es
sind keine fortlaufenden Kosten zu erwarten.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MaRnahme weist einen mittleren Nutzen im
Hinblick auf die Zielerreichung bei zeitgleich niedrigen Kosten auf. Die
Effizienz der Malnahme wird daher als Gberdurchschnittlich eingestuft.

usznN

Kosten

Dringlichkeit & zeitliche Umsetzbarkeit: Die Umsetzung der MalRnahme
ist zeitlich zum Teil an die Verlegung der St2054 auf die Umfahrung Neulin-
dach gekoppelt, kann aber im Anschluss daran zeitnah umgesetzt werden.
Die Dringlichkeit der MaRnahme wird im mittleren Bereich eingeschatzt.

I

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Nach
der Verlegung der Staatsstralle St2054 liegt die alleinige Zustandigkeit fiir
alle betroffenen Straf3en bei der Stadt Fiirstenfeldbruck. Die Umsetzung der
MaRnahme liegt damit in der alleinigen Hand der Stadt Firstenfeldbruck.

Farstenfeldbruck W
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck

MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

16 Neuordnung und Erweiterung der monetéren
Parkraumbewirtschaftung im Bereich der Innenstadt

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Im Bereich der Innenstadt wird eine Neuordnung des ruhen-
den Kfz-Verkehrs mit einer gestaffelten monetéaren und zeitlichen Parkraumbewirtschaftung
vorgeschlagen. Das Konzept weist die folgenden Bestandteile auf:

Parkgebliihren im StralBenraum der Pucher, Augsburger, Schéngeisinger, Dachauer und Kirch-
straBe: In den StralRenziigen wird eine Hochstparkdauer von bis zu zwei Stunden bei der
héchsten Gebiihrenstufe vorgeschlagen. Sofern die Bewirtschaftung einzelner Stellplatze nicht
rentabel ist, wird eine Kurzparkregelung oder ein eingeschranktes Halteverbot empfohlen.

Innenstadtnahe Parkplétze gegeniiber dem StraBenraum aufwerten: Die innenstadtnahen
Parkplatze Viehmarktplatz, Kirchstrale, Feuerhausstrae, etc. werden mit Iangeren Hochst-
parkdauern ausgestattet, die auch innerhalb der einzelnen Parkierungseinrichtungen gestaffelt
sein kdnnen. Die Parkgebilihren werden hier gegentiber dem Stralenraum reduziert.

Eing. Halteverbot oder Parkraumbewirtschaftung am Hauptplatz: Fur den Hauptplatz erscheint
die Ausweisung eines gesamtheitlichen eingeschrénkten Halteverbots am sinnvollsten. Alter-
nativ sollte die Aufnahme des Hauptplatzes in die monetére Bewirtschaftung geprift werden.
Volksfestplatz: Der Volksfestplatz bleibt weiterhin gebuhrenfrei sowie mit unbegrenzter Héchst-
parkdauer versehen und wird somit als zentrumsnaher Auffangparkplatz definiert.

Quelle Hintergrund: Bayer. LA fir Digitalisierung,
Breitband & Vermessung

mm Fing. Halteverbot/ Parkschein
mm Parken mit Parkschein <2h
Parken mit Parkschein 3-6h

1 Parken unbegrenzt moglich
N P

Parken mit Parkschein
ing ;
Fiichen L5Stunde
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MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP

rung von ruhendem Verkehr aus dem StraBenraum. Die Belastungen durch
den ruhenden Kfz-Verkehr werden somit verringert. Zudem gewinnt die
Fahrt mit Verkehrsmitteln im Umweltverbund gegeniiber der Fahrt mit dem
Kfz-Verkehr an Attraktivitat. Die Aufenthaltsqualitat im Stadtzentrum wird
somit erhéht und eine generell verkehrssparsame Entwicklung begtinstigt.

® Q F,
A A RS R N
Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Die Neugestaltung
im ruhenden Verkehr verandert die Lenkungswirkung dahingehend, dass unterstiitzend
Parken im Stralenraum unattraktiver wird und flihrt somit zu einer Verlage- |  Ieicht mittel BElR

keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich vor allem mit der Verkehrsberuhigung durch verkehrsberuhigte
Geschaftsbereiche im Stadtzentrum von Firstenfeldbruck, da sich die Re-
gelungen im ruhenden & flieBenden Verkehr ggfs. an gemeinsamen Schild-
standorten zusammenfassen lassen. Zudem tragen beide Maflnahmen ge-
meinsam zu einer Verkehrsentlastung im Kfz-Verkehr bei. Das angeregte
Parkleitsystem kann das Konzept unterstitzen.

Verkehrsberuhigte
Geschiftsbereiche

Konzipierung eines
Parkleitsystems

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Einfiihrungskosten der MaR-
nahme werden aufgrund der Anschaffungskosten fiir Parkautomaten und
Beschilderung im mittleren Bereich eingeschatzt. Fortlaufende Kosten
ergeben sich nicht, bzw. es kénnen sogar Einnahmen erzielt werden.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die Malnahme weist einen mittleren Nutzen im
Hinblick auf die Zielerreichung bei gleichzeitig mittleren Kosten auf. Die
Effizienz der Mainahme wird demnach als durchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit & zeitliche Umsetzbarkeit: Die Umsetzung der MalRnahme
ist in einem kurzen Zeithorizont mdéglich. Die Dringlichkeit der MaRnahme
wird im oberen Bereich eingeschatzt.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Machbarkeit der MaRnahme liegt im direkten Einflussbereich der Stadt
Furstenfeldbruck und kann dadurch eigenstéandig umgesetzt werden. Be-
sondere Abstimmungsbedarfe liegen nicht vor.

Furstenfeldbruck B
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MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

19 Einfilhrung von zeitlich begrenzten
Ladezonen im Bereich der Innenstadt

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Ein standardisiertes Vorgehen fir die Ausweisung von Liefer-
zonen existiert aktuell in Deutschland nicht, da die Beschilderung einer Flache als Lieferzone
gemaR StVO nicht moglich ist. Verschiedene Stadte haben dabei unterschiedliche Lésungsan-
satze entwickelt, die zur Freihaltung von unerwiinschten haltenden/ parkenden Fahrzeugen
nicht nur auf verkehrsrechtliche Anordnungen, sondern auch auf Markierungen zuriickgreifen:

Eine erste Mdglichkeit ist die Ausweisung eines eingeschrankten Halteverbots oder einer Park-
verbotszone in Verbindung mit einer rechtlich unbedeutenden Markierung als Ladezone, die
Uber Ihr Erscheinungsbild das Halten anderer Fahrzeuge zu verhindern versucht. In den be-
treffenden Bereichen kann sogar das Parken durch Lieferverkehr erlaubt werden. Da das Hal-
ten in diesen Zonen/ Bereichen weiterhin flr alle Fahrzeuge erlaubt ist, ist die abschreckende
Wirkung begrenzt und die freihaltende Wirkung eher gering ausgepragt.

Als zweite Mdglichkeit verwenden zahlreiche Stédte die Beschilderung als Halteverbot in Ver-
bindung mit einer Markierung und einer Freigabe fiir den Lieferverkehr, auch wenn diese Va-
riante verkehrsrechtlich nicht mdglich ist, da die Beschilderung als Halteverbot gemafR StvVO
nicht mit dem Zusatz Lieferverkehr frei kombiniert werden kann. Der Vorteil dieser Variante
liegt in der abschreckenden Wirkung der Beschilderung auf andere Verkehrsteilnehmer.

Zone

Parken mit Parkschein
in gekennzeichneten
Flichen 1 Stunde

Ladezone
(x=xx Uhr)
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MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP

auch positive Auswirkungen auf die Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt.
Die Behinderungen des flieRenden Kfz-Verkehrs im HauptstraBennetz
durch den Lieferverkehr werden reduziert. Die Situation fir den Fuf- und
Radverkehr wird verbessert und ubersichtlicher gestaltet.

@ (4 J n\
IR AN AR RS o
Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Mit der Einrichtung
einer Ladezone auf dem Hauptplatz kénnen die Belastungen durch den unterstiitzend
ruhenden Kfz-Verkehr in der Innenstadt reduziert werden. Dies hat vor allem |  |eicht mittel SESER

keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel EER

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Durch die Einrichtung der
Ladezone gehen zeitweise oder ganztags einige Halteplatze fir private Kfz
auf dem Hauptplatz verloren. Diese sind aus dem Parkraumkonzept auszu-
nehmen. Die Lage der Ladezonen ist zudem in Abstimmung mit den in Stell-
platze fur Lastenfahrrader umzuwandelnden Stellplatzen festzulegen.

Parkraumkonzept

Verbesserung der
Abstellsituation fir
(Lasten-) fahrrader

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Einfiihrungskosten fir die
Umwidmung beschréanken sich auf die Markierung und die Beschilderung.
Auch die fortlaufenden Kosten sind somit minimal und beschranken sich auf
die Instandhaltung der Kennzeichnung.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen mittleren Nutzen bei
zeitgleich geringen Kosten auf. Die Effizienz der Malnahme wird demnach
als Uberdurchschnittlich eingestuft.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit & zeitliche Umsetzbarkeit: Die MalRnahme lasst sich auf-
grund des geringen Planungs- und Umsetzungsaufwandes schnell umset-
zen. Aufgrund der vorliegenden Behinderungen auf dem Hauptplatz durch
wild haltenden Lieferverkehr wird die Dringlichkeit als hoch eingeschatzt.

Zeithorizont

Furstenfeldbruck. Die MaRnahme sollte vor der Umsetzung insbesondere
bezliglich der genauen Lage mit dem Gewerbeverband abgestimmt werden.

Dringlichkeit
Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Machbarkeit der Mafinahme liegt im direkten Einflussbereich der Stadt ﬁmg

Gewerbeverband
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MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

110 Verbesserung der Fahrradabstell-
moglichkeiten in der Innenstadt

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaRnahme: Die Innenstadt weist aktuell nur an wenigen Stellen groRere
Abstellanlagen auf. Gerade auch die Stellplatzte flr Lastenfahrrader sind gering ausgepragt.
Daher werden die folgenden MaRRnahmenbausteine im Bereich der Innenstadt vorgesehen:

Ausbau der Fahrradabstellanlagen im ndheren Bereich der Innenstadt: Im Bereich der Innen-
stadt wird die Anzahl an Fahrradabstellanlagen schrittweise weiter erhéht. Bei der Bebauung
des Viehmarktplatzes werden ausreichend Abstellanlagen von Beginn an beriicksichtigt.

Ersetzen von unattraktiven Fahrradabstellanlagen durch neue Alternativen: Bestehende Fahr-
radabstellanlagen in nicht ausreichender Qualitat (insbesondere Vorderradklemmen) werden
schrittweise durch attraktivere Fahrradabstellanlagen ersetzt.

Umwandlung vereinzelter Kfz-Stellplétze/ Haltepldtze in Stellpldtze fiir Lastenfahrrdder: Um
dem Einkaufsverkehr mit dem Fahrrad attraktive Abstellmdglichkeiten zur Verfiigung zu stellen,
wird u.a. in der Schéngeisinger Strale siidlich des AEZ und im Bereich des Hauptplatzes die
Herausnahme eines Stellplatzes/ Halteplatzes und die Umwidmung in einen Stellplatz firr Las-
tenrader vorgeschlagen. Dabei lassen sich bei einer Schragaufstellung je Stellplatz rund drei
Lastenrader abstellen. Um ein Beparken durch normale Rader zu reduzieren, sollten die Ab-
stellplatze gekennzeichnet werden, auch wenn dies keine verkehrsrechtliche Bedeutung hat.
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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I &

Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Mit der Einrichtung
von Stellplatzen flr Lastenfahrrader wird der Radverkehr zum Einkaufen
und damit der Radverkehr auf alltaglichen Wegen geférdert. Die Belastun-
gen durch den ruhenden Kfz-Verkehr und den flieRenden Kfz-Verkehr
werden geringfligig verringert. Die Qualitat im Zentrum wird erhéht. Die
Bedingungen fiir den FuBverkehr verbessern sich durch die Ordnung der
parkenden Fahrrader. Eine generell verkehrssparsame Entwicklung wird
unter diesen Randbedingungen geférdert.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich vor allem mit einer Umgestaltung der Schéngeisinger Stralle, bei
der Abstellplatze fur Lastenfahrrader von Beginn an berticksichtigt werden
sollten. Zudem gehen zunachst ein Halteplatz fir Kfz auf dem Hauptplatz
und ein Stellplatz auf der Schéngeisinger Strale verloren. Diese sind aus
dem Parkraumkonzept auszunehmen. Die Lage der Stellplatze fir Lasten-
fahrrader ist zudem mit den Ladezonen abzustimmen.

Bauliche Umge-
staltung der Schon-
geisinger StraRe

Parkraumkonzept

Ladezonen

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Einfiihrungskosten fir die
Umwidmung beschranken sich auf die Markierung und die Abstellanlagen.
Sie werden damit sowohl in der Einflihrung als auch im Unterhalt der Infra-
strukturen als gering eingeschatzt.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen geringen Nutzen bei
zeitgleich geringen Kosten auf. Die Effizienz der Malnahme wird in der
Folge als durchschnittlich eingestuft.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit & zeitliche Umsetzbarkeit: Die MaRnahme lasst sich auf-
grund des geringen Planungs- und Umsetzungsaufwandes schnell umset-
zen. Die Dringlichkeit einer Umsetzung der MaRnahme wird im mittleren
Bereich eingeschatzt.

[

Zeithorizont

Umsetzung an den Gewerbeverband kommuniziert werden.

Dringlichkeit
Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Machbarkeit der Mafnahme liegt im direkten Einflussbereich der Stadt /ng
Furstenfeldbruck. Die Umnutzung der Kfz-Stellplatze sollte jedoch vor der
Gewerbeverband
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck

MaRnahmensteckbriefe — Teil Fliegerhorst

F1 Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbe-
werbs zur Bebauung des Fliegerhorst-Areals

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Ein erster maRgeblicher Schritt zur Konversion des Flieger-
horstes ist die Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs mit gemischten Teams aus
Architekten/ Stadtplanern, Landschaftsarchitekten und Verkehrsplanern. Wesentlicher erster
Schritt ist hierbei die Erstellung eines Auslobungstextes, der die maRgeblichen Randbedin-
gungen enthalt, die in den Entwirfen Berlicksichtigung finden sollen. Diese sind z.B. die vor-
gesehenen Nutzungen, die Festlegung einer OPNV-Trasse und einer/ mehrerer hochwertiger
OPNV-Haltestellen, die Realisierung von Mobilitdtsangeboten/ -stationen, die Umsetzung von
innovativen Konzepten im ruhenden Verkehr (z.B. oberirdische Quartiersgaragen) sowie ggfs.
Freihaltungen fur einen moéglichen S-Bahn-Anschluss.

Eine Einbeziehung der Nachbarkommunen sollte moglichst friihzeitig im Rahmen der Planu-
ngen und damit auch im Wettbewerb erfolgen. Eine bereits von Seiten der Stadt vorgesehene
Méglichkeit hierzu ist die Berticksichtigung von Anregungen der Nachbarkommunen Maisach,
Emmering und Olching im Rahmen der Erstellung des Auslobungstextes.

Quelle Hintergrund: Bayer. LA firr Digitalisierung,
Breitband & Vermessung
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck

MaRnahmensteckbriefe — Teil Fliegerhorst

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP

@/ Q Py
A 7% NS

HHHE ‘1‘

I &

Wirkung & Effektivitdt im Hinblick auf die Leitziele: Im Rahmen des
Wettbewerbs wird der Grundstein fiir die Erreichung zahlreicher Leitziele
gelegt, die somit indirekt beeinflusst werden. Dies umfasst die Etablierung
eines neuen Zentrums, die nachhaltige Entwicklung des Fliegerhorsts, die
verkehrssparsame bauliche Entwicklung, die Starkung des Fuf3- und Rad-
verkehrs sowie des OPNV und alternativer Mobilititsangebote. Eine Ver-
ringerung der Belastungen durch den ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr
kann hierdurch erreicht werden. Im Rahmen des Wettbewerbs sollten zu-
dem Anregungen aus den Nachbarkommunen Berticksichtigung finden.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SEER

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich mit den inhaltlichen MaRnahmen im Hinblick auf die ErschlieBung
und Ausgestaltung des Fliegerhorsts, die im Rahmen des stadtebaulichen
Wettbewerbs beriicksichtigt werden sollten.

MaRnahmen zur
Ausgestaltung und
ErschlieBung des
Fliegerhorst-Areals

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Kosten fiir die Umsetzung des
stadtebaulichen Wettbewerbs werden im mittleren Bereich eingeschatzt.
Fortlaufende Kosten bestehen nicht.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MaRnahme weist mittlere Kosten bei einem
zeitgleich mittleren Nutzen auf. Die Effizienz der Malnahme wird demnach
als durchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die MaRnahme wird aufgrund
des bereits vorliegenden Stadtratsbeschlusses und des bereits vorliegen-
den Zeitplans als kurzfristig eingeschétzt. Die Dringlichkeit der Mafinahme
wird hoch eingeschéatzt, da sie die Grundlage fir die Entwicklung darstellt.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
MafRnahme lasst sich eigensténdig durch die Stadt FFB durchflihren. Es
wird jedoch eine Abstimmung mit den Nachbarkommunen im Rahmen des
Wettbewerbs angeregt.

Nachbarkommunen
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck

MaRnahmensteckbriefe — Teil Bahnhéfe und OPNV

BF5 Ausbau der Fahrradabstellanlagen am
S-Bahnhof Fiirstenfeldbruck

Beschreibung der MaBnahme: Am Bahnhof FFB treten insbesondere an warmen Sommer-
tagen hohe Auslastungsgrade an den dort befindlichen zentralen Abstellanlagen auf. Zudem
wird sich die Situation durch das erwartete Einwohnerwachstum in der Stadt weiter veschlech-
tern, sodass ein Ausbau der Fahrradabstellanlagen angeregt wird. Es werden dabei die folgen-
den beiden Realisierungsschritte vorgeschlagen:

Umsetzungsstand

Teilnahme an der Bike & Ride-Offensive der DB: In einem ersten Schritt werden daher am
Bahnhof Firstenfeldbruck im Rahmen der Bike & Ride Offensive der Deutschen Bahn 128
liberdachte Duplex-Fahrradabstellplatze im Bereich des Bahnhofsgebaudes realisiert. 64 be-
stehende einfache Abstellblgel werden hierfiir verlegt. Zudem soll im Rahmen der Bike & Ride-
Offensive die Einrichtung einer SammelschlieRanlage geprift werden, die gegebenenfalls auch
mit Lademdglichkeiten fir Pedelecs ausgestattet werden kann.

Weiterer Ausbau der Fahrradabstellanlagen: Im Anschluss an die VergréRerung der Stellplatz-
kapazitaten im Rahmen der Bike & Ride-Offensive wird ein schrittweise weiterer Ausbau der
Fahrradabstellanlagen angeregt. Denkbare Projekte waren hierbei eine Umristung beste-
hender Fahrradabstellanlagen in Duplex-Parker oder die Realisierung eines ganzlich neuen
Fahrradparkhauses (vor allem in Kombination mit einer Umgestaltung des Bahnhofsareals).

Agentur fiir Standort- und GRE J C!TV °
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck MaRnahmensteckbriefe — Teil

Bahnhéfe und OPNV

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Die Erhéhung der
Anzahl an Fahrradabstellanlagen am Bahnhof Fiirstenfeldbruck fiihrt zu
einer Steigerung der Attraktivitdt des Radverkehrs auf alltdglichen Wegen
(insbesondere auf der letzten Meile zur S-Bahn) und somit auch indirekt zur
Steigerung der Attraktivitat der Nutzung der S-Bahn auf weiteren Wegen
nach Minchen. Die Belastungen durch den ruhenden und den flieBenden
Kfz-Verkehr im Bereich des Bahnhofs, aber auch im gesamten Stadtgebiet,
werden hierdurch indirekt reduziert.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich mit allen Netzerganzungen im Radverkehr und den Mobilitatskon-
zepten im Wohnungsbau, die gemeinsam zu einer Erhéhung der Attraktivi-
tat des Radverkehrs auf dem Weg zur S-Bahn fiihren. Ein viergleisiger
Ausbau der S-Bahn und eine damit verbundene Taktverdichtung kénnte die
Attraktivitat von Bike & Ride insgesamt nochmals steigern. Ein Fahrrad-
parkhaus lieRRe sich in die Umnutzung der DB-Parkflachen integrieren.

Mobilitdtskonzepte

Ausbau Rad-
wegenetz

Ausbau der
S§-Bahn

Umnutzung der DB-|
Parkflachen

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Kosten fiir die Einflihrung der
MaRnahme sind je nach Form der Abstellanlagen und der Férderung im
niedrigen bis hohen Bereich einzuschatzen. Die fortlaufenden Kosten be-
schranken sich auf die Instandhaltung und werden gering eingeschatzt.

- .

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen mittleren Nutzen bei
geringen bis hohen Einfiihrungs- und Instandhaltungskosten auf. Die Effi-
zienz der MaRnahme wird demnach als durchschnittlich eingestuft.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Dringlichkeit der Ma3nah-
me wird auf Basis der Beobachtungen im Sommer als hoch eingeschatzt.
Der Zeithorizont ist kurzfristig (Teilnahme an der Bike & Ride Offensive) bis
mittelfristig (weiterer Ausbau der Fahrradabstellanlagen).

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Umsetzung der MaBnahme liegt in der Zustandigkeit der Stadt. Durch die
Teilnahme an der B&R-Offensive ergeben sich Abhangigkeiten im Hinblick
auf die Ausgestaltung der Stellplatze und die Nutzung von Flachen der DB.

Deutsche Bahn
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck MaRnahmensteckbriefe — Teil Bahnhéfe und OPNV

BB7 Ausbau der Fahrradabstellanlagen
am S-Bahnhof Buchenau

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Am Bahnhof Buchenau treten insbesondere an warmen
Sommertagen hohe Auslastungsgrade an den dort befindlichen zentralen Abstellanlagen auf.
Zudem wird sich die Situation durch das erwartete Einwohnerwachstum in der Stadt weiter
verschlechtern, sodass ein Ausbau der Fahrradabstellanlagen angeregt wird.

In einem ersten Schritt werden daher am Bahnhof Buchenau im Rahmen der Bike & Ride
Offensive der DB ca. 40 (iberdachte Duplex-Fahrradabstellplatze im Bereich stdlich des
Geschwister-Scholl-Platzes geplant. Zudem kénnten gegebenenfalls weitere Duplex-Fahrrad-
abstellplatze als Ersatz fiir bestehende Fahrradabstellanlagen realisiert werden. In Frage
kommen hierzu vor allem die Fahrradabstellanlagen nahe des Zugangs zur S-Bahn.

Im Gegensatz zum Bahnhof Firstenfeldbruck wird am Bahnhof Buchenau der Verzicht auf die
Errichtung einer oberirdischen Sammelschlielanlage und stattdessen eine Umrlistung der
bestehenden unterirdischen Fahrradgarage nach diesem Prinzip angeregt. In diesem Zuge
kénnten ein Zugangssystem sowie individuelle Fahrradboxen fiir Pedelecs, aber auch Repara-
turmdglichkeiten untergebracht werden. Eine Sanierung der Fahrradgarage unter der Verwen-
dung von hellen Farben und einer verbesserten Beleuchtung kann das Sicherheitsgefiihl
zusatzlich erhéhen. Die Anbindung an die S-Bahn-Haltestelle ist aufgrund der Lage ideal.
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck MaRnahmensteckbriefe — Teil Bahnhéfe und OPNV

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitdat im Hinblick auf die Leitziele: Die Erhéhung der
Anzahl an Fahrradabstellanlagen im Bereich des Bahnhofs Buchenau fiihrt
zu einer Steigerung der Attraktivitdt des Radverkehrs auf alltdglichen We-
gen (insbesondere auf der letzten Meile zur S-Bahn) und somit auch indirekt
zur Steigerung der Attraktivitat der Nutzung der S-Bahn auf weiteren Wegen
nach Minchen. Die Belastungen durch den ruhenden und den flieBenden
Kfz-Verkehr im Bereich des Bahnhofs werden hierdurch indirekt reduziert.

unterstiitzend

leicht mittel SR
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel EER

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich mit allen Netzergénzungen und Erweiterungen im Radverkehr und
den Mobilitatskonzepten im Wohnungsbau, die gemeinsam zu einer Erho-
hung der Attraktivitat des Radverkehrs auf dem Weg zur S-Bahn fiihren. Ein
viergleisiger Ausbau der S-Bahn und eine damit verbundene Taktverdich-
tung kénnte die Attraktivitat von Bike & Ride insgesamt nochmals steigern.
Die Fahrradgarage l&sst sich zudem in eine Mobilitétsstation integrieren.

Mobilitdtskonzepte

Ausbau Rad-
verkehrsnetz

Ausbau der
§-Bahn

Realisierung von
Mobilitatsstationen

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Kosten fiir die Einflihrung der
MaRnahme sind je nach Form der Abstellanlagen und der Forderung im
niedrigen bis mittleren Bereich einzuschatzen. Die fortlaufenden Kosten
beschranken sich auf die Instandhaltung und werden gering eingeschatzt.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen mittleren Nutzen bei
zeitgleich geringen bis mittleren kurz- und langfristigen Kosten auf. Die Effi-
zienz der Malinahme wird demnach als (liber-) durchschnittlich eingestuft.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Dringlichkeit der Mal3nah-
me wird auf Basis der Beobachtungen im Sommer als hoch eingeschatzt.
Der Zeithorizont ist kurzfristig (Teilnahme an der Bike & Ride Offensive) bis
mittelfristig (Umbau und Sanierung der Fahrradgarage).

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Umsetzung der MaRRnahme liegt in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt.
Durch die Teilnahme an der B&R-Offensive ergeben sich jedoch Abhangig-
keiten im Hinblick auf die Ausgestaltung der Bike & Ride-Stellplatze.

Firstenfeldbruck b
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck MaRnahmensteckbriefe — Teil Hauptverkehrsnetze

H4 Umgestaltung des StraBenzuges Fiirstenfelder
StraBe/ Oskar-von-Miller-StraRe
Beschreibung der MaBnahme: Im Zuge des MalRnahmensets wird eine Neuaufteilung des

StralRenraums entlang der Achse Firstenfelder/ Oskar-von-Miller-StraRe vorgeschlagen. Je
nach Abschnitt werden die folgenden MaRnahmen als Lésungsansétze gesehen:

Umsetzungsstand

Flrstenfelder Stral3e zw. Schéngeisinger und Klosterstra3e: Um umfangreiche Umbauten und
hohe Kosten zu vermeiden, wird die Markierung eines Radfahrstreifens (ggfs. rot eingefarbt) in
Ost-West-Richtung vorgeschlagen. Zur Optimierung des Radverkehrs in West-Ost-Richtung im
Bereich der Briicken ist vstl. deren Verbreiterung/ eine zusatzliche Briicke erforderlich.

Flirstenfelder Stralle zw. KlosterstraBe und Oskar-von-Miller-Stra3e: Aufgrund des beengten
StralRenraums wird fur diesen Abschnitt eine gemeinsame Flhrung mit dem FuRverkehr auf
dem Gehweg vorgeschlagen. Dieser konnte insbesondere im Abschnitt zwischen dem Kloster
Firstenfeld und der Oskar-von-Miller-StralRe zulasten der Fahrbahn verbreitert werden. Es soll-
ten dabei aufgrund der Befahrungen durch Busse mindestens 6,5m Fahrbahnbreite verbleiben.

Oskar-von-Miller-Stral3e zw. Fiirstenfelder StraBe und Bahnhofstra8e: In diesem Abschnitt
kann auf der Nordseite nur dann ein Radweg/ -fahrstreifen realisiert werden, wenn die dort
befindlichen Stellplatze entfallen oder der bestehende bauliche Radweg auf der Sldseite der
Fahrbahn entfernt wird (Der Radverkehr miisste dann stdlich der Baumreihe gefiihrt werden).

Oskar-von-Miller-Stra3e zw. Bahnhofstrae und Miinchner StraBe: Eine Optimierungsmog-
lichkeit zwischen der Bahnhofstrae und der Minchner Strale ist die Verbreiterung des
slidseitigen Geh- & Radwegs. Im Bereich der Mittelinseln am Sparkassenweg kénnte bei einer
Umgestaltung der heutigen Parkflachen eine Verbreiterung in Richtung Stiden erfolgen.

~

Quelle Hintergrund: Bayer. LA fir Digitalisierung,
Breitband & Vermessung

Realisierung Radinfrastruktur
== \/erbreiterung Geh- & Radweg
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck

MaRnahmensteckbriefe — Teil Hauptverkehrsnetze

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Die Verbesserung
der Radverkehrsinfrastruktur entlang der Achse Firstenfelder/ Oskar-von-
Miller StraRe fihrt zur Verbesserung der Situation der Radfahrer, insbeson-
dere zum Bahnhof sowie zum Kloster. Zudem verbessert sich die Situation
fur FuBganger, da z.T. die Gehwegbreiten erhéht und z.T. die gemeinsame
Nutzung als Geh- und Radwege aufgehoben werden kann. Die Belastungen
durch den Kfz-Verkehr werden durch die Manahme reduziert. Eine gene-
rell verkehrssparsame Entwicklung wird begiinstigt.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen mit
anderen MaRnahmen ergeben sich vor allem dahingehend, dass zahlreiche
MaRnahmen des VEP Liicken und Schwachstellen im Radverkehrsnetz be-
seitigen und das Netz insgesamt verbessern. Hierdurch kommt es zu einer
gesamtheitlichen Erhéhung der Attraktivitat des Radverkehrs in der Stadt.
Zudem ist die Verbesserung der Radverkehrsfiihrung im Rahmen der Er-
richtung eines Parkhauses an der Oskar-von-Miller-Str. zu bertcksichtigen.

MaBnahmen im
Bereich des
Radverkehrs

Entwicklung der
Parkflachen am
Bahnhof FFB

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Aufgrund der umfangreichen not-
wendigen BaumaRnahmen in einigen Abschnitten werden die Kosten zur
Einfiihrung der MaRnahme als hoch eingeschatzt. Die fortlaufenden Kosten
beschranken sich auf den Unterhalt und werden daher gering eingeschatzt.

-

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen mittleren Nutzen bei
zeitgleich hohen Kosten auf. Die Effizienz der MaRnahme wird demzufolge
als unterdurchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Der Zeithorizont bis zur voll-
standigen Realisierung der MaRnahme wird als mittel- bis langfristig
eingeschatzt. Insb. der Radfahrstreifen wiirde sich jedoch kurzfristig um-
setzen lassen. Die Dringlichkeit der MalRnahme liegt im mittleren Bereich.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
gesamte StralRe befindet sich in der Entscheidungshoheit der Stadt FFB,
weshalb die Umsetzung der Mallnahme im direkten Einflussbereich der
Stadt liegt. Besondere Abstimmungsbedarfe bestehen nicht.
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck MaRnahmensteckbriefe — Teil Hauptverkehrsnetze

H8 Kleinteilige Netzerganzungen in Form einer
Verbreiterung oder Neuanlage von Schutzstreifen

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Entlang von StralRenzligen, an denen die Verbreiterung be-
stehender schmaler Schutzstreifen ohne Probleme mdglich ist, wird eine schrittweise Verbrei-
terung auf 1,5m empfohlen. Dies betrifft insbesondere die folgenden StralRenziige/ - abschnitte:

Schutzstreifen am Fuchsbogen zwischen Balduin-Helm-Stral3e und Industriestral3e
Schutzstreifen an der Wilhelm-Busch-Str. zwischen Abzwg. Kurt-Schumacher-Str. und B2

Auf den folgenden StraRenzigen wird kurz- bis mittelfristig die Einfihrung von Fahrrad-
schutzstreifen angeregt, die zum grofRen Teil durch die bis zum Jahr 2035 erwartete Verkehrs-
mehrung auf den betroffenen Stralenziigen erforderlich werden. Die Schutzstreifen sollten
nach Mdglichkeit mit einer Breite von 1,5m u.a. auf den folgenden Abschnitten erstellt werden:

HeimstéttenstralBe zwischen Landsberger Stral3e und Dianastral3e in Richtung Siden
HolzhofstraBe zwischen Schéngeisinger Stral3e und Landsberger Stral3e in beide Richtungen
Am Sulzbogen zwischen Am Einfang und Geisinger Steig in Richtung Norden
Wilhelm-Busch-StraBle bis zur Abzweigung in Richtung Kurt-Schumacher-Stral3e
Buchenauer StraBe zwischen Schéngeisinger Stral3e und im Eichgartl. In Rtg. Westen
MarthabréustraBBe zwischen Peter-Rosegger-Str. und Augsburger Str. in Richtung Osten oder
in Kombination mit der Verlegung der Stellplétze auf den Volksfestplatz in beide Richtungen

Quelle Hintergrund: Bayer. LA fiir Digitalisierung,
| Breitband & Vermessung

Verbreiterung Schutzstreifen
Realisierung Schutzstreifen

L]
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck

MaRnahmensteckbriefe — Teil Hauptverkehrsnetze

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Die Verbreiterung,
bestehender Schutzstreifen, bzw. die Neuanlage von zusétzlichen Schutz-
streifen fihrt zu einer lokalen Verbesserung der Situation im Radverkehr.
Die Belastungen durch den flieRBenden Kfz-Verkehr werden in diesen
Strafenabschnitten reduziert. Eine generell verkehrssparsame Entwicklung
in Furstenfeldbruck wird durch die MalRnahme indirekt begtinstigt.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen beste-
hen in Kombination mit allen anderen MaRnahmen, die auf eine Verbesse-
rung der Situation im Radverkehr hinarbeiten Sie schliefen gemeinsam
Netzlicken und werten die Attraktivitdt des Radverkehrs als Alltagsver-
kehrsmittel insgesamt auf.

MaRnahmen im
Bereich des
Radverkehrs

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Kosten der MaRnahme be-
schranken sich an den benannten Stellen auf die (Um-) Markierung der
Schutzstreifen. Sofern eine Einfarbung der Schutzstreifen gewiinscht ist, ist
je nach MaRnahme auch mit Kosten im mittleren Bereich zu rechnen

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen geringen Nutzen bei
zeitgleich geringen bis mittleren Kosten auf. Die Effizienz der Mainahme
wird demnach als (unter-) durchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die MaRnahme wird aufgrund
der geringen notwendigen Interventionen in den StralRenraum als kurzfristig
moglich erachtet. Eine besondere Dringlichkeit der MaRnahme liegt auf-
grund der bestehenden/ noch nicht notwendigen Schutzstreifen nicht vor.

e

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustidndigkeit & Abstimmungsbedarf: Alle
betroffenen StraBenabschnitte befinden sich in der Entscheidungshoheit
der Stadt FFB. Die MaBnahme liegt damit im direkten Einflussbereich der
Stadt. Besondere Abstimmungsbedarfe bestehen nicht.

Farstenfeldbruck B
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H11 Weitere Umgestaltung des StraBenzuges
Am Sulzbogen/ Heimstattenstralle

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Im Zuge des Malinahmensets wird die Fortfiihrung der Umge-
staltung des StraBenraums entlang des Streckenzuges Am Sulzbogen/ Heimstéattenstrale vor-
geschlagen. Zentraler Bestandteil der Umplanung muss eine abschnittsweise Abwagung zwi-
schen den Belangen des FuRverkehrs, des Radverkehrs, des OPNV sowie des ruhenden und
flieBenden Kfz-Verkehrs unter Berlicksichtigung des notwendigen baulichen Aufwands sowie
des zur Verfigung stehenden StraRenraums sein. Grundsatzlich sollte der Tenor jedoch auf
einer Férderung des Umweltverbunds (FuRverkehr, Radverkehr und OPNV) sowie auf einer
Reduzierung der Belastungen durch den ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr liegen.

Auf konkrete Gestaltungsvorschlage (abseits der kurzfristig realisierbaren kleinteiligen Netzer-
ganzungen im Rahmen der MaRnahme H8) wird im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans
aufgrund der erforderlichen detaillierten abschnittsweisen Abwagung verzichtet. Diese sollten
im Rahmen einer Voruntersuchung, ggfs. auch in verschiedenen Varianten, erarbeitet werden.

Quelle Hintergrund: Bayer. LA fir Digitalisierung,
Breitband & Vermessung
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Wirkung & Effektivitit im Hinblick auf die Leitziele: Die exakten Auswir-
kungen der Malinahme stehen derzeit noch nicht fest, da bei der Umgestal-
tung eine Abwagung zwischen den Belangen des Fuliverkehrs, des
Radverkehrs, des OPNV sowie des ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehrs
vorzunehmen ist, die zu ortlich unterschiedlichen Ergebnissen kommen
kann. Grundséatzlich sollte jedoch der Tenor auf einer Férderung des Um-
weltverbunds (FuRverkehr, Radverkehr und OPNV) sowie auf einer Redu-
zierung der Belastungen durch den Ruhenden und flieBenden Kfz-Verkehr
liegen. Eine generell verkehrssparsame Entwicklung wird so beglnstigt.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SEER

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen mit
anderen Mafinahmen ergeben sich vor allem dahingehend, dass zahlreiche
MaRnahmen des VEP Licken und Schwachstellen im Radverkehrsnetz be-
seitigen und das Netz insgesamt verbessern. Hierdurch kommt es zu einer
gesamtheitlichen Erhohung der Attraktivitat des Radverkehrs in der Stadt.

MaBnahmen im
Bereich des
Radverkehrs

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Aufgrund der umfangreichen not-
wendigen BaumaRnahmen in einigen Abschnitten werden die Kosten zur
Einfiihrung der MaRnahme als hoch eingeschatzt. Die fortlaufenden Kosten
beschranken sich auf den Unterhalt und werden daher gering eingeschatzt.

-

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen mittleren Nutzen bei
zeitgleich hohen Kosten auf. Die Effizienz der MaRnahme wird demzufolge
als unterdurchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Der Zeithorizont bis zur voll-
standigen Realisierung der Mafinahme wird aufgrund der abschnittsweise
notwendigen umfangreichen Umbaumafinahmen als mittel- bis langfristig
eingeschatzt. Die Dringlichkeit der MalRnahme liegt im mittleren Bereich.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
gesamte StralRe befindet sich in der Entscheidungshoheit der Stadt FFB,
weshalb die Umsetzung der Malnahme im direkten Einflussbereich der
Stadt liegt. Besondere Abstimmungsbedarfe bestehen nicht.

Furstenfeldbruck B
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K1 Punktuelle Verbesserung der Querungssituation | Umsetzungsstand
an StraBen mit hoher Kfz-Belastung

Beschreibung der MaBnahme: An vielbefahrenen StraRen sowie an Straflen mit hohen ge-
fahrenen Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr sollten Stellen mit Querungsbedarf in besonderer
Form durch Querungshilfen gesichert werden. Dabei sollte flexibel auf zukinftig aufkommende
Problemstellen reagiert werden. Im Rahmen der Analyse wurden die folgenden Problemberei-
che in Furstenfeldbruck festgestellt, die prioritar angegangen werden sollten:

St 2054 6stlich SchloBbergstralle: Im Bereich der SchloRbergstralle endet der nordseitige Rad-
weg entlang der St2054 und zur Weiterfahrt ist eine Querung der Staatsstra3e erforderlich, die
mindestens mit einer baulichen Querungshilfe in Form einer Mittelinsel gesichert werden sollte.

St 2054 westlich Zur Kaisersédule: An der benannten Stelle treffen eine regionale Fahrradhaupt-
route in West-Ost-Richtung (nordlich St2054) und eine regionale Hauptroute in Nord-Sid-
Richtung (stdlich St2054) aufeinander und sollten mit einer Mittelinsel verknipft werden.

Zur Kaiserséule im Bereich des Herrenwegs: Im Bereich des Herrenwegs wechselt der einsei-
tige Gehweg entlang der Strae von der Westseite auf die Ostseite. Eine Mittelinsel konnte die
Querung vereinfachen und die Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr an dieser Stelle reduzieren.
Cerveteristrale an der zuk. Grundschule: In diesem Bereich ergibt sich durch die geplante
Schule ein geballter Querungsbedarf, der mit einer Querungshilfe gesichert werden sollte.

Quelle Hintergrund: Bayer. LA fir Digitalisierung,
Breitband & Vermessung
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Wirkung & Effektivitit im Hinblick auf die Leitziele: Mit der Realisierung
von Mittelinseln werden Lickenschliisse im FuR- und Radverkehr realisiert,
die sich durch die Barrierewirkung von vielbefahrenen Straf3en ergeben. So
werden Ful- und Radverkehr gestarkt und die Belastungen durch den Kfz-
Verkehr im Sinne einer Barrierewirkung reduziert. Eine generell verkehrs-
sparsame Entwicklung in der Stadt Firstenfeldbruck wird beglinstigt. An der
St 2054 ist eine Zusammenarbeit mit dem Staatlichen Bauamt, bzw. eine
Umsetzung durch das Staatliche Bauamt erforderlich.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Da die Querungshilfen
lediglich punktuelle Verbesserungen fir den Ful3- & Radverkehr erreichen,
bestehen kaum Wechselwirkungen mit anderen Mafinahmen. Allerdings
wird in Verbindung mit weiteren MaBnahmen im Fuf3- und Radverkehr, eine
gesamtheitliche Aufwertung der Verkehrstrager erreicht, da beide auf ein
lickenloses und attraktives Netz angewiesen sind.

Verbesserungen im
FuB- und Radver-
kehrsnetz

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Einflilhrungskosten der Que-
rungshilfen werden in Summe im mittleren Bereich eingeschéatzt. Fortlau-
fend sind allenfalls geringe Instandhaltungskosten zu erwarten.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die EinzelmaRnahmen weisen einen mittleren
Nutzen im Hinblick auf die Zielerreichung bei zeitgleich mittleren Kosten auf.
Die Effizienz wird demzufolge als durchschnittlich eingeschatzt.

uazinN

Kosten

Dringlichkeit & zeitliche Umsetzbarkeit: Die Umsetzung der EinzelmaR-
nahmen ist aufgrund der geringen notwendigen baulichen Eingriffe schnell
moglich. Die Dringlichkeit wird aufgrund der bestehenden Defizite je nach
Querungshilfe als mittel bis hoch eingeschatzt.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustédndigkeit & Abstimmungsbedarf: Da
sich Teile der Problempunkte auf Gberértlichen StraRen (insb. der St 2054)
befinden, ist eine Zusammenarbeit und Abstimmung mit dem Staatlichen
Bauamt zur vollstandigen Umsetzung der MaRnahme erforderlich.

Farstenfeldbruck B

Staatl. Bauamt
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K3 Priifung der Einfiihrung von griinen Pfeilen
fir Radfahrer und von Abbiegespiegeln

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Um die Sicherheit fir den Radverkehr an signalisierten Kno-
tenpunkten zu verbessern, kommen die folgenden beiden Hilfsmittel in Frage:

Einfiihrung von Griinen Pfeilen fiir rechtsabbiegende Radfahrer: Mit der StVO-Novelle im Jahr
2020 wurde der Griine Pfeil nur fir Radfahrer als Verkehrszeichen eingefiihrt, der das Rechts-
abbiegen fiir Radfahrer auch bei Rot ermdglicht und so Unfélle mit rechtsabbiegenden Kfz ver-
hindern soll. Seit kurzem (Mitte 2021) liegt nun mit der VwV-StVO auch die entsprechende
Grundlage fiir das Verwaltungshandeln vor, sodass fir die Verwaltung Rechtssicherheit bei der
Umsetzung besteht. Es wird daher vorgeschlagen, die Anbringung von Griinen Pfeilen nur fir
Radfahrer nach Mafgabe der neuen VwV-StVO zu Priifen und an vorschriftsgemafien, geeig-
neten Stellen im Stadtgebiet von Firstenfeldbruck zum Einsatz zu bringen.

Montage von Abbiegespiegeln an LSA-Knotenpunkten: An LSA mit einem hohen Lkw-Auf-
kommen, kann die Montage von Abbiegespiegeln einen Beitrag zur Verkehrssicherheit leisten.
Diese ermdglichen an der Haltlinie stehenden Lkw den Blick in den toten Winkel. Die Wirksam-
keit der Abbiegespiegel ist nicht gesichert, da deren Einfiihrung in keiner deutschen Stadt lange
genug wissenschaftlich begleitet wurde. Studien deuten aber auf deren Wahrnehmung durch
Lkw-Fahrer hin. Sie sollten daher nur einen Baustein zur Verkehrssicherheit darstellen.

Agentur fiir Standort- und GRE J C!Tv °
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitdat im Hinblick auf die Leitziele: Primares Ziel der
MaRnahme ist die Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr an
Knotenpunkten. Die Belastungen durch den Kfz-Verkehr (insbesondere im
Hinblick auf die Verkehrssicherheit) werden hierdurch reduziert. Allerdings
kann es insbesondere durch den Griinen Pfeil fir Radfahrer zu Konflikten
mit der Verkehrssicherheit der Fuganger kommen, wenn LSA vorschrifts-
widrig, also zugig und ohne Halt, iberfahren werden. An Uiberértlichen Stra-
Ren ist eine Abstimmung mit dem Staatl. Bauamt erforderlich.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Die Maflnahme wirkt
punktuell an den betroffenen Knotenpunkten. Starke Wechselwirkungen mit
anderen MaRnahmen sind daher nicht zu erwarten. Allerdings wird in Ver-
bindung mit weiteren Mahahmen im Radverkehr, eine Aufwertung des
Radverkehrs in seiner Gesamtheit erreicht, der auf ein liickenloses, siche-
res und attraktives Netz angewiesen ist.

Verbesserungen im
Radverkehrsnetz

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Einfiihrungskosten der MaR-
nahme beschranken sich auf die Anschaffung der Beschilderung und der
Abbiegespiegel. Zudem ftreten insb. bei den Abbiegespiegeln laufende
Kosten auf, die v.a. auf die notwendige Reinigung zurlickzuflihren sind.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen geringen Nutzen bei
zeitgleich geringen Kosten auf. Die Effizienz der Malnahme wird daher als
durchschnittlich eingestuft.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Malhahme kann nach
dem Vorliegen der VwV-StVO kurzfristig umgesetzt werden. Die Dringlich-
keit der MaRnahme wird im mittleren Bereich eingeschatzt.

[

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Zustandigkeit fur die Umsetzung der MaRnahme liegt je nach Knotenpunkt
bei der Stadt Furstenfeldbruck (stédtische Straen) oder beim Staatlichen
Bauamt (Bundes- und Staatsstrafien).

Staatl. Bauamt
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K5 Roteinfarbung von Furten im Bereich von
Kreuzungen und Einmiindungen

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Um die konfliktreichen Radverkehrsfurten, an denen der Rad-
verkehr Vorrang gegeniiber Kfz-Verkehrsstromen aufweist, an (vor allem unsignalisierten)
Knotenpunkten besser hervorzuheben, wird die Roteinfarbung der Furten im gesamten Stadt-
gebiet vorgeschlagen. Bei neuen Knotenpunkten sollte dies die Regellésung darstellen, beste-
hende Knotenpunkte ohne Roteinfarbung sollten schrittweise nachgeristet werden. Im Beson-
deren ist dabei ein Fokus auf Zweirichtungsradwege zu legen. Fehlende Roteinfarbungen an
Knotenpunkten mit allgemein bevorrechtigten Radverkehrsfurten oder Roteinfarbungen ohne
Piktogramme an Zweirichtungsradwegen wurden im Rahmen der Bestandsanalyse unter
anderem an den folgenden StrafRenziligen festgestellt:

St2054 zwischen Kernstadt Flirstenfeldbruck und Aich
Am Sulzbogen nérdlich des bereits umgebauten Bereichs
Nérdlicher Abschnitt der Cerveteristral3e

Nérdlicher Abschnitt der Maisacher Stral3e

Quelle Hintergrund: Bayer. LA firr Digitalisierung,
Breitband & Vermessung
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Die Umsetzung der
MaRnahme fiihrt in erster Linie zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit
fur Radfahrer. Die Belastungen durch den flieRenden Kfz-Verkehr (insbe-
sondere im Hinblick auf die Verkehrssicherheit werden reduziert. An Uber-
ortlichen StralBen ist eine Zusammenarbeit mit dem, bzw. eine Umsetzung
durch das Staatliche(n) Bauamt erforderlich.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Die Maflnahme wirkt
punktuell an den betroffenen Knotenpunkten. Starke Wechselwirkungen mit
anderen Mafinahmen sind daher nicht zu erwarten. Allerdings ergeben sich
Wechselwirkungen mit den gesammelten MalRnahmen im Radverkehr in
Furstenfeldbruck die gemeinsam die Attraktivitat und Verkehrssicherheit im
Hauptstrafiennetz der Stadt gesamtheitlich erhohen.

Verbesserungen im
Radverkehrsnetz

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Kosten der Malnahme wer-
den aufgrund der lediglich punktuell notwendigen Markierung als gering ein-
geschatzt. Die fortlaufenden Kosten beschranken sich auf die Instandhal-
tung und werden demnach ebenfalls als gering eingeschétzt.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist bei geringen Kosten einen
zeitgleich geringen Nutzen im Hinblick auf die Leitziele auf. Die Effizienz der
MaRnahme wird demnach als durchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die MalRnahme ist aufgrund
des geringen Umsetzungsaufwands zeitnah mdglich. Da die Roteinfarbung
die Verkehrssicherheit an untibersichtlichen Knotenpunkten verbessern und
damit Unfalle verhindern kann, wird die Dringlichkeit als hoch bewertet.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
MafRnahme betrifft zum GroRteil StraRen in stadtischer Baulast, wo sie oh-
ne weiteres umgesetzt werden kann. Im Bereich der St2054 und der B2 ist
die Maflnahme nur in Zusammenarbeit mit dem Staatl. Bauamt realisierbar.

F“’““(?‘f’. W

Staatl. Bauamt
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M1 Anderung und ggfs. Zusammenlegung der
beiden Stellplatzsatzungen fiir Kfz und Fahrrader

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Zur Integration innovativer Mobilitdtsangebote wird vorge-
schlagen, die Stellplatzsatzungen im Hinblick auf die Anzahl der nachzuweisenden Stellplatze,
die Realisierung von vergroRerten Radabstellplatzen und die Aufnahme von festen Regeln fiir
Mobilitatskonzepte anzupassen. Prinzipiell lasst sich auch eine Zusammenfassung der Kfz-
Stellplatzsatzung und der Fahrradabstellplatzsatzung zu einer einzigen Satzung umsetzen.

Reduzierung der nachzuweisenden Stellplétze im Wohnungsbau: Bei Mehrfamilienhausern
wird die Aufteilung auf drei Kategorien vorgeschlagen, die die Grenzwerte bei 60 gm und 120
gm setzt. Dabei wird vorgeschlagen bis unter 60 gm lediglich einen Stellplatz einzufordern. Zwi-
schen 60 und 120 gm wird die Forderung von 1,5 Stp. vorgeschlagen. Ab 120 gm wird weiterhin
ein Vorschlag von zwei Stp. je Wohneinheit gemacht. Bei Einzel-, Doppel-, und Reihenhau-
sern wird vorgeschlagen, unabhéngig von der Wohnflache, zwei Stellplatze zu verlangen. Die
Forderung von drei Stellplatzen ab 135 gm wird zur ersatzlosen Streichung vorgeschlagen.

Forderung von Fahrradabstellplétzen fiir gré68ere Fahrrdder: Im Rahmen der Fahrradabstell-
platzsatzung kénnte ein Prozentwert fiir groRere Fahrradabstellplatze definiert werden, der zur
Abstellung von Lastenradern und Fahrradanhangern dienen kann (Anteil ca. 10-20%).

Standardisierung von Mobilitédtskonzepten (ber die Kfz-Stellplatzsatzung: Die Moglichkeit zur
Abldésung von Stellplatzen Gber den Nachweis eines Mobilitatskonzeptes sollte in die Stell-
platzsatzung aufgenommen werden. Im Rahmen der Stellplatzsatzung kénnen Grundbedin-
gungen fiir Mobilitatskonzepte definiert werden (OPNV-Erschlieung, Supermarkt im Umfeld
oder die Lage in einem bestimmten Gebiet). Zum Inhalt der Mobilitaitskonzepte kdnnen
entweder konkrete Vorgaben (Erhéhung der Fahrradabstellplatze um x%, Betrieb von Car-
sharing) oder die Abstimmung eines spezifischen Konzeptes mit der Stadt zur Bedingung ge-
macht werden. Es ist sinnvoll, die Verpflichtung zu einem Monitoring in gewissen Zeitabstanden
aufzunehmen. Die maximale Stellplatzersparnis kann festgelegt werden (z.B. 20%).

Satzung der GroBen Kreisstadt Filrstenfeldbruck
uber die Erstellung von Garagen und Stellpldtzen
(Garagen- und Stellplatzsatzung - GaStS)

Die groBe Kreisstadt Firstenfeldbruck erldsst auf Grund des Art. 23 der Gemeindeordnung (GO) fir
den Freistaat Bayern in der Fassung der Bekanntmachung vom 22.08.1998 (GVBI. S 796, BayRS
2020-1-1-1), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 10.4.2007 (GVBI. S. 271) und Art. 81 Abs. 1 Nr. 4 der
Bayerischen Bauordnung (BayBO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 14.08.2007 (GVBI. S.
588, BayRS 2132-1-1), zuletzt geéndert durch § 36 des Gesetzes vom 20. Dezember 2011 (GVBI S.
689) folgende Satzung:

§1
Geltungsbereich

L]
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von Bauvorhaben reduziert und ein niedrigerer Kfz-Besitz sowie eine ge-
nerell verkehrssparsame bauliche Entwicklung beguinstigt. Durch Mobili-
tatskonzepte und vergréRerte Fahrradabstellplatze erfolgt zudem eine Inte-
gration von neuen Mobilitdtsangeboten. Fu- und Radverkehr sowie der
OPNV kénnen v.a. durch innovative Mobilitatskonzepte begiinstigt werden.
Die Belastungen durch den flieRenden Kfz-Verkehr werden reduziert.

& (J u\
A A %S N
Wirkung & Effektivitdt im Hinblick auf die Leitziele: Durch die vorge-
schlagenen Anderungen in der Kfz-Stellplatzsatzung werden die Belastun- unterstiitzend
gen durch die hohe Anzahl an nachzuweisenden Stellplatzen im Rahmen
leicht mittel SEER

keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SEER

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen be-
stehen insbesondere im Hinblick auf die Malnahme zur Erweiterung von
Verkehrsuntersuchungen/ -konzepten zu Mobilitatsuntersuchung/ -konzep-
ten. Die Anderungen in der Stellplatzsatzung bilden eine wichtige Grundlage
zur Umsetzung dieser MaRnahme in die Planungspraxis. Zudem lassen sich
Mobilitdtsangebote in das Netz aus Mobilitatsstationen integrieren.

Durchfiihrung von Mo-|
bilititsuntersuchun-
gen und —konzepten

fiir Bauvorhaben

Realisierung von
Mobilitatsstationen

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die MaRnahme weist weder Ein-
fihrungskosten noch fortlaufende Kosten auf und ist damit ohne weiteres
finanziell umsetzbar.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die Malnahme weist einen hohen Nutzen bei
zeitgleich geringen Kosten auf. Die Effizienz der Mainahme wird daher als
sehr hoch eingestuft.

uazinN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Einfihrung der Ma3nah-
me wird kurzfristig als méglich angesehen, da lediglich die Anderung der
Satzung erforderlich ist. Die Dringlichkeit der MaRnahme wird als hoch ein-
geschatzt, da sie die zukiinftige Entwicklung entscheidend beeinflusst.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zusténdigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
MaRnahme ist eigensténdig durch die Stadt Firstenfeldbruck umsetzbar.
Ein besonderer Abstimmungsbedarf besteht nicht.

Aurstenfﬁ\dlbrﬂck g
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M3 Realisierung von Mobilitdtsstationen im
Stadtgebiet von Fiirstenfeldbruck

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Als wesentlicher Aspekt zur Integration neuer Mobilitatsange-
bote wird die Einrichtung von Mobilitatsstationen in den folgenden Schritten empfohlen:

Realisierung der Mobilitétsstationen aus Prioritét 1 des Landkreis-Konzepts: In einem ersten
Schritt sollten die Mobilitatsstationen mit Prioritat 1 aus dem Landkreis-Konzept realisiert wer-
den, die ein Grundangebot an stark frequentierten Orten mit hohem Nutzerpotential bereitstel-
len. Im Rahmen der Mobilitatsstationen sind je nach GroRe der Station eine OPNV-Haltestelle,
eine Informationsstele, Bikesharing & Carsharing-Stationen, Fahrradabstellplatze, Lademdg-
lichkeiten fiir Elektrofahrzeuge, Fahrradreparaturstationen und weitere Leihfahrzeuge (z.B.
Uber eine Integration und Erweiterung des Lastenradverleihs oder Leihroller) vorzusehen.

Umsetzung weiterer Mobilitatsstationen durch die Stadt Fiirstenfeldbruck: Nach der Realisie-
rung der ersten Stationen wird ein Monitoring und ein schrittweiser Ausbau durch die Stadt an
weiteren stark frequentierten 6ffentlichen Orten vorgeschlagen, die das Netz erganzen.

Integration zusétzlicher Mobilitétsstationen im Rahmen von Bauvorhaben: Durch die Ermdgli-
chung der Umsetzung von Mobilitdtskonzepten im Wohnungsbau, welche die Schaffung eines
Teils der Kfz-Stellplatze durch alternative Mobilitdtsangebote ersetzen, besteht das Potential,
auch diese Mobilitatsstationen in das stadtweite Netz zu integrieren. Insb. bei Bikesharing-
Angeboten sollte daher auf eine Integrierbarkeit in das stadtische System geachtet werden.

Mobilitdtsstation S Prio. 1 B Quelle t grund: Bayer. LA fiir Di
Breitband & Vermessung
© Mobilitatsstation L Prio. 1 -
O Ergénzendes Carsharing
@ Mobilitatsstation  Prio. 2

© Ergéanzungsvorschlag gevas
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Die Einrichtung von
Mobilitatsstationen zielt im Wesentlichen darauf ab, Bewohnern und Besu-
chern der Stadt eine attraktive, umweltfreundliche Alternative auf der letzten
Meile zwischen den S-Bahnhéfen/ weiteren OV-Knotenpunkten und den
Zentren/ Quartieren innerhalb des Stadtgebietes zur Verfiigung zu stellen.
Zudem finden Bewohner der Stadt an den Mobilitatsstationen vielfaltige An-
gebote, die den Besitz eigener Kfz ersetzen kdnnen und so die Belastungen
durch den ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr reduzieren. Eine generell
verkehrssparsame bauliche Entwicklung wird so begtinstigt.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SEER

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen mit
anderen MaRRnahmen ergeben sich vor allem im Hinblick auf die Anderung
der Stellplatzsatzung, tiber die Mobilitdtskonzepte im Wohnungsbau ermég-
licht werden. Hierliber kann eine Beteiligung der Bautrager am Aufbau und
Unterhalt der Mobilitatsstationen erreicht werden. Zusétzlich ist die Bewer-
bung des Angebots im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit erforderlich.

Standardisierung von
Mobilitdtskonzepten
iber die Kfz-Stellplatz-|
satzung

Offentlichkeitsarbeit

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Umsetzungskosten der MaR-
nahme werden als hoch eingeschatzt. Fortlaufend ergeben sich mittlere
Kosten, die im Wesentlichen durch den Ausgleich eines Betriebskostende-
fizits entstehen. Diese sind jedoch abhéngig von der Nutzung des Angebots.

-

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die Malnahme weist einen hohen Nutzen bei
zeitgleich mittleren bis hohen Kosten auf. Die Effizienz der Malnahme wird
daher in Summe als (liber-) durchschnittlich eingestuft.

uazinN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Umsetzung erster Mobili-
tatsstationen ist kurz- bis mittelfristig mdglich. Mittel hierfir sind bereits im
nachsten Haushalt vorgemerkt und der Forderantrag ist in Vorbereitung. Die
Dringlichkeit der Malnahme wird im mittleren Bereich eingestuft.

o

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustindigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Umsetzung der MaRRnahme liegt zum Grof3teil bei der Stadt Furstenfeld-
bruck. Im Hinblick auf das Einholen von Férderungen bestehen jedoch Ab-
hangigkeiten vom Landkreis, der diese Aufgabe Gbernimmt.

Farstenfeldbruck

Landkreis FFB
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Umsetzungsstand

01 Initiierung einer interkommunalen AG Mobilitit

Beschreibung der MaBnahme: Aufgrund der festgestellten engen Verkehrsverflechtungen
zwischen der Stadt Firstenfeldbruck und den umliegenden Nachbarkommunen, der laufenden
und anstehenden regionalen Konzepte (z.B. das Konzept flr Mobilitatsstationen und maégliche
regionale Projekte im Rahmen der IBA) sowie der im Idealfall als gemeindelbergreifend
verstandenen Aufgabenstellung einer optimalen Vernetzung des Fliegerhorstes mit den
benachbarten Siedlungsgebieten im Umweltverbund wird die Initiierung einer interkommunalen
Arbeitsgruppe Mobilitdt durch die Stadt Firstenfeldbruck angeregt. Im Rahmen dieser
Arbeitsgruppe kann ein regelmafBiger Informationsaustausch zur aktuellen Entwicklung im
Bereich von Mobilitat und Verkehr zwischen den teilnehmenden Kommunen und ggfs. anderen
regional agierenden Akteuren (z.B. dem Landkreis und dem Staatlichen Bauamt) erfolgen.
Mégliche Zeitrdume hierfir sind jahrliche, halbjéhrliche oder vierteljahrliche Treffen.

Zudem konnen im Rahmen der Arbeitsgruppe Mobilitat auch zukiinftige regionale Handlungs-
strategien entwickelt und abgestimmt sowie gemeinsam gréf3ere Entwicklungen bei tiberregio-
nalen Akteuren angestofen werden. Dies betrifft insbesondere den viergleisigen Ausbau der
Bahnstrecke Miinchen — Furstenfeldbruck.

Agentur fiir Standort- und GRE
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Wirkung & Effektivitdt im Hinblick auf die Leitziele: Durch die MaR-
nahme wird insb. eine bessere Zusammenarbeit zu den Themen Verkehr
und Mobilitat mit den Nachbarkommunen angestrebt. Zudem wirkt die Maf3-
nahme auf eine verkehrstrageriibergreifend bessere Vernetzung zwischen
Furstenfeldbruck und den Nachbarkommunen hin. Im Fokus stehen dabei
der Radverkehr, der OPNV und Mobilititsangebote. Grenziiberschreitende
Auswirkungen im Kfz-Verkehr kénnen koordiniert werden. Eine verkehrs-
sparsame Entwicklung wird unter diesen Umsténden beglinstigt.

unterstiitzend

leicht mittel SEEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich vor allem im Hinblick auf die MaRnahmen, mit denen Flrstenfeld-
bruck Uberortliche Projekte anstoen will. Eine gemeinsame Stimme/ Ab-
stimmung mit den Nachbarn erhoht hier die Chancen auf Erfolg. Insb. betrifft
dies den viergleisigen Ausbau der Bahnstrecke Miinchen-Fiirstenfeldbruck.
Zudem kann eine kontinuierliche Abstimmung mit den Nachbarkommunen
einen Beitrag zur nachhaltigen Konversion des Fliegerhorstes leisten.

Ausbau des SPNV

Entwicklung des
Fliegerhorsts

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Kosten der Malinahme be-
schranken sich auf die Arbeitszeit der teilnehmenden Personen. Es fallen
damit lediglich geringe laufende Kosten an.

Kosten Einfiihrung

[ |

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen mittleren Nutzen bei
zeitgleich niedrigen Kosten auf. Die Effizienz der MaRnahme wird daher als
Uberdurchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Initiierung der Arbeitsgru-
pe ist kurzfristig moglich und sie sollte im Anschluss kontinuierlich fortge-
fhrt werden. Im Hinblick auf die aktuell anstehenden regionalen Herausfor-
derungen wird die Dringlichkeit der MaRnahme als hoch eingeschatzt.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustindigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Umsetzbarkeit der MaBnahme ist abhangig von der Zustimmung der
Nachbarkommunen und ggfs. weiterer regional bedeutsamer Akteure zur
Griindung der gemeinsamen Arbeitsgruppe.

fiurstentsl#&z"ﬁki.i

Nachbarkommunen
Regionale Akteure
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04 Einfiihrung eines Mobilititsmanagements
an den Grundschulen

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Um die Bring- und Holverkehre zu den Grundschulen zu redu-
zieren und damit die Verkehrssicherheit fiir schwachere Verkehrsteilnehmer in den sensiblen
Bereichen zu erhéhen, wird ein Mobilititsmanagement fiir die Grundschulen vorgeschlagen.
Sinnvolle Bestandteile des Mobilitdtsmanagements sind u.a. die folgenden Bausteine.

Erstellung/ Uberarbeitung von Schulwegpldnen und -broschiiren: Wesentlicher Baustein des
schulischen Mobilitdtsmanagements ist die Ausarbeitung bzw. die Erweiterung bereits beste-
hender Schulwegplane in denen die Lage der Grundschulen, sichere Querungshilfen wie LSA,
FuRgangeriiberwege und Schulweghelfer sowie konfliktreiche Punkte markiert sind. Der
Schulwegplan kann mit Tipps fir den Schulweg und Anmeldeinformationen fiir den im
Folgenden erlauterten Bus mit FiiRen bei der Einschreibung verteilt werden.

Einfiihrungen eines Schulbus mit FiiBen an den Grundschulen: Eine weitere Mdglichkeit zur
Forderung des zu Ful Gehens zur Grundschule ist die Umsetzung eines Schulbus mit FiRen,
bei dem eine Gruppe von mehreren Kindern gemeinsam auf einer vorher festgelegten Route
mit Haltestellen in Begleitung eines Erwachsenen zu Full zur Schule geht. Der Bring- und
Holverkehr wird mit der MaRnahme verringert, das sichere Fortbewegen der Kinder auf dem
Schulweg gefordert. In der Regel erfolgt zu Projektbeginn eine Begleitung durch ein externes
Biiro oder einen Verein. Im Anschluss wird die Zusténdigkeit an Akteure vor Ort (ibergeben

nAnQn

Haltestelle
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Durch die MaRnah-
me wird das zu Ful® Gehen auf alltaglichen Wegen gefordert. Die Belastun-
gen durch den ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr werden im Umfeld der
Schulen verringert, wodurch sich in diesen sensiblen Bereichen eine Erho-
hung der Verkehrssicherheit fir FuRganger und Radfahrer ergibt. Eine ge-
nerell verkehrssparsame bauliche Entwicklung wird unter diesen Bedingun-
gen geférdert und die Quartiere, in denen die Schulen liegen werden in ih-
rer Aufenthaltsqualitat gestarkt.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich insbesondere im Hinblick auf infrastrukturelle Mainahmen im FuR-
verkehr, die die Sicherheit des Schulwegs erhdhen und gemeinsam mit dem
Mobilitdtsmanagement an den Grundschulen auf einen umweltfreundliche-
ren Schulweg hinwirken. Das Angebot sollte zudem im Rahmen der fortlau-
fenden Information und Kommunikation beworben werden.

Verbesserungen im
Netz fiir FuBgédnger

Fortlaufende Informa-
tion der Bevolkerung

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Kosten der MaRnahme sind
abhangig vom Umfang der teiinehmenden Schulen und dem Umfang des
Mobilitdtsmanagements. In vielen Fallen erfolgt anfanglich eine Begleitung
durch ein externes Biiro, was den wesentlichen Kostenfaktor darstellt.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen mittleren Nutzen bei
zeitgleich geringen bis mittleren Kosten auf. Die Effizienz der Malnahme
wird daher als (Uber-)durchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Umsetzung der Mal3nah-
me beginnt mit ausreichender Vorlaufzeit vor dem neuen Schuljahr und ist
prinzipiell sofort moglich. Es handelt sich um eine fortlaufende Mafinahme.
Die Dringlichkeit der MalRnahme wird im mittleren Bereich eingeschétzt.

[

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Umsetzbarkeit der MaRnahme ist stark abhangig von der Bereitschaft der
ortlichen Schulen zur Teilnahme. Daher ist bei der Umsetzung der MaRnah-

me eine enge Abstimmung mit den Grundschulen zu suchen.

{Farstenfeldbruck b

Grundschulen
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05 Einfiihrung eines betrieblichen
Mobilititsmanagements

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaRnahme: Eine wichtige Stellschraube fiir eine nachhaltige Mobilitats-
entwicklung in Firstenfeldbruck sind die dort ansassigen Unternehmen und Einrichtungen, da
diese das Mobilitatsverhalten ihrer Mitarbeiter Uber verschiedene Instrumente aktiv beein-
flussen kdnnen. Die Stadt FFB kann hier insbesondere eine Anlaufstelle fur Informationen im
Hinblick auf Angebote fiir alternative Mobilitat darstellen und Unternehmen bei der Umsetzung
unterstitzen. Hierzu ist in erster Linie auch ein aktives Zugehen auf die Unternehmen Gber
verschiedene Kanale erforderlich. Zudem kann die Stadt durch ein eigenes Mobilitdtsmanage-
ment als Vorbild vorangehen. Mdgliche Themen fiir Mobilitdtsmanagement kdnnen sein:

Bereitstellung von Ladeinfrastruktur fiir Mitarbeiter oder fiir Kunden (z.B. im Einzelhandel)
Entwicklung von Abgestimmten Mobilitétsiésungen basierend auf Mitarbeiterbefragungen
Information der Betriebe (iber die Méglichkeit zur Beschaffung von Jobtickets fiir den MVV
Information der Betriebe (iber Job-Rad-Angebote und Beratung bei der Umsetzung
Bereitstellung von Firmenfahrzeugen als Carsharing-Fahrzeuge fiir Mitarbeiter
Umsetzung innovativer Konzepte fiir den Lieferverkehr auf der letzten Meile

Einfiihrung eines Zertifikats fiir Betriebe mit Vorreiterrolle im Hinblick auf Mobilitét

Agentur fiir Standort- und GRE J C!TV oo
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Durch die MaRnah-
me ergeben sich indirekte Wirkungen im Hinblick auf zahlreiche Leitziele.
So kénnen Jobrad und Jobticket die Verkehrsmittel OPNV und Fahrrad in
der Konkurrenzsituation gegeniiber dem Kfz-Verkehr starken. Die Bereit-
stellung von Ladeinfrastruktur integriert neue Mobilitdtsangebote. Die
Belastungen durch den ruhenden und den flieRenden Kfz-Verkehr werden
verringert. Eine generell verkehrssparsame bauliche Entwicklung der Stadt
wird unter diesen Bedingungen beguinstigt.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich insb. mit infrastrukturellen Manahmen im Umweltverbund, mit der
Foérderung von Elektromobilitdt und der Realisierung von Mobilitatsstatio-
nen, die die Attraktivitat der jeweiligen Verkehrsnetze und Angebote insge-
samt erhéhen und den Umweltverbund gemeinsam mit dem betrieblichen
Mobilitadtsmanagement zu einer aufgewerteten Alternative zum Kfz machen.
Der Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur wird unterstitzt.

Verbesserungen in den
Verkehrsnetzen des
Umweltverbunds

Realisierung von
Mobilitatsstationen

Forderung von
Elektromobilitat

Ausbau der
Ladeinfrastruktur

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Je nach Umfang des betrieblichen
Mobilititsmanagements koénnen gréfRere Personal- und Sachkosten
anfallen, da ggfs. zusatzliche Stellen oder ein externes Biiro notwendig sind.
Die laufenden Kosten werden daher als mittel eingestuft.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaRnahme: Die MaRRnahme weist einen hohen Nutzen bei
zeitgleich Kosten im mittleren Bereich auf. Die Effizienz der Malnahme wird
demnach als iberdurchschnittlich eingestuft.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Einfiihrung eines betrieb-
lichen Mobilitatsmanagements ist zeithah mdglich und sollte fortlaufend
erfolgen. Die Dringlichkeit wird als hoch eingestuft.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
MaRnahme beinhaltet und erfordert eine enge Kooperation zwischen der
Stadt FFB und den lokalen Betrieben. Die Stadt wirkt dabei in erster Linie
initiierend und steht den Betrieben beratend zur Seite.

f
[ Farstenfeld

Lokale Betriebe
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der MaRnat Dringlichkeit & zeitl. L barkeit| | Bewertung der | | Einschatzung d.
Kiirzel Bezeichnung Stand Wichtigkei Verwaltung z.
" 4. ﬂ- % ﬁ * ****] ;} ﬂ [=~*3 Einfiihrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU | | Arbeitsaufwand
11  [Einfihrung von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im Stadtzentrum .
12 |Umgestaltung der Pucher und Schéngeisinger StraBe nach dem Prinzip der weichen Separation
13 |Umgestaltung des Viehmarktplatzes unter Beriicksichtigung einer Tiefgarage
14 [Lickenschliisse durch das BV Aumiihle/ Auf der Lande fiir den FuR- & Radverkehr herstellen
5 IS |Anderung der Verkehrsfiihrung im siidlichen Abschnitt der Maisacher StraRe
3
]
= 16 [Neuordnung und Erweiterung der monetaren Parkraumbewirtschaftung im Bereich der Innenstadt -:
&
@
E |17 |Einfiihrung von Bewohnerparken in Bereichen mit einem sehr hohen Parkdruck durch Externe
I8 |Konzipierung eines neuen Par fur die 6ffentl. Parkierungseinreichtungen in der Stadt
19 [Einfiihrung von zeitlich begrenzten Ladezonen im Bereich der Innenstadt -:
110 [Verbesserung der Fahrradabstell in der d
111 |Aufwertung der FuR- und Radverbindung zw. der Innenstadt und dem Bahnhof Fiirstenfeldbruck . .
Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der Dringlichkeit & zeitl. L keit| | Bewertung der | | Einschitzung d.
Kiirzel Bezeichnung Stand Wichtigkei Verwaltung z.
“ * ﬁ‘ ﬁ *1 &) - Q} m =) Einfiihrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU | | Arbeitsaufwand
F1 [Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zur Bebauung des Fliegerhorst-Areals .
F2 |Realisierung eines gemischt genutzten Quartiers der kurzen Wege im Fliegerhorst
F3 |Anwendung von innovativen Ansatzen im Bereich des ruhenden Kfz-Verkehrs .
m
q“: F4 |ErschlieRung des Fliegerhorsts Giber hochwertige Express-/Buslinien méglichst auf eigener Trasse
3
o F5 lisierung von OPNV-K punkten und Mobilitd ionen im Fliegerhorst
2
F6 |Leistungsfahige Anbindung des Fliegerhorst-Areals an das HauptverkehrsstraRennetz
F7 |Realisierung von hochwertiger Fu- & Radverkehrsinfrastruktur im Fliegerhorst-Areal
F8 |Ertiichtigung der Radverkehrsinfrastruktur im StraBen- und Wegenetz rund um den Fliegerhorst
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der b Dringlichkeit & zeitl. L barkeit| | Bewertung der | | Einschatzung d.
Kiirzel Bezeichnung Stand Wichtigkeif Verwaltung z.
" 4« ﬂ- $ *’ & ****] C} m (-~ Einfiihrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU | | Arbeitsaufwand
BA1 |Einsetzen fiir weitere Verbesserungen im schienengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehr
BA2 |Einsetzen fiir weitere Verbesserungen im Busverkehr zwischen FFB und den Nachbarkommunen
@ |BF3-lRréfune el " e-dersituath el o ol
)
=
3 | BF4 |Bauliche Umgestaltung der BahnhofstraRe inkl einer Vermeidung der Durchbind
%;
c BF5 [Ausbau der Fahr am S-Bahnhof Fii uck
2
©: | BF6 [Realisierung eines Parkhauses am Oskar-von-Miller-Ring und Bebauung auf den Parkflachen
°
2
< | BB7 |Ausbau der Fahr am S-Bahnhof
BB8 |Realisierung einer Busabstellung am Kurt-Huber-Ring am Bahnhof Buchenau
BB9 |Verbesserung der Vernetzung fiir Radfahrer in Richtung Schéngeising
Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der Dringlichkeit & zeitl. L keit| | Bewertung der | | Einschétzung d.
Kurzel Bezeichnung Stand Wichtigkei Verwaltung z.
1 * ﬁ ﬁ *’ & - Q} E (-~} Einfiihrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU | | Arbeitsaufwand
H1 |Verlegung der St2054 aus dem Zentrum auf die Umfahrung Neulindach
H2 |r g des des Radverkehrs entlang der Landsberger StraRe
H3 |Realisierung von Radverkehrsinfrastruktur entlang der duReren Schongeisinger StraRe .
= H4 | ung des Str Fii StraRe/ Osk; Miller-StraRe
o [
<
'% H5 |Umgestaltung des StraBenraums entlang der Achse Augsburger StraBe/ Miinchner StraRe
H [
% H6 |Netzergidnzungen im Radverkehrsnetz im Nordosten der Kernstadt Fiirstenfeldbruck
Er
= [
a
= H7 [Einbindung des zukiinftigen Radschnell in Richtung Miinchen in das stadtische Netz
&
N [—
o
H8 [Kleinteilige Netzergénzungen in Form einer Verbreiterung oder Neuanlage von Schutzstreifen
H9 |Prifung der Machbarkeit einer dritten Amperquerung 6stlich der Innenstadt - -
H10 ung einer weg ung fiir das lokale Radverkehrsnetz
H11 |Weitere L I des StraR Am Sulzb / HeimstattenstraRe -
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der I Dringlichkeit & zeitl. L barkeit| | Bewertung der | | Einschatzung d.
Kiirzel Bezeichnung Stand Wichtigkeif Verwaltung z.
" * ﬂ- % ﬁ & "] C} m (-~ Einfiihrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU | | Arbeitsaufwand
K1 |Punktuelle Verbesserung der Querungssituation an StraRen mit hoher Verkehrsbelastung .
= K2 |Umgestaltung von Knotenpunkten mit Defiziten im Hinblick auf Leistungsfahigkeit und Sicherheit
™ —
% K3 [Priifung der Einfiihrung von Griinen Pfeilen fiir und von
ﬁ' K4 |Realisierung von vorgezogenen Haltlinien und Aufstellbereichen fir Radfahrer
< —
“w’ K5 arbung von furten in Kr gs- und Einmiind eichen
S [
)
g K6 [Umsetzung einer OPNV-Priorisierung an Knotenpunkten in Fiirstenfeldbruck
F [
3 K7 [Weiterfiihrung des jéhrlichen Postens zur Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit im Haushalt
K8 [Verbesserung der quartiersinternen Vernetzung durch die Offnung von Barrieren
Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der b Dringlichkeit & zeitl. L barkeit| | Bewertung der | | Einschatzung d.
Kiirzel Bezeichnung Stand Wichtigkeif Verwaltung z.
" * ﬁ % *\ Einfithrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU Arbeitsaufwand
z M1 [Anderung und ggfs. der beiden fiir Kfz und Fahrrader
g M2 (Weiterentwicklung von Verkehrsuntersuchungen zu Mobilittsuntersuchungen & -konzepten -
c o
5: M3 ung von ionen im Stadtgebiet von Fir uck .
£ |
2 M4 (Zeitweise Bereitstellung von stadtischen Dienstfahrzeugen als Carsharing-Fahrzeuge
Q —
8 M5 (Beibehaltung der Forderung fiir L rader und Elektr bilita
=5
m
M6 |[Schrittweiser Ausbau der ffentlichen Ladeinfrastruktur .
Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der b Dringlichkeit & zeitl. L barkeit| | Bewertung der | | Einschatzung d.
Kiirzel Bezeichnung Stand Wichtigkeif Verwaltung z.
" * 'ﬁ ﬁ *’ & "] C} m - Einfiihrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU | [ Arbeitsaufwand
01 Initiierung einer interkommunalen AG Mobilitat
o -
% 02 |Durchfithrung von Mobilitatsveranstaltungen
3
=
§_' B3 |Fortlaufende Information der und Kommunikation mit der Bevolkerung tber Mobilitdt
3
& B4 |einfiihrung von Mobilita an den Gri
)
- P
E 05 [Einfihrung eines betri
=
06 [RegelmaRiger interner und externer Austausch . .
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apuasa

Erkldrung der Kiirzel fiir die Leitziele

Umsetzungsstand

1. Die Zentren und Quartiere stérken.

2. Den Fliegerhorst als nachhaltiges Stadtquartier entwickeln.

3. Die bauliche Entwicklung verkehrssparsam gestalten.

4. Verkehrsprobleme gemeinsam mit den Nachbarn 16sen.

5. Das Zu-FuB-Gehen sicher, barrierefrei und komfortabel machen.
6. Das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel starken.

7. Den Offentlichen Personennahverkehr weiter stirken.

8. Neue Mobilititsoptionen schaffen und integrieren.

9. Den ruhenden Kfz-Verkehr vertréglicher gestalten.

10. Kfz-Verkehrsbelastungen in Innenstadt und in Wohngebieten reduzieren.

nicht begonnen

in Vorbereitung

in Planung

in Umsetzung

Umgesetzt

Bewertung im Hinblick auf die Leitziele Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der it & zeitl. it LEGRU | |Verw.-Aufwand
starker Zielkonflikt hohe Kosten stark unterdure niedrig niedrig
mittlerer Zielkonflikt mittlere Kosten mittel unterdurchschnittl. langfristig gering mittel mittel
leichter Zielkonflikt niedrige Kosten leicht unterdurchschnittl. mittelfristig mittel . hoch . hoch
leichte Zielerreichung leicht iberdurchschnittl. .kurzfristig .hoch

mittlere Zielerreichung

starke Zielrerreichung
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TOPO 8

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2559/2021

12. 6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau
Betreff/Sach- |B+R Offensive DB und BMU - Beschluss neuer Fahrradabstellanlagen
antragsnr. am Bhf. Buchenau
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Erstelldatum 07.10.2021
Verfasser Gessner, Claudia Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:

Bauleitplanung,

Verkehrsplanung
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 10.11.2021| O

und Tiefbau

Anlagen: Anlage 1 - Protokoll Ortstermin Besichtigung Bhf. Buchenau - Fahr-

radabstellanlagen

Beschlussvorschlag:

1) Die Fahrradabstellsituation am Bahnhof Buchenau soll weiter ausgebaut und
verbessert werden. Hierfir sollen im Rahmen der B+R Offensive die Flachen E1
und E2 mit Gberdachten, beleuchteten Doppelstockanlagen bebaut werden.
Nach Mdoglichkeit sollen diese eine Rickwand aufweisen, um den Griinbewuchs
zu verhindern.

2) Die Verwaltung wird beauftragt, notwendige Mittel im Haushalt 2022 anzumelden
und entsprechende Forderantrage zu stellen.
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Referent/in Halbauer / Griing Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Zierl, Dr. / ODP |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz hoch
Umweltauswirkungen gering
Finanzielle Auswirkungen Ja
Haushaltsmittel stehen zur Verfiigung teil
wei |€
se
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag
€
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme Bhf. 60.000 €
Buch
enau
Folgekosten Jahrlich Wart |2.000 €
ung,
Reini
gung
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Sachvortrag:

Im Rahmen der B+R Offensive, einer gemeinsamen Aktion der Deutschen Bahn und
des Bundesumweltministeriums, mochte die Stadt Flurstenfeldbruck die Stellplatzsi-
tuation fur Radfahrer an den beiden Bahnhofen weiter ausbauen und verbessern. Zur
Situation am Bahnhof Furstenfeldbruck wurden bereits Beschliisse gefasst.

Die ursprunglich vorgesehene Behandlung des Bahnhofs Buchenau wurde in der
Sitzung am 5.5.2021 vertagt, da zunachst ein Ortstermin mit Vertretern aus dem
Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau sowie dem Runden Tisch Radverkehr
durchgefuhrt werden sollte.

Dieser fand am 14.7.2021 statt. Es nahmen insgesamt 9 Personen teil. Das Protokoll
ist als Anlage 1 beigefugt.

Vorschlage seitens der DB:

Im Juni 2020 wurde der Bahnhof Buchenau von Vertretern der B+R Offensive und
der DB besichtigt. Folgende Flachen wurden seitens der DB fiir die mogliche Errich-
tung/Erweiterung von Radabstellanlagen identifiziert:

bb. 1 Uberblick Vorschlag DB fiir Méglichkeite

- 1009

n der Fahrradstellplatzerweiterung

Folgende Inhalte/ldeen zu den einzelnen Flachen gingen aus diesem Termin hervor:

e Al: Umwidmung von 4 Kfz-St-Pl => ca. 30 Doppelstockparker (aber mdgliche Konflikte
mit VEP Malinahme zur Verlagerung des Busbahnhofes)

e B1: derzeit vermietete Kfz-Stellplatze => 12 Reihenbiigel (wird eher als kritisch bzgl. der
Grundstiicksverhandlung angesehen)

e C1: schon liberdachte Reihenbiigel vorhanden, Anderung in Doppelstockanlagen => ca.
30 Doppelstockparker

o D1: Reihenblgel vorh.=> ca. 36 Doppelstockparker (Rickwand als Absturzsicherung
notwendig)
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o D2: Reihenblgel vorh => ca. 24 Doppelstockparker (Rickwand als Absturzsicherung
notwendig)

e E1: 2x8 Reihenbiigel auf Wiese vorhanden => 32 Doppelstock mit Dach (0. 24 in SSA)

e E2: 2x8 Reihenbiigel auf Wiese => 32 Doppelstock (0. 24 in SSA)

e F1: Reihenbugel vorhanden => 36 Doppelstockparker (Riickwand als Absturzsicherung
notwendig)

Ergebnisse aus dem Ortstermin mit Vertretern des UVA und des RTR am 14.7.21:

Flachen D1 und D2

Der Zustand der vorhandenen Abstellanlagen auf den Flachen D1 und D2 wurde
stellenweise bemangelt.

Eine Wand als Absturzsicherung hinter den vorgeschlagenen Doppelstockanlagen
wurde kritisch gesehen. Die im Ortstermin gewiinschte Visualisierung einer solchen
Absturzsicherung konnte folgendermal3en aussehen:

Yy oo ema g
e e X

5

£ \ \ : g g
, EOA i S s o S
Abb. 2 Visualisierung Doppelstockanlagen allein (Umsetzung wg. Absturzgefahr nicht méglich), li: Blick in Rich-
tung Bahn, re: Blick in Richtung Platz

/ | \ A \ > ’: sy D bt

VS B R NI Ryt I N
Abb. 3 Visualisierung Doppelstockanlagen mit Holzriickwand, li: Blick in Richtung Bahn, re: Blick in Richtung
Platz

N

Weitere Grinde, die gegen den Aufbau von Doppelstockanlagen und die dafiir not-
wendige Absturzsicherung sprechen, sind:

- die hohen Kosten,

- der erhdhte Aufwand fir Planung und Umsetzung,

- die Unterbrechung von Sichtbeziehungen/Sichtachsen,

- die schwierige statische Verankerung in Untergrund sowie

- die nicht vorhandene zwingende Notwendigkeit, da weitere Fahrradstellplatze an
anderer Stelle leichter und preiswerter errichtet werden kénnen.
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Das SG 44 Tiefbau rat von der Montage einer Rickwand an diesen Stellen aufgrund
des erheblichen Aufwands und aus technischer Sicht ab. Es waren zusatzlich stati-
sche Nachweise durch ein Fachburo, ein erhdhter Aufwand fur die Bertcksichtigung
der vermutlich vorhandenen Abdichtung und die Durchfiihrung einer Probedffnung
erforderlich.

Auch die im Ortstermin identifizierte Flache neben der Treppe (,D3“) unterliegt den
gleichen Nachteilen wie die Flachen D1 und D2 und wird somit nicht zum Umbau
empfohlen.

Abb. 4 Vorschlag aus Ortstermin: Flache neben der Treppe (D3)

Die Bestandsanlagen auf den Flachen D1 und D3 sollen geprift und bei Gelegenheit
mit ordentlichen Anlehnbigeln ersetzt werden.

Flachen E1 und E2

Die auf dem Flurstiick 997/11, welches sich im Eigentum der Stadt Furstenfeldbruck
befindet, vorhandenen Reihenbigelanlagen sind prinzipiell noch gut verwendbar.
Allerdings ist der Untergrund nicht befestigt und die dahinter liegenden Hecken
wachsen oft in die Fahrradstander hinein und erschweren oder verhindern eine ord-
nungsgemale Nutzung.
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Abb.A 5 Flachen E1 uhd E2_Vorschlag fur uberdacht bleuhtete Doppestockanlgen mit Rickwand

Der fur diese Flachen vorliegende Vorschlag der Errichtung von Gberdachten, be-
leuchteten Doppelstockanlagen wurde positiv von den Teilnehmern des Ortstermins
aufgenommen und mit dem Wunsch nach einer Rickwand erganzt, damit die Fahr-
radsténder vom Grinbewuchs frei gehalten werden.

Dieser Vorschlag wird von der Verwaltung aufgegriffen und dem Beschlussvorschlag
beigefligt. Sollte eine Riickwand nicht mdglich sein, ist auf eine ausreichende Bewe-
gungsflache fir die Ausfihrung von Grinschnittarbeiten zu achten.

Die weiteren Flachen A1, B1, C1 und F1 werden im Rahmen der B+R Offensive nicht
weiter verfolgt. Im Rahmen von anderen stadtischen Projekten werden diese Flachen
jedoch weiter berlicksichtigt, die genauen Ausfiihrungen kbnnen dem Protokoll zum
Ortstermin (Anlage 1) entnommen werden.

Umgang mit dem Thema Lastenradstellplétze

Da innerhalb der B+R Offensive nur bestimmte Abstelltypen (Reihenbtigel, Doppel-
stockparker, SammelschlieRanlagen) enthalten sind und die Anforderungen fur Las-
tenrader sehr speziell sind, werden Stellplatze fur Lastenrader seitens der Verwal-
tung separat gepruft und umgesetzt. Vorstellbar waren z.B. ein oder zwei Lastenrad-
stellplatze im Bereich der Flachen D1 oder D2.

Umgang mit dem Thema SammelschlieRanlage bzw. mit dem Fahrradkeller:

Von der Errichtung einer Sammelschlie3anlage aus dem Rahmenvertrag der B+R
Offensive wird hier abgesehen, da mit dem Fahrradkeller ein geeigneter Raum vor-
handen ist, welcher modernisiert und im besten Falle mit einem SchlieR- und Uber-
wachungssystem ausgestattet werden soll. Dies entspricht auch einer der Mal3nah-
men aus dem VEP. Die Umriistung des Fahrradkellers kann jedoch nicht im Rahmen
der B+R Offensive erfolgen. Es ist jedoch davon auszugehen, dass es auch fur die-
ses Projekt Fordermittel gibt.
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Um die weitere Bearbeitung der Mal3nahme innerhalb der B+R Offensive nicht zu
verzogern, wird das Thema ,Fahrradkeller separat behandelt und hier zunachst der
Schwerpunkt auf die Schaffung neuer oberirdischer Stellplatze gelegt.

Umgang mit dem Altbestand an ,Vorderradklemmen*:

Unabhangig von der B+R Offensive wird die Verwaltung sukzessive die noch (v.a.
sudlich der Gleise auf Flache F1) vorhandenen ,Vorderradklemmen® gegen hoher-
wertigere Fahrradabstellanlagen austauschen.

Empfehlung der Verwaltung:

Damit auch fiir den Bahnhof Buchenau eine méglichst zeitnahe Realisierung der
Verbesserungsmaflnahmen unter Berilicksichtigung des Aufwandes und der Kosten
sowie der Laufzeit der B+R Offensive erreicht werden kann, empfiehlt die Verwaltung
das weitere Verfolgen folgender MaRnahmen:

Die stadtischen Flachen E1 und E2 werden befestigt (ca. 16m x 2,50m = 40m?). Auf
den neuen Flachen werden ca. 64 Uberdachte Doppelstockstellplatze errichtet.

Da fur die vorhandenen Reihenbugel nicht in Erfahrung gebracht werden konnte,
dass diese ahnlich wie am Bhf. FFB, gefdrdert wurden, kénnen diese wohl demon-
tiert und fur andere Stellen im Stadtgebiet oder z.B. den Ersatz von noch existieren-
den sog. ,Vorderradklemmen® genutzt werden.

Die Kosten fir die MaRnahmen auf den Flachen E1 und E2 belaufen sich auf schét-
zungsweise:

Zusammenfassung fiir Sitzungsvorlage
Bruttokosten Flichen E1 und E2

Tiefbau 20.988,03 €
Radabstellanlagen 11.500,16 €
Uberdachung inkl. Beleuchtung und

Rickwand 22.470,00 €
Summe 54.958,19 €

Im Zuge der Angebotseinholung fir die Dacher wird geprift, ob eine Rickwand in-
stalliert werden kann, um den Grinwuchs in die Fahrradabstellanlagen zu verhin-
dern.

AbschlieRend kommt das Stadtbauamt zu dem auf Seite 1 formulierten Beschluss-
vorschlag.
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Flrstenfeldbruck i
Stadt-Land-Fluss @

Protokoll

Thema der Besprechung: Ortstermin Fahrradabstellanlagen am Bhf. Buchenau mit
Mitgliedern aus UVT und RTR — Erklarung

Bestandssituation vs. Vorschlage aus B+R Offensive

Datum: 14.07.2021

Zeit: 16:30 —17:20 Uhr

Ort: Bahnhof FFB

Teilnehmer: Frau Thron (SG 34), Frau Gessner (SG 41), Herr Raff (OB,
UVT, RTR), Herr Stangl (2. Bgm, RTR), Herr Stumper
(ADFC, RTR), Frau STRin Weinberg, Herr STR Brtuickner,
Herr STR Stockinger , Herr STR Quirin Droth,

Der Termin soll der Vorbesprechung der Thematik fir eine anstehende Beschlussfassung im
Oktober UVT dienen.

Es wird die Bestandssituation angeschaut und die Vorschlage, welche seitens der B+R
Offensive vorgebracht wurden, erlautert.

Die Anwesenden kdnnen sich ihre Meinung bilden, diese wird in einem Protokoll
dokumentiert und nach Abstimmung an die Vertreter des RTR und UVT verschickt.

Die Flachen sind in der Reihenfolge der Besichtigung niedergeschrieben.
Der Fahrradkeller wurde im Rahmen dieses Ortstermins nicht besichtigt, da er als eigenes

Projekt auRerhalb der B+R Offensive behandelt wird. Sog. Fahrradparkhauser sind im
Rahmen der B+R Offensive nicht férderfahig.
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Furstenfeldbruck =k

Stadt-Land-Fluss :

Flachen D1 und D2 Bestand: Anlehnbugel

Vorschlag B+R Offensive: Doppelstockanlagen mit Riickwand als
Absturzsicherung, ggf. mit Uberdachung

Diskussion: - Zustand der vorhandenen Anlehnbigel wird bemangelt, ggf.
durch an anderer Stelle frei werdende neuere Anlehnblgel
ersetzen

(pro und contra Argumente)

- Rickwand wird kritisch gesehen, optische Trennwirkung auf dem
Platz ist zu befirchten, Rickwand evtl. als Gitter ausfihren, Foto-
Montage zur visuellen Einschatzung gewtnscht

- Aufbau des Untergrundes zu klaren, kann hier Rickwand und
Dach befestigt werden?

- besser vorstellbar: Abstellanlagen neben Treppe in Doppelstock
umwandeln und vorhandenes Gelander entsprechend als
Absturzsicherung erhéhen

el ﬂ

Ergebnis und Aufgaben: - Tendenz Flachen D1 und D2 — sollen eher so bleiben bzw. mit
ordentlichen Anlehnbulgeln aufgerlstet werden

- visuelle Darstellung einer Riickwand gewtinscht

- ggf. Priifung von Doppelstockanlagen neben der Treppe
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Furstenfeldbruck &

Stadt-Land -Fluss ‘@

Flachen E1 und E2

Bestand: Reihenbligelanlage mit 32 Stellplatzen auf unbefestigtem
Untergrund, Probleme mit Griinwuchs (fehlender Zuschnitt), kaum
angenommen

Vorschlag B+R Offensive: Uberdachte Doppelstockanlagen mit 64
Stellplatzen

Diskussion:

(pro und contra Argumente)

- das Flurstiick 997/11 liegt im Eigentum der Stadt FFB

= \

—1

- die Anwesenden sind fiir eine Aufriistung dieser Stellplatze
(Befestigung Untergrund, Dach inkl. Beleuchtung, ggf. Rlickwand
zur Abtrennung des Buschwerks bzw. mit der Méglichkeit fiir
rankende Begriinung, ansonsten auf ausreichend Platz fir
Ruckschnittarbeiten achten)

Ergebnis und Aufgaben:

- Doppelstockanlagen mit Dach und Beleuchtung

- Mdglichkeiten fur Rickwand ggf. mit Begriinung prifen
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Stadt-Land -Fluss &

Flachen F1 Bestand: Giberdachte Reihenbligelanlage mit ,Vorderradklemmen*
stellenweise durch Mopeds genutzt
Vorschlag B+R Offensive: Uberdachte Doppelstockanlagen mit 36
Stellplatzen und Riickwand als Absturzsicherung

Diskussion: - die Anwesenden sehen hier eher Bedarf, die Vorderradklemmen

(pro und contra Argumente)

gegen ordentlichen Reihenbligel auszutauschen und einen Teil
ohne Radlstéander zu belassen, um Unterstellmdglichkeiten fur
Mopeds zu schaffen

ey

- bei den restlichen Abstellanlagen siidlich des Bahnhofs muss
dringend das Dach gereinigt und der Abfluss des Regenwassers
sichergestellt werden, ggf. kdbnnen hier auch die
Vorderradklemmen ersetzt werden

Ergebnis und Aufgaben:

- Reinigung der vorhandenen Dacher auf Sldseite

- Ersatz der Vorderradklemmen, Anbieten einer (iberdachten
Abstellmdglichkeit fir Mopeds
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Stadt-Land-Fluss ‘&’

Flachen C1 Bestand: Uberdachte Reihenbugelanlagen vorhanden (Dach durch
Uberstand der TG-Zufahrt)
Vorschlag B+R Offensive: Erweiterung auf ca. 30
Doppelstockparker

Diskussion: - diese Stellplatze werden von den Anwesenden nicht in

(pro und contra Argumente)

Zusammenhang mit der Bahn gesehen, dienen eher den
Einkaufern, Wochenmarktbesuchern, etc. => diese wiirden
Doppelstockanlangen wohl eher nicht in Anspruch nehmen

- auBerdem wiirde die Uber das Dach hinaus vorstehende
Doppelstockanlage unpassend aussehen

Ergebnis und Aufgaben:

- Flache so belassen, kein Interesse

Flachen B1 Bestand: 2 verpachtete Kfz-Stellplatze
Vorschlag B+R Offensive: 12 Reihenbugelstellplatze
Diskussion: - aufgrund des bestehenden Pachtvertrags stehen die Chancen

(pro und contra Argumente)

hier eher schlecht, der Bedarf wird eher geringer gesehen, da die
meisten hier ankommenden Radfahrer eher nach Miinchen
pendeln und somit zu den anderen Gleisen miissen

Ergebnis und Aufgaben:

- Flache muss nicht weiterverfolgt werden

Flachen A1 Bestand: 4 Kfz-Stellplatze
Vorschlag B+R Offensive: ca. 30 Doppelstockparker
Diskussion: - gern hatten einige Beteiligte die Fahrradabstellplatze gleich vor

(pro und contra Argumente)

dem Kinoeingang vorgesehen, hier haben jedoch die
Behindertenstellplatze und zukiinftig eine Mobilitatsstation Prioritat,
es sollte jedoch Ziel sein, keine sonstigen Kfz-Stellplatze mehr
anzubieten, um das Kfz-Verkehrsaufkommen bis vors Kino zu
minimieren

- aufgrund neuer Buslinien und dem Wunsch den GSP weniger mit
Bussen zu belasten, werden gerade Optimierungsmaéglichkeiten
und geanderte Buslinienfihrungen im Kurt-Huber-Ring und der
Eduard-Friedrich-Stral3e gepruft

- sollte eine Bushaltemoglichkeit/Ausstiegshaltestelle im Kurt-
Huber-Ring geschaffen werden, sind gegenuber keine Kfz-
Parkplatze mehr mdéglich, hier kdnnten die Flachen fur
Fahrradstellplatze genutzt werden, ggf. auch Priifung einer SSA
od. von Fahrradboxen

Ergebnis und Aufgaben:

- Flache A1 (bzw. die Flache weiter nordlich gelegener Kfz-
Stellplatze) wird unabhangig der B+R Offensive in Abhangigkeit der
weiteren Entwicklungen rings um das Thema Bushaltestelle/
geanderte Linienflihrung betrachtet

5
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Furstenfeldbruck el
Stadt-Land-Fluss @

Weitere Anmerkungen am |- 2. Bgm Stangl: Griinflache suidlich der Bahn kdnnte fir Bdume
Rande genutzt werden

- Frau Weinberg: die neuen Radlstander bei Bibliothek hatten
wenigstens beschichtet, also in einer ansehnlicheren Farbe
ausgefihrt sein kdnnen

- Herr Stumper: die Markierungen in der Unterfiihrung der B2
sollten aufgefrischt werden (Frau Gessner wies darauf hin, dass
auch weitere vorhandene Unterfihrungen so gestaltet werden
sollen, also mit Mittellinie und Richtungspfeilen zur Trennung der
Fahrtrichtungen des Radverkehrs)

- Frau Thron: verschmutztes Schild siidliche Einfahrt
Unterfilhrung muss gereinigt/erneuert werden

| gl 2,

Aufgestellt: )

Farstenfeldbruck, 14.07.2021 (Version 1.0), 04.08.2021 Anderungen bei Flache A1 (Version
1.1)

gez. Claudia Gessner

Radverkehrsbeauftragte
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STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2560/2021

12. 6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- |Sachantrag Nr. 50 Querungshilfe Herrenweg in Puch
antragsnr.
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Erstelldatum 08.10.2021
Verfasser Miramontes, Montserrat Zustandiges Amt Amt 4
Amt 3
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:
Bauleitplanung,
Verkehrsplanung
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 10.11.2021| O
und Tiefbau
| Anlagen: | Anlage 1 — Sachantrag 050 StR Boss, STRin Siegler CSU

Beschlussvorschlag:

Wie im Sachantrag Nr. 50 beantragt:

Die Errichtung einer Querungshilfe (z.B. baulich oder Ful3géngeriuberweg) im Bereich

der Einmindung des Herrenwegs in die Stralde zur Kaisersaule in Puch wird gepruft.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Verwaltung wird beauftragt, die Vorschlage und Hinweise im Sachantrag in der
Planung einer Querungshilfe als Mittelinsel zur Kaisersaule auf Hohe des Herren-
wegs zu bertcksichtigen. Die Umsetzung erfolgt in der Reihenfolge, die der Stadtrat

im Grundsatzbeschluss fur den Verkehrsentwicklungsplan festlegt.
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung c
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

Am 19.05.2021 ging der Sachantrag Nr. 05 der CSU-Fraktion von Herrn StR Dr.
Marcel Boss gemeinsam mit Frau StRin Katrin Siegler vom 19.05.2021 bei der Ver-
waltung ein (siehe Anlage 1). Darin wird beantragt:

,Die Errichtung einer Querungshilfe (z.B. baulich oder FulRgangeruberweg) im Be-
reich der Einmundung des Herrenwegs in die Stral3e Zur Kaisersaule in Puch wird
gepruft.”

Der Antrag wird insbesondere dadurch begrindet:

Die Querung von zu Fuld gehenden oder Rad fahrenden Uber die Stral3e Zur Kaiser-
saule wird aufgrund fehlender Querungshilfen erschwert.

Die Errichtung einer baulichen Querungshilfe wird dadurch begrindet:

¢ Im ganzen Verlauf der StraRe Zur Kairsersaule gibt es keine Einrichtung, die
FuRgangern oder Radfahrern das Queren erleichtert, u.a. zu der Bushalte-
stelle in Fahrtrichtung Norden oder dem Herrenweg.

e Der Herrenweg ist eine wichtige Verbindung fur Ful3géanger und Radfahrer.

e Es besteht aktuell ein Bedarf, den FulRganger- und Fahrradverkehr tber die
Stral3e zu erleichtern.

e Entsprechende Winsche wurden auch von der Burgerschaft an den Antrag-
steller herangetragen.

Eine bauliche Losung in Hohe des Parkplatzes des Gemeindezentrums ware aus
Ansicht der Antragsteller ideal. Als Beispiel wird die Einmundung des Herrenwegs in
die Kurt-Schumacher-StralR3e genannt.

Es wird aul3erdem hingewiesen, dass der fehlende Abschnitt des Gehwegs zwischen
dem Parkplatz des Gemeindezentrums und der Einmindung in die Korbinian-Penzl-
Stral3e erganzt werden koénnte.

Weitere Ideen und Hinweise fir die Errichtung der Querungshilfe und des Gehwegs
sind dem Sachantrag zu entnehmen.

Stellungnahme der Verwaltung

Aus Sicht der Verwaltung ist die Errichtung einer Querungshilfe an der Stral3e zur
Kaisersaule, wie im SA 050 beantragt, sinnvoll und wird daher beflirwortet. Eine Mit-
telinsel wirde die Querung von der West- zur Ostseite vereinfachen.

Die Stadtverwaltung hat im Frihjahr 2020 eine Anfrage von eine Birgerin aus Puch
bekommen, in der auf die gefahrliche Situation an der Stral3e Zur Kaisersdule sowie
die Schwierigkeiten bei der Uberquerung hingewiesen wurde.

Nach einem Ortstermin wurden verschiedene Varianten fur die Errichtung eines aus-
gebauten Gehweges mit und ohne Querungshilfe entworfen. Eine grobe Kostenein-
schatzung fur die Variante mit Mittelinsel hat ergeben, dass eine solche Ldsung
(ausgebauter Gehweg mit Mittelinsel) ca. 280.000 Euro kostet.

Aus diesem Grund und nach weiterer Prifung der Situation vor Ort wurde zuerst eine
erste einfache und schnelle L6sung umgesetzt:
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Zur Erhohung der Sicherheit, insbesondere fur schutzbedirftige Fuldganger, sollte
auf der Westseite zwischen der Korbinian-Penzl-StraRe und der St.-Sebastian-
Stral3e ein Gehweg geschaffen werden. Hierfir wurde durch eine Verkehrsrechtliche
Anordnung der am Fahrbahnrand vorhandene Parkstreifen aufgeldst und dort der
neue Gehweg beschildert und markiert. Vor den Parkplatzen, zwischen den beiden
Zufahrten, wurde eine Abgrenzung mir FAhnchen aufgebracht.

Die weitere Verbesserung der Querungssituation an der Stral3e Zur Kaisersaule im
Bereich des Herrenweges wurde in dem MalRhahmenkatalog des Verkehrsentwick-
lungsplans Ubernommen, als Teil der Mallhahme K1 ,Punktuelle Verbesserung der
Querungssituation an StraRen mit hoher Kfz-Belastung®.

Diese MalRnahme sit im VEP-Malinahmenkatalog (mit insgesamt 62 MalRhahmen)
enthalten und wird im Rahmen des Grundsatzbeschlusses fur die Umsetzung des
Verkehrsentwicklungsplans als Schliisselmalinahme vorgeschlagen. Erste Schritte
fur die Umsetzung sollen im Jahr 2022 vorgenommen werden.

Abschliel3end werden der auf Seite 1 formulierte Beschlussvorschlag des Sachan-
trags sowie ein alternativer Beschlussvorschlag der Verwaltung zur Abstimmung ge-
stellt.

210



TOPO 9

1y e e
' SA-Nr. 050

. | Vergang; !
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Stadt Flrstenfeldbruck r————irtryzeneep GTO[SE KTEISSLOOC FUISTENFEIGON
Herrn Oberbiirgermeister Erich Raff
Hauptstralle 31

82256 Flrstenfeldbruck

\\\‘\\K{\\SQ %\Kﬁ%i\.‘l§ Firstenfeldbruck, 19.05.21

\& o
Q \ . \T *.;'-1“
\6\ l).ﬁ\& AL\ Ant\r‘ag ;tn den Stadtrat

Errichtung von Querungshilfen tiber die StraBRe Zur Kaiserséule in Puch
Sehr geehrter Herr Oberbilirgermeister,
hiermit stellen wir im Namen der CSU-Fraktion folgenden Antrag:

Die Errichtung einer Querungshilfe (z.B. baulich oder FuBgdngeriiberweg) im Bereich der
Einmiindung des Herrenwegs in die Strae Zur Kaisersdule in Puch wird gepriift.

Begriindung:

Im ganzen Verlauf der StraRe Zur Kaiserséule gibt es keine Einrichtung, die Fugdngern oder
Radfahrern das Queren iiber diese StralRe erleichtert, u.a. zu den Bushaltestellen in
Fahrtrichtung Norden oder dem Herrenweg. Der Herrenweg ist eine wichtige Verbindung fiir
FuRganger und Radfahrer zwischen Puch und dem Zentrum von Fiirstenfeldbruck und dem
Pucher Meer, die insbesondere bei gutem Wetter rege genutzt wird. Durch die attraktive
Jugendarbeit des SV Puch ist zudem die Zahl der Kinder und Jugendlichen aus
Furstenfeldbruck-Zentrum, die zum regelmiRigen Training am Sportplatz unterwegs sind,
stark gestiegen.

Daher besteht unserer Ansicht nach ein Bedarf, den FuRgénger- und Fahrradverkehr liber die
StraRe Zur Kaisersidule zu erleichtern. Entsprechende Wiinsche wurden auch von der
Blrgerschaft an uns herangetragen.

Ideal wire unserer Ansicht nach eine bauliche Lisung, wie z.B. am anderen Ende des
Herrenwegs an der Einmiindung in die Kurt-Schumacher-Stralle. Diese kénnte z.B. in Hohe
des Parkplatzes des Gemeindezentrums errichtet werden (siehe Abbildung 1).
Gegebenenfalls miisste hierzu noch das fehlende Stiick Gehweg in Héhe des Parkplatzes des
Gemeindezentrums erginzt werden (siehe Abbildung 2). In diesem Zusammenhang sollte
liberlegt werden, ob der Gehweg vom Parkplatz zur Korbian-Penzl-StraRe baulich von der
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Fahrbahn getrennt wird und ggf. fiir Radfahrer frefgegében wird (insbesondere ab
Querungshilfe bis Einmiindung Korbian-Penzl-Stralte). e

So kénnte der Gehweg auf der Westseite der StralRe Zur Kaisersiule, der von der Korbian-
Penzl-Strafe bis zur Bushaltestalle Kaisersdule reicht und damit weite Teile von Puch
erschlieRt, als Zubringer zum Herrenweg dienen, wo nun eine sichere und bequeme
Querung der Strale Zur Kaisersdule moglich ist.

Fir die CSU-Fraktion

Dr. Marcel Boss Katrin Siegler
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