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3. offentlichen und nichtdffentlichen Sitzung des Ausschusses fiir

Umwelt, Verkehr und Tiefbau

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit lade ich Sie zu der am Mittwoch, 07.10.2026, 18:00 Uhr, im grof3en Sitzungssaal

des Rathauses stattfindenden Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr und

Tiefbau ein.

Tagesordnundg:

Offentlicher Teil:

1. Bekanntgabe von in nichtoffentlichen Sitzungen gefassten Beschliissen gem. Art.

52. Abs. 3 GO

2. Genehmigung der offentlichen Niederschrift

3.  Umwelt- und verkehrsrechtliche Fragen

4. Vergabe Bauleistungen "Briicke Schéngeisinger Stral3e 47 / Zur Lande"

5. Freigabe der Kostenbeteiligung an der Vergabe der Bauleistung ,Spartendiker

Lande® durch die Stadtwerke Fiirstenfeldbruck

6. BW 42- Bahnbriicke am Gefangenenfriedhof; Vertrag mit DB

7.  StralRenverkehrsrecht; Tempo-20-Zone in der Schongeisinger Stral3e



Furstenfeldbruck il
Stadt-Land-Fluss ‘&

8. LSA B2 Puch Zur Kaisersaule - Antworten des Staatlichen Bauamts - Beschluss
der LSA, Sachantrage Kreisverkehr

9. Sachantrag Nr.001/2026-2032 - Beschleunigung Verkehrsprojekte

10. Sachantrag Nr. 011/2026-2032 - Naturnahe Stellplatze schaffen - 6kologisch und
O0konomisch Parken am Krautergarten

11. Verschiedenes

Nichtoffentlicher Teil:
1. Genehmigung der nichtoffentlichen Niederschrift

2. Verschiedenes

Freundliche GrilRe

Philipp Heimerl
3. Blrgermeister



TOPO 2

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

3. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr
und Tiefbau

Betreff/Sach- | Genehmigung der sffentlichen Niederschrift gem. Art. 54 Abs. 2 GO i. V.
antragsnr. : m. § 38 GeschO
TOP - Nr. 02 Vorlagenstatus ffentlich
AZ: Kie/he Erstelldatum 14.08.2026
Verfasser Frau Hess Zustandiges Amt  [Amt 3 N‘,B
Sachgebiet Amt 3 Abzeichnung OB: == —.—
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fiir Umwelt, Verkehr Entscheidung 07.10.2026 | O

und Tiefbau

Gemal Artikel 54 Absatz 2 2. Halbsatz der Gemeindeordnung fir den Freistaat Bayern (GO)
sowie § 38 der Geschéftsordnung fir den Stadtrat Firstenfeldbruck sind die Niederschriften
von Sitzungen stadtischer Gremien vom jeweiligen Ausschuss bzw. Stadtrat zu genehmi-
gen. Dies erfolgt in offener Abstimmung mit der Mehrheit der Abstimmenden (Artikel 51 Abs.
1 GO).

Der Ausschuss fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschliel3t die Genehmigung der Nieder-
schrift der o6ffentlichen Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau
vom 4/5.04.2026.







TOP O 4

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 4013/2026

3. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau

Betreff/Sach- |Vergabe Bauleistungen "Bricke Schongeisinger StraRe 47 / Zur Lande"
antragsnr.
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: SG 44 Erstelldatum 04.08.2026
Verfasser Viehbeck, Georg Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 44 Stadtischer Tiefbau, Abzeichnung OB:
Klaranlage Abzeichnung 2./ 3. Bgm:
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 07.10.2026| O
und Tiefbau
| Anlagen: | Firmenliste Nichtoffentlicher Teil

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschliel3t die Arbeiten zur Errich-
tung der Amperbricke von Schongeisinger Str. 47 zur Lande an die Fa. Hubert
Schmid Bauunternehmen GmbH, Iglauer Str. 2 in 87616 Marktoberdorf zu einer Ge-
samtbruttosumme von 513.444,89 € zu vergeben.



Seite 2

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Po6tzsch/SPD Verkehr Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Stockinger/FW Tiefbau Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen

Haushaltsmittel stehen zur Verfigung Ja 513.444
,89 €

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag €

Aufwand/Ertrag der GesamtmafRnahme €

Folgekosten €

10
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Seite 4
Sachvortrag:

Die MalRnahme wurde am 15.07.2026 im Staatsanzeiger elektronisch veroffentlicht.
Zur Submission am 12.08.2026 um 10.00 Uhr gingen zwei Angebote ein.

Die Nachrechnung und Prifung der Angebote ergab nachfolgende Reihenfolge:

1. Hubert Schmid Bauunternehmen GmbH 513.444,89 €

2. Bieter 2 567.096,71 €

Das Angebot der Fa. Hubert Schmid Bauunternehmen GmbH liegt ca. 29 % unter
der Kostenberechnung in Hohe von 664.744,71 €.

Im Rahmen der formalen und technischen Prifung des Angebots wurden keine Auf-
falligkeiten festgestellt. Bei der Prifung der angebotenen Einheitspreise durch das
beauftragte Ingenieurbiro wurden keine Uberhdhten oder auffallig niedrigen Ein-
heitspreise festgestellt.

Das Angebot der Fa. Hubert Schmid Bauunternehmen GmbH entspricht den im Leis-
tungsverzeichnis beschriebenen Anforderungen hinsichtlich Funktionalitat und Quali-
tat. Aus den Ergebnissen der formalen und technischen Prifung ergeben sich keine
Anhaltspunkte, die einer weiteren Beriicksichtigung des Angebots entgegenstehen.

Die Verwaltung empfiehlt daher die Arbeiten zur Errichtung der Amperbrtcke von
Schongeisinger Str. 47 zur Lande an die Fa. Hubert Schmid Bauunternehmen
GmbH, Iglauer Str. 2 in 87616 Marktoberdorf zu einer Gesamtbruttosumme von
513.444,89 € zu vergeben.

12



STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 4038/2026

TOPO 5

3. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr

und Tiefbau
Betreff/Sach- |Freigabe der Kostenbeteiligung an der Vergabe der Bauleistung
antragsnr. ~opartendiker Lande, durch die Stadtwerke Furstenfeldbruck
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: SG 44 Erstelldatum 10.09.2026
Verfasser Viehbeck, Georg Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 44 Stadtischer Tiefbau, Abzeichnung OB:

Klaranlage Abzeichnung 2./ 3. Bgm:
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 07.10.2026| O

und Tiefbau

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschliel3t die Freigabe zur Kosten-
beteiligung an der Baumallinahme ,Spartendiker Lande“ durch die Stadtwerke Frs-
tenfeldbruck in H6he von 282.828,49 € (brutto) zu erteilen.

13
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Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Po6tzsch/SPD Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Stockinger/FW Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen

Haushaltsmittel stehen zur Verfigung Ja 282.828
49 €

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag €

Aufwand/Ertrag der GesamtmafRnahme €

Folgekosten €

14
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Seite 4
Sachvortrag:

Hintergrund

Aufgrund des baulichen Zustands der Briicke zur Lande (BW 07) wurde in der Stadt-
ratssitzung vom 23.09.2021 beschlossen, das bestehende Bauwerk am bisherigen
Standort durch einen Ersatzneubau in Stahlbetonbauweise zu ersetzen.

Zur Sicherstellung der durchgangigen Zuganglichkeit zur Amperinsel wahrend der
Bauphase wurde zudem die Errichtung und Nutzung einer Behelfsbriicke beschlos-
sen.

Konstruktionsbedingt und aus wasserrechtlichen Griinden (Einhaltung des erforderli-
chen Freibords) konnen die im Bestand an der Briicke befestigten Leitungen der
Spartentrager kunftig nicht mehr am Bauwerk montiert werden. Im Zuge des be-
schlossenen Neubaus der Bricke wurde daher eine alternative Leitungsfihrung er-
forderlich. Hiervon ist neben den Stadtwerken Firstenfeldbruck, den Energienetzen
Sudbayern und der Deutschen Telekom auch die Stadtverwaltung als Trager der
Sparten Abwasser und Beleuchtung betroffen.

Aufgrund dessen wurde zunéchst eine Variantenuntersuchung zu den moglichen
Querungsalternativen durchgefihrt. Im Ergebnis wurde unter Federfihrung der
Stadtwerke Furstenfeldbruck und unter Beteiligung aller betroffenen Spartentrager
der ,Spartenduker Lande" als alternative Querungsmaoglichkeit ausgewahlt und ge-
plant. Die hierfur erforderlichen Bauleistungen wurden anschlie3end in einzelne Lose
aufgeteilt und ausgeschrieben.

Im Rahmen einer zwischen den beteiligten Spartentragern geschlossenen Kostentei-
lungsvereinbarung wurde festgelegt, dass die im Zusammenhang mit der Planung
und Herstellung des Spartendikers entstehenden Aufwendungen entsprechend dem
jeweils erforderlichen Leitungsquerschnitt auf die beteiligten Spartentrédger umgelegt
und diesen weiterverrechnet werden.

Die Kosten fir den erforderlichen Umschluss sowie fir die Anbindung der jeweiligen

Leitungen an den vorhandenen Bestand werden hingegen vollstandig von dem je-
weils betroffenen Spartentrager getragen.

Ausschreibungsergebnis

Die beschrankte Ausschreibung zur Errichtung des Spartendtikers ,Lande“ wurde am
06.08.2026 durch die Stadtwerke Firstenfeldbruck GmbH an insgesamt acht Unter-
nehmen versandt. Zur Submission am 31.08.2026 ging lediglich ein Angebot der Fa.
PRO BAU Ingenieur- und Rohrleitungsbau GmbH in H6he von 1.180.022,51 € (brut-
to) ein.

Das eingegangene Angebot wurde zur Prifung und Wertung an das beauftragte Pla-
nungsburo sowie an die beteiligten Spartentrager bzw. Fachplaner weitergeleitet.

Der Angebotspreis fur das Los ,Dukerbauwerk® liegt mit 750.000,00 € (netto) etwa
15 % uber der Kostenberechnung in Hohe von 650.000,00 € (netto). Das Los ,Ab-
wasser* liegt mit einer Angebotssumme von 80.358,11 € (netto) ebenfalls Uber der
Kostenberechnung in Héhe von 48.202,00 € (netto).

16



Seite 5

Die Abweichungen gegeniber der Kostenberechnung werden seitens des Fachpla-
ners mit den derzeitigen Marktbedingungen begriindet. Die angebotenen Einheits-
preise werden vom Fachplaner als marktiblich und angemessen bewertet.

Die Angebotspreise der tubrigen Lose wurden durch die jeweils zustandigen Fachbe-
reiche der Stadtwerke Furstenfeldbruck bzw. durch die verantwortlichen Fachberei-
che der tbrigen beteiligten Spartentrager geprift und ohne Beanstandungen zur
Ausfuhrung freigegeben.

Kostenbeteiligung

Gemald dem jeweils erforderlichen Leitungsquerschnitt entfallen auf die Stadt Firs-
tenfeldbruck fur die Sparte Abwasser Gesamtkosten in Hohe von 129.850,00 € netto.
Fir die Sparte Beleuchtung fallen Kosten in Hohe von 54.446,00 € netto an.

Daruber hinaus sind fur die Vorhaltung von Reserveleitungen, die zu einem spéateren
Zeitpunkt entweder selbst genutzt oder gemanR den Vorgaben des Telekommunikati-
onsgesetzes abgelost werden kdnnen, weitere 53.375,00 € netto erforderlich.

Die Kosten fiir die Stadt Furstenfeldbruck belaufen sich damit auf eine Gesamtsum-
me von 237.671,00 € (netto) bzw. 282.828,49 € (brutto).

Fazit

Obwohl die Angebotspreise teilweise deutlich Gber der urspringlichen Kostenbe-
rechnung liegen, stellt die Ausfiihrung des Spartendikers als gemeinschatftliche
MalRnahme unter Beriicksichtigung der Gesamtumstande die wirtschaftlichste und
zweckmalfigste Losung fur alle Beteiligten dar. Eine Ablehnung der Kostenbeteili-
gung durch die Stadt wurde dazu fihren, dass die Stadt die erforderliche Leitungs-
guerung eigenstandig Uber eine alternative Losung realisieren misste. Dies ware
nach derzeitiger Einschatzung mit deutlich hoheren Kosten verbunden.

Insbesondere fur die Stadt ergeben sich zudem zusétzliche Vorteile durch die Mog-
lichkeit, die Spundung des Spartendikers als Fundament fur die Behelfsbriicke zu
nutzen. Dies spart gegeniber einer separaten Grindung auf Mikropfahlen nach
Uberschlagigen Berechnungen mindestens rund 70.000 € Bruttobaukosten ein.

Die Verlegung der betroffenen Sparten ist als Vorabmafl3nahme fiir den Neubau der
Brucke ,Lande” erforderlich und steht in unmittelbarem Zusammenhang mit weiteren
parallel geplanten bzw. laufenden Vorhaben, fiir deren Umsetzung ebenfalls eine
Behelfsbricke benotigt wird, insbesondere dem Neubau der Bricke ,Biokiss“ sowie
der Sanierung des Schlachthofs.

Eine Verzdgerung bei der Vergabe oder Ausfihrung des Spartendikers kénnte da-
her zu Verschiebungen im vorgesehenen Bauablauf fuhren und die Umsetzung der
weiteren Mal3Bnahmen beeintrachtigen. Eine zeitnahe Vergabe und Realisierung des
Spartendukers ist somit Voraussetzung fur die Einhaltung der vorgesehenen Bau-
ablaufe.

Die im Rahmen der Ausschreibung eingegangenen Angebote wurden durch die zu-
standigen Fachplaner und Fachbereiche gepruft und hinsichtlich ihrer Wirtschatftlich-

17



Seite 6

keit und Angemessenheit bewertet. Auch unter Berticksichtigung der Abweichungen
einzelner Angebote von der Kostenberechnung werden die angebotenen Preise als
marktublich und angemessen eingeschatzt.

Vor diesem Hintergrund ist nicht davon auszugehen, dass eine erneute Ausschrei-
bung zu einem wirtschaftlich giinstigeren Ergebnis fiihren wiirde.

Unter Abwagung der wirtschaftlichen, technischen und terminlichen Gesichtspunkte
empfiehlt die Verwaltung, die Kostenbeteiligung der Stadt in Héhe von 282.828,49 €
(brutto) an der BaumalRnahme zur Errichtung des Spartendikers ,Lande” freizuge-
ben.

Auf dieser Grundlage wird der oben dargestellte Beschlussvorschlag zur Beschluss-
fassung empfohlen.

18



TOPO 6
STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 4021/2026

3. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau

Betreff/Sach- |BW 42- Bahnbriicke am Gefangenenfriedhof; Vertrag mit DB

antragsnr.

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich

AZ: SG 44 Erstelldatum 19.08.2026
Verfasser Viehbeck, Georg Zustandiges Amt Amt 4

Sachgebiet 44 Stadtischer Tiefbau, Abzeichnung OB:

Klaranlage Abzeichnung 2./ 3. Bgm:
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Vorberatung 07.10.2026| O
und Tiefbau

2 Stadtrat Entscheidung 27.10.2026| O
| Anlagen: | |

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau empfiehlt dem Stadtrat zu beschlie-
Ren:

1. Die Erneuerung der Bahnunterfilhrung am Gefangenenfriedhof (BW 42) soll
auf Grundlage der Variante 2 weiterverfolgt werden. Hierzu soll die bestehen-
de Wegeverbindung erstmalig 6ffentlich gewidmet und eine neue Eisenbahn-
kreuzung im Sinne des 8§ 2 Abs. 3 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) ge-
schaffen werden.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, mit der DB InfraGO AG die erforderlichen
Vereinbarungen zur Umsetzung der Mal3hahme, insbesondere eine Planungs-
und anschlie3end eine Kreuzungsvereinbarung, auf Grundlage der im Schrei-
ben der DB InfraGO AG vom 31.07.2026 formulierten Mal3gaben auszuhan-
deln. Der Oberburgermeister wird erméachtigt die entsprechende Planungs-
und Kreuzungsvereinbarung zu unterzeichnen.

19



Seite 2

. Der Oberbiirgermeister wird ermachtigt, samtliche Rechnungen und Kosten,
die in unmittelbarem Zusammenhang mit der Mal3nahme stehen, freizugeben.

. Die bestehende Vereinbarung aus dem Jahr 1898 soll im Zuge der Umset-
zung der neuen Kreuzungsregelung einvernehmlich abgel6st bzw. widerrufen
werden. Voraussetzung hierfur ist insbesondere die rechtssichere Regelung
der Herstellung, Kostentragung sowie der kunftigen Eigentums-, Betriebs- und
Unterhaltungslasten fir das Bauwerk.

. Die Verwaltung wird beauftragt, die erforderlichen Schritte zur Widmung der
durch die Bahnunterfuhrung verlaufenden Wegeverbindung einzuleiten und
die hierfir notwendigen Zustimmungen und vertraglichen Regelungen mit der
DB InfraGO AG herbeizufuhren.

. Die Kosten fur die Herstellung der neuen Eisenbahnkreuzung sowie die nach
dem EKrG erforderliche Ablésung der kiinftigen Erhaltungs- und Betriebskos-
ten sind im weiteren Planungsverfahren detailliert zu ermitteln und den zu-
standigen Gremien informativ vorzulegen.

20
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Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Po6tzsch/SPD Verkehr Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Stockinger/FW Tiefbau Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfligung €

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag 2,375
Mio €

Aufwand/Ertrag der GesamtmafRnahme €

Folgekosten €

21
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Seite 5
Sachvortrag:

Einleitung:

Im Rahmen der 27. 6ffentlichen und nichtoffentlichen Sitzung des Ausschusses flr
Umwelt, Verkehr und Tiefbau vom 02.10.2024 wurde zuletzt tber den weiteren Um-
gang mit der Bahnunterfihrung am Gefangenenfriedhof (BW 42) beraten. Da eine
Auflassung der Unterfihrung abgelehnt wurde, hat die Verwaltung die erforderlichen
Planungsleistungen zur Erneuerung des Bauwerkes 6ffentlich ausgeschrieben und in
der 30. 6ffentlichen und nicht6ffentlichen Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau vom 05.02.2025 an das Ingenieurblro Grassl vergeben.

Zur Abstimmung der Durchfihrung der grundlegenden Untersuchungen im Rahmen
von Leistungsphase 1 - Grundlagenermittlung wurde Kontakt mit der Deutschen
Bahn (DB) aufgenommen. Nach erneuter rechtlicher Prifung der Vereinbarung aus
1898 durch die DB teilte die DB InfraGo AG mit, dass zur gemeinsamen Abwicklung
des Projekts zunachst der Abschluss einer Planungsvereinbarung erforderlich sei.

Um eine mogliche vertragliche Schlechterstellung der Stadt zu vermeiden, wurde ein
auf Kreuzungsmal3nahmen spezialisiertes Ingenieurbiro (Ingenieurbiro Wilde) zur
fachlichen Beratung hinzugezogen. Der Geschaéftsfihrer des Fachblros wird in der
Sitzung anwesend sein, um die Hintergriinde zu beleuchten und fir mogliche Rick-
fragen zur Verfigung zu stehen.

Fachliche Einschatzung

Da es sich bei der Wegeverbindung nicht um einen gewidmeten Weg handelt und
zudem der Altvertrag aus dem Jahr 1898 juristisch bestatigt worden sei, findet das
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) auf den bestehenden Sachverhalt aktuell keine
Anwendung.

Daher seien fur die Umsetzung der Malinahme zwei mdgliche Varianten denkbar.
Aus Kostensicht besteht zwischen den beiden Varianten grundséatzlich kein Unter-
schied, da die Verpflichtung zur Erhaltung und Unterhaltung des Bauwerks bereits
aufgrund des Vertrags von 1898 bei der Stadt liegt.

Variante 1

Variante 1 sieht den Abschluss einer Planungsvereinbarung sowie einer Kreuzungs-
vereinbarung auf privatrechtlicher Grundlage vor. In diesem Fall ist die Stadt Kosten-
trager der Mal3Bnahme und der zukinftigen Unterhaltslast. Die Durchfiihrung der Pla-
nungs- und Bauleistung muss dabei in Abhangigkeit von der Deutschen Bahn voll-
standig und eigenverantwortlich durch die Kommune durchgefiihrt werden.

Nach Auskunft des Fachbiros erfolgt bei Erneuerungen von Eisenbahntberfihrun-
gen Ublicherweise die Bauausfihrung, haufig auch die Planung, Gber die Deutsche
Bahn, bei Kostenlibernahme durch die Kommune. Aufgrund der komplexen Abstim-
mungsprozesse sowie der engen Abhangigkeiten zur Deutschen Bahn wird fiir die-
sen Fall dringend empfohlen, einen erfahrenen Projektsteuerer in das Verfahren ein-
zubinden. Erfahrungsgemal sei eine Kommune mit einer solchen Ma3nahme tber-
fordert.
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Gemal tuberschlagiger hochgerechneter Kostenschatzung betragen die Gesamtbrut-
tokosten fur Variante 1 rund 1,9 Mio €. Zusatzliche Kosten fallen bei dieser Variante
fur die Beauftragung eines Projektsteuerers an.

Variante 2

Variante 2 sieht die Widmung der bestehenden Wegeverbindung durch die Stadt und
Schaffung einer neuen Eisenbahnkreuzung geman § 11 EKrG vor. AnschlieRend
erfolgt die Ubergabe des Bauwerks in die Unterhaltungslast der Deutschen Bahn ge-
gen Zahlung eines entsprechenden Abldsebetrags.

Diese Variante hat den Vorteil, dass das Bauwerk nach Zahlung des entsprechenden
Ablosebetrags in die Unterhaltungslast der Deutschen Bahn tbergeht und damit
dessen langfristiger Erhalt gesichert wird. Zudem erfolgt die Abwicklung im gesicher-
ten rechtlichen Rahmen des Eisenbahnkreuzungsgesetzes.

Zur dauerhaften Ablésung der Unterhaltskosten ist gemaR EKrG eine Ablésesumme
von etwa 25 % der Bausumme an die Deutsche Bahn zu entrichten. Fur die Kommu-
ne entstehen dann kinftig keine weiteren Unterhaltskosten fur die Eisenbahntber-
fuhrung.

Gemal tberschlagiger hochgerechneter Kostenschatzung betragen die Gesamtbrut-
tokosten fur Variante 2 rund 1,9 Mio €. Zusatzlich fallen fir die Ablésung der Be-
triebs- und Unterhaltskosten rund. 475.000,00 € an. Nachdem bei dieser Variante die
Abwicklung des Bauvorhabens primar durch die DB InfraGo AG ausgefihrt wird, ent-
fallen die Kosten fir die Beauftragung eines Projektsteuerers.

Abstimmung DB InfraGo AG

Im Rahmen eines Abstimmungsgesprachs mit der Deutschen Bahn wurden die bei-
den Varianten ausfuhrlich beleuchtet und anschliel3end durch das Rechtsamt der
Deutschen Bahn geprift. Nach schriftlicher Auskunft der Deutschen Bahn ist die
Umsetzung von Variante 2 prinzipiell rechtlich méglich und wird auch seitens der
Deutschen Bahn so unterstitzt.

Hierzu wurde durch die DB InfraGo AG ein entsprechender Vorschlag fur die ver-
bindliche Regelung im Rahmen einer Planungsvereinbarung erarbeitet:

Der Vorschlag sieht den Widerruf des Altvertrags unter Riickbau der bestehenden
Unterflhrung vor.

Zugleich wird die Herstellung einer erstmaligen Kreuzung im Sinne von § 2 Abs. 3
EKrG durch erstmalige Widmung der Ful3wegeverbindung vereinbart. Die Kostentra-
gung erfolgt dabei nach 811 Abs. 1 EKrG durch die Stadt Furstenfeldbruck.

Zusatzlich sind die Erhaltungs- und Betriebskosten gemafd 815 Abs. 1 S.1i.V.m.
Abs. 4 EKrG abzul6sen.
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Nach Abschluss einer entsprechenden Kreuzungsvereinbarung, in der sich die DB
InfraGo AG als Grundsttickseigentiimer zur Zustimmung zur Widmung verpflichtet,
wird die Widmung des durch FulBwegeunterfiihrung verlaufenden Weges verfligt.

Fazit:

Mit der Umsetzung der Variante 2 kann eine rechtssichere und langfristig tragfahige
Losung fur die Bahnunterfuhrung geschaffen werden. Gleichzeitig wird die Stadt von
kunftigen Unterhaltungs- und Erhaltungspflichten fir das Bauwerk freigestellt. Die
Verwaltung kommt aufgrund dessen zu 0.g. Beschlussvorschlag.
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STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 4033/2026

TOPO 7

3. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr

und Tiefbau
Betreff/Sach- | Stral3enverkehrsrecht; Tempo-20-Zone in der Schongeisinger Straf3e
antragsnr.
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: SG 34/ Th Erstelldatum 09.09.2026
Verfasser Thron, Birgit Zustandiges Amt Amt 3

Stadt
Sachgebiet 34 Abzeichnung OB:

StraRenverkehrsbehorde

Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 07.10.2026, O

und Tiefbau
Anlagen: 1) Auszug aus der Niederschrift UVT 14.07.2022

3) Entscheidung ROB

2) Evaluierungsbericht und rechtliche Stellungnahme zum VBGB

Beschlussvorschlag:

1. Der UVTA nimmt das Schreiben der Regierung von Oberbayern zur Kenntnis
und beschliel3t, dass die Verwaltung beauftragt wird, mit der ROB Abstimmungs-
gesprache aufzunehmen, um den VBGB erhalten zu kénnen. Uber die Ergebnis-

se ist de

r UVTA zu informieren.

2. Der UVTA beschliel3t, dass der Verkehrsberuhigte Geschaftsbereich bis zur
rechtssicheren Klarung beibehalten werden soll.
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Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen Nein
Haushaltsmittel stehen zur Verfligung

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag

Aufwand/Ertrag der GesamtmafRnahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

In der Sitzung des UVTA am 14.07.2022 wurde beschlossen, dass die Verwaltung
beauftragt wird, nach Abstufung der ST2054 einen Verkehrsberuhigten Geschéftsbe-
reich (VBGB) in der Schongeisinger Stral3e anzuordnen (siehe Anlage 1).

Mit verkehrsrechtlicher Anordnung (VAO) vom 30.08.2022, deren Vollzug am
18.10.2022 erfolgte, wurde der Beschluss umgesetzt.

Mit VAO vom 26.10.2022 (Vollzug 04.11.2022) erfolgte eine Anderung der VAO da-
hingehend, dass die Zonenbeschilderung in stadtauswartiger Richtung vor der Ein-

mindung Ledererstral3e aufgestellt werden musste. Die Ledererstral3e wurde hier-

durch Bestandteil des VBGB.

Mit VAO vom 28.02.2023 wurde der VBGB auf die Offnungszeiten der Geschéfte
(6 - 20h) zeitlich beschrankt. Der Vollzug erfolgte am 25.04.2023.

Nach erfolgten Einwendungen gegen den VBGB von einzelnen Anliegern, wurde die
Verwaltung mit Schreiben vom 13.01.2023 der Regierung von Oberbayern (ROB) zur
Stellungnahme aufgefordert. Es folgte zahlreicher Schriftverkehr zwischen den bei-
den Behorden und ein gemeinsamer Ortstermin mit Vertretern der ROB und u.a. mit
Hrn. Oberbirgermeister G6tz am 14.06.2023.

Mit Schreiben vom 06.11.2023 teilte die ROB uns mit, dass die VAO zum VBGB als
Pilotversuch deklariert und auf 1 Jahr befristet wird.

Es folgte eine Evaluierung nach ca. einem Jahr, u.a. durch Verkehrsuntersuchungen.
Am 21.01.2025 wurde der Evaluierungsbericht an die ROB verschickt (siehe Anl. 2).

Am 20.07.2026 ging ein Schreiben der ROB bei der Stadt FFB ein (siehe Anl. 3),
dass der VBGB aufzuheben ist.

Die Verwaltung kann diese Entscheidung nicht nachvollziehen, zumal in dem ge-
meinsamen Ortstermin mit der ROB keine der in der Begrindung aufgefiihrten Krite-
rien als Voraussetzung der Zulassigkeit des VBGB genannt wurden.

Nach Ansicht der Verwaltung wird der VBGB gut angenommen und sollte aufrecht-
erhalten werden. Er stellt einen Meilenstein zur Verkehrsberuhigung der Innenstadt
dar.

Die Verwaltung kommt daher zu eingangs formuliertem Beschlussvorschlag.
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TOPO 7

Vorab-Auszug
aus der Niederschrift (iber die
15. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr
und Tiefbau
vom 14.07.2022

Vorsitzender, 2. Biirgermeister:

Herr Christian Stangl;

Ausschussmitglieder:

Herr Adrian Best; Herr Albert Bosch; Herr Thomas Briickner; Herr Christian Gotz; Herr
Jan Halbauer; Herr Martin Kellerer; Herr Dr. Johann Klehmet; Herr Michael Piscitelli;
Frau Dr. Alexa Zierl;

Vertreterl/in:

Herr Peter Glockzin;

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 8 | Neuordnung und Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung in der
HauptstraBe

Sachvortraq:

Der Sachvortrag Nr. 2707/2022 vom 01.04.2022 dient dem Gremium als Diskussions-
grundlage.

Beschlussvorschlag:

1.Die Verwaltung wird beauftragt nach Abstufung der St 2054 einen verkehrsbe-
ruhigten Geschaftsbereich in der Schéngeisinger Stralte anzuordnen.

2.Die Verwaltung wird beauftragt zu tberprifen, wie durch beispielsweise tempo-
rare UmgestaltungsmaBnahem die Aufenthaltsqualitat der Pucher Stralle er-
héht werden kann, damit die Anordnung eines verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereichs zulassig ist.

3.Die Verwaltung wird beauftragt die im Sachvortrag vorgeschlagenen Anderun-

gen in der Beschilderung und die Nutzungsénderungen in der Hauptstralle
umzusetzen.

Seite 1 von 2
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Beschluss:

1.Die Verwaltung wird beauftragt nach Abstufung der St 2054 einen verkehrsbe-
ruhigten Geschéftsbereich in der Schéngeisinger StralRe anzuordnen.

2.Die Verwaltung wird beauftragt zu tiberpriifen, wie durch beispielsweise tempo-
rare UmgestaltungsmafBinahem die Aufenthaltsqualitat der Pucher Strale er-
héht werden kann, damit die Anordnung eines verkehrsberuhigten Geschafts-
bereichs zuldssig ist.

Ja Stimmen: 9

Nein Stimmen: 2

(Frau Weinberg, Frau Rubin und Herr Danke bei der Abstimmung nicht mehr anwe-
send.)

3.Die Verwaltung wird beauftragt die im Sachvortrag vorgeschlagenen An-
derungen in der Beschilderung und die Nutzungsédnderungen in der
HauptstraBe umzusetzen.

Punkt 3 wird in der Stadtratssitzung am 26.07.2022 behandelt.

Fir die Richtigkeit des Auszuges:
Furstenfeldbruck, 20.07.2022

/ | g g
Christine ﬁg'é 23] Christian Stang|
Schriftfukrerin 2. Burgermeister
LY
\.\J.S\;

Seite 2 von 2
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TOPO 7

Evaluationsbericht und
rechtliche Beurteilung

zum Verkehrsberuhigten Geschaftsbereich
(Tempo-20-Zone) in der Schongeisinger Strale
der Grolien Kreisstadt Furstenfeldbruck

Verfasser:

Birgit Thron, Sachgebietsleitung Stral3enverkehrsbehodrde

Montserrat Miramontes, Verkehrsplanung und Mobilitdtsmanagement
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1 Hintergrund und Zielsetzung

Die Schongeisinger Straf3e in Furstenfeldbruck wurde im August 2022 von einer Staats-
stralRe zu einer Gemeindestral3e herabgestuft. Sie verbindet Uber eine Lange von rund

4.5 km die Bundesstral3en B 2 und B 471. Ab der Firstenfelder Stral3e ist sie stadteinwérts
fur LKW Uber 16 Tonnen zulassiges Gesamtgewicht gesperrt (ausgenommen landwirtschaft-
licher Verkehr und Linienverkehr kraft Gesetzes). Auf Basis eines Beschlusses des Aus-
schusses fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau vom 14. Juli 2022 wurde Ende August 2022 ein
rund 350 Meter langer Abschnitt zwischen der Ledererstral3e (Sackgasse) und der Kapuzi-
nerstraf3e als Tempo-20-Zone (Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich — VBGB) ausgewiesen.

Seit Mai 2023 gilt das Tempolimit werktags zwischen 6:00 und 20:00 Uhr, aul3erhalb dieses
Zeitraums gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Aufgrund zweier Beschwerden Uber die Tempo-20-Zone forderte die Regierung von
Oberbayern die Stadt Furstenfeldbruck auf, die Rechtmafigkeit der Tempo-20-Zone durch
eine umfassende Evaluation nachzuweisen. Dabei soll insbesondere geklart werden, ob es
sich bei der Schongeisinger Stral3e in diesem Abschnitt um eine Hauptverkehrsstral3e mit
Uberwiegender Durchgangsfunktion oder um eine innerdrtliche Gemeindestrafl3e mit relevan-
ter Aufenthaltsfunktion handelt.

Der vorliegende Bericht dokumentiert die Erhebungen und Auswertungen zur Verkehrsent-
wicklung und zur Aufenthaltsdauer und gibt die rechtliche Beurteilung der Stadt Furstenfeld-
bruck wieder.
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2 Untersuchungsdesign und Methodik

Unabhéngig von der Aufforderung der Regierung von Oberbayern wurden vor und nach der
Einfihrung der Tempo-20-Zone verschiedene Verkehrszéhlungen durchgefihrt.

Im Sommer 2024 und ein Jahr spéater erfolgten auf Grundlage der behdérdlichen Aufforderung
verschiedene Messungen:

e Videogestitzte Verkehrserhebungen an zwei Knotenpunkten (24 Stunden)

¢ Videoaufzeichnungen mit KI-Objekterkennung in finf Bereichen zwischen den beiden
Knotenpunkten (24 Stunden)

¢ Manuelle Aufenthaltsbeobachtung in 15-Minuten-Intervallen an verschiedenen Punk-
ten in drei Abschnitten (7- 20 Uhr)

Seit Januar 2025 sind in der Tempo-20-Zone zwei Geschwindigkeitsdisplays installiert (je-
weils in Ein- und Ausfahrtrichtung).

Eine detaillierte Ubersicht der Zeitpunkte und Standorte der Messungen ist in Anlage 1 zu
finden.

Durch die Kombination dieser Methoden wurden Veranderungen im motorisierten Kfz-Ver-
kehr sowie im Rad- und FulRverkehr untersucht und die Auswirkungen auf die Aufenthalts-
funktion des StralRenraums analysiert.

Zudem wurde mithilfe des Verkehrsmodells die Zusammensetzung und die Zielrichtungen
der Kfz-Verkehre auf der inneren Schongeisinger Stral3e ermittelt. Daflr wurde der verkehrs-
beruhigte Geschéftsbereich im Verkehrsmodell der Stadt Firstenfeldbruck entsprechend ab-
gebildet.

Die Ergebnisse sind im Kapitel 3 prasentiert.

2.1 Verkehrsaufkommen

Wie in Anlage 1 dargestellt, wurden in der Tempo-20-Zone verschiedene Verkehrszahlungen
durchgefihrt. Kraftfahrzeuge wurden in sechs Kategorien erfasst (Pkw, Bus, Lieferwagen,
Lkw, Lastzug und Kraftrad) und an zwei Knotenpunkten ausgewertet:

o KP 1: HauptstralRe / Schongeisinger Stral3e / Kirchstra3e (6stlicher Rand der Tempo-
20-Zone; Zahlungen im Sommer 2024 und 2025)

¢ KP 2: Schongeisinger StraRe / Zufahrt zur Tiefgarage AEZ/Aldi (westlicher Rand der
Tempo-20-Zone; Zahlungen im Sommer 2024 und 2025)

Zusatzlich wurde 2023 eine Verkehrszahlung auf Hohe des FuRgangeriiberweges (FGU)
beim AEZ durchgefuhrt. Um diese Daten mit den Z&hlungen von 2024 und 2025 vergleichen
zu konnen, wurden beim KP 2 die Kfz berticksichtigt, die ¢stlich der Zufahrt zur Tiefgarage
gezahlt wurden.

Darlber hinaus liegt eine Verkehrszahlung aus dem Jahr 2017 am KP 1 vor, die hinsichtlich
der Erfassungsmethodik und der Kfz-Kategorien mit den Zahlungen von 2024 und 2025 ver-
gleichbar ist.
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Die Messungen an beiden Knotenpunkten zeigen, wie viele Fahrzeuge an den beiden Gren-
zen des VBGB ein- und ausfahren.

Zusatzlich zu den Zahlungen an den Knotenpunkten wurden Videoaufzeichnungen mit K-
gestutzter Objekterkennung in finf Bereichen zwischen den beiden Knotenpunkten durchge-
fuhrt.

1. Zwischen der Tiefgarage AEZ und der FuRgangeriiberweg (FGU)

2. Zwischen dem FGU und dem Café Wiedemann

3. Zwischen dem Café Wiedemann und der Fu3gangersignalanlage (FSA)
4. Zwischen der FSA und der Bushaltestelle

5. Zwischen der Bushaltestelle und der Ledererstralie

Durch diese Methodik ist es moglich, weitere detaillierte Informationen tber den Verkehr zu
erhalten, unter anderem genauere Trajektorien der einzelnen Objekte..

Dies ist insbesondere fiir den Fu3- und Radverkehr interessant, da die KI-Methodik erlaubt,
zu erfassen, wie viele Ful3ganger und Radfahrende sich in welchen Richtungen bewegen,
welche Wege sie nutzen, wo sie die StralRe Uberqueren und wo sie sich aufhalten.

2.2 Zusammensetzung des MIV

Als Grundlage fir die Ermittlung der Zusammensetzung sowie der Ziele der Kfz-Verkehre auf
der inneren Schongeisinger StralRe wurde der verkehrsberuhigte Geschéftsbereich im Ver-
kehrsmodell der Stadt Furstenfeldbruck abgebildet.

Hierflr wurden aktuelle Verkehrszahlungen aus den Jahren 2024 und 2025 an den folgen-
den funf Knotenpunkten im Verkehrsmodell der Stadt Firstenfeldbruck hinterlegt und darauf
basierend eine kleinraumige Nachkalibrierung des Verkehrsmodells vorgenommen.

. KP 1: Hauptstral3e/ Schongeisinger Stralie

. KP 2: Schéngeisinger StralRe/ Zufahrt zur Tiefgarage AEZ
. KP 3: Minchner Stral3e/ Emmeringer Stral3e

. KP 4: Munchner Straf3e/ Zum Krebsenbach

. KP 5: Munchner Stral3e/ Oskar-von-Miller-Strafe

Basierend auf der makroskopischen Verkehrsmodellierung lassen sich der Gesamtverkehr
sowie der Nah- und groRraumige Quell- und Zielverkehr ermitteln. Dariiber hinaus kann der
Anteil des Durchgangsverkehrs sowohl im unmittelbar betroffenen Abschnitt als auch im
grol3rdumigeren Stadtgebiet abgeschéatzt werden.

Die Ergebnisse zur Verkehrsmenge in der Schéngeisinger Stral3e flieRen in die Bewertung
und Klassifikation der Stral3e ein.
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2.3 Aufenthaltsdauer

Um Informationen Uber die Aufenthaltsfunktion des VBGB zu erhalten, wurde in drei Ab-
schnitten zwischen 7 und 20 Uhr gezahlt, wie viele Personen sich aufgehalten haben. Das
heil3t, es wurde erfasst wie viele Personen an bestimmten Orten entweder, sich unterhalten,
Schaufenster angeschaut, in einem Café, Parklet, Bushaltestelle, oder Sonstiges gesessen
haben. Die Beobachtungen wurden alle 15 Minuten auf einem Lageplan dokumentiert. In An-
lage 2 werden Ausziige aus den drei Abschnitten zur Veranschaulichung prasentiert. Die
komplette Datengrundlage umfasst 52 Lagepléne pro Abschnitt und Jahr und kann auf Nach-
frage nachgeliefert werden.
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3 Ergebnisse

Im Folgenden wird zunéchst die Entwicklung des gesamten Kfz-Verkehrs dargestellt (3.1.1).
AnschlieRend wird die Entwicklung des motorisierten Individualverkehrs (Kfz-Verkehr ohne
Busse sowie ohne Guterverkehr: Lastzlige, Lkw und Lieferwagen) beschrieben (3.1.2).

Danach folgt die Darstellung der Entwicklung des Rad- und Fu3gangerverkehrs zwischen
beiden Knotenpunkten innerhalb der Tempo-20-Zone (3.1.3 und 3.1.4).

Im nachsten Schritt wird die Klassifizierung der Straf3e auf Grundlage der Kfz-Verkehrs-
menge, der Abschnittslange sowie der anliegenden Nutzungen gemaf den Richtlinien fir die
Anlage von Stadtstrafl3en (RASt) vorgenommen (3.2).

Zuletzt werden die Ergebnisse zur Aufenthaltsdauer prasentiert (3.3).
3.1 Entwicklung des Verkehrs
3.1.1 Kraftfahrzeuge

Durch die Verkehrszéhlungen an den Knotenpunkten 1 und 2 wurde festgestellt, dass das
Verkehrsaufkommen in der Tempo-20-Zone im Jahr 2025 im Vergleich zu 2024 an beiden
Knotenpunkten um etwa 6 % zurtickgegangen ist. Diese Entwicklung wird durch die Ver-
kehrszahlungen von 2017 (KP 1) sowie 2023 (direkt 6stlich von KP 2) bestatigt.

Abbildungen 1 und 2 zeigen die Anzahl der an einem Stichtag an den jeweiligen Knoten-
punkten (KPs) gezahlten Kraftfahrzeuge.

KFZ Schongeisinger StraBe -
(angrenzend an der HauptstraBe)

10000
9000 € 9130

8000 [ —

7000 L]

6000 M Richtung Ost

5000
5050 B Richtung West

Kfz /24h

4000
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3000
2000

1000

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Abbildung 1 - Verkehrsaufkommen in der Schéngeisinger Stral3e angrenzend an der Hauptstralie
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Schongeisinger StraBe -
(Beim FGU AEZ)
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Abbildung 2 — Verkehrsaufkommen in der Schongeisinger Stralke beim FGU AEZ

In der Schongeisinger StralRe in Hohe der Hauptstral3e ist das Verkehrsaufkommen zwi-
schen 2017 und 2025 um rund 20 % gesunken (entspricht etwa 2,5 % pro Jahr — vermutlich
Uberwiegend vor Einfihrung der VBGB). Im Bereich nahe der Tiefgarage ist zwischen 2023
und 2025 ein Rickgang von rund 10 % festzustellen (ca. 5 % pro Jahr). Diese Entwicklung
spricht fur die Wirksamkeit der VBGB.

2024 und 2025 wurden neben den Verkehrszahlungen an beiden Knotenpunkten zusatzliche
Zahlungen in funf Bereichen zwischen den Knotenpunkten durchgefihrt (siehe 2.1).

Die Darstellung der Ergebnisse an beiden Knotenpunkten und in den funf Bereichen zeigt,
dass der Verkehr in der Mitte des Bereichs einen Tiefpunkt erreicht. Zudem ist die abstei-
gende Tendenz der Verkehrszahlen zwischen 2024 und 2025 erkennbar (siehe Abbildung 3).
Auf die Verkehrszahlen von 2017 und 2023 wird in dieser Darstellung verzichtet, da diese
nur an KP 1 bzw. KP 2 vorliegen und bereits in den Abbildungen 1 und 2 prasentiert wurden,
um die abnehmende Tendenz zu veranschaulichen.
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Abbildung 3 — Verkehrsaufkommen in der Schongeisinger Stral3e in allen erfassten Bereichen (ohne 2023 und
2017)

Die Unterschiede zwischen den Bereichen deuten darauf hin, dass Fahrzeuge entweder auf
der Straf3e oder in Hinterhdfen parken und anschlieRend zurlick- oder weiterfahren, also kei-
nen Durchgangsverkehr darstellen.

Die Verkehrszahlungen am Knotenpunkt 2 zeigen, dass zwischen 1.300 Kfz (2025) und
1.400 Kfz (2024) in die Tiefgarage ein- und ausfahren. Dieser Verkehr stellt ebenfalls keinen
Durchgangsverkehr dar. (siehe Anlagen 3a und 3b).

Der Verkehr, der von der Schongeisinger Stral3e geradeaus in die KirchstralRe fahrt, kann
nur Uber dieselbe KirchstralRe wieder ausfahren (Sackgasse). Daher kann davon ausgegan-
gen werden, dass der Verkehr, der von der Kirchstraf3e in die Schéngeisinger Stralle sowie
umgekehrt von der Schéngeisinger in die KirchstralRe Straf3e fahrt, keinen Durchgangsver-
kehr darstellt, sondern Quell- bzw. Zielverkehr ist. Dies entspricht etwa 900 Kfz pro Tag im
Jahr 2024 und 2025 (siehe Anlagen 4a und 4b).

3.1.2 Motorisierter Individualverkehr

Ziel der Verkehrsberuhigung ist hauptsachlich, den motorisierten Individualverkehr moglichst
zu reduzieren. Gleichzeitig sind der 6ffentliche Nahverkehr und der Guterverkehr von groR3er

Bedeutung fir die Mobilitat und Versorgung in der Innenstadt. Daher ist es von Interesse, ne-
ben der Darstellung des gesamten Kfz-Verkehrs auch den Kfz-Verkehr ohne Busse und Gu-

terverkehr (motorisierter Individualverkehr) zu betrachten.

Die Auswertung zeigt, dass sich dieser motorisierte Individualverkehr ahnlich wie der Kfz-
Verkehr entwickelt: Zwischen 2024 und 2025 ist eine Reduktion von etwa 7 % zu verzeich-
nen. Dies entspricht ungefahr 1.000 Fahrzeugen weniger als beim Gesamtverkehr bzw. etwa
6.100 Fahrzeugen, die dem motorisierten Individualverkehr zugeordnet werden kénnen
(Siehe Abbildungen 4 und 5).
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Abbildung 4 — Motorisierter Individualverkehr in der Schéngeisinger Stralle angrenzend an der Hauptstra3e
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Abbildung 5 — Motorisierter Individualverkehr in der Schiéngeisinger StralRe beim FGU AEZ

Analog zur Analyse des gesamten Kfz-Verkehrs wird hier der motorisierte Individualverkehr
an den beiden Knotenpunkten sowie in den finf Bereichen dargestellt (Siehe Abbildung 6).
Der MIV lasst sich aus den Rohdaten berechnen. Die Excel-Dateien kénnen auf Nachfrage
nachgeliefert werden.
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Abbildung 6 — Motorisierter Individualverkehr in der Schéngeisinger Straf3e in allen erfassten Bereichen

Die Unterschiede zwischen den Bereichen deuten darauf hin, dass Fahrzeuge entweder auf
der Straf3e oder in Hinterhéfen parken und anschlieRend zurlick- oder weiterfahren, also kei-
nen Durchgangsverkehr darstellen.

Die Verkehrszahlungen am Knotenpunkt 2 zeigen, dass zwischen 1.200 (2025) und 1.350
(2024) Fahrzeuge, die den MIV zugeordnet werden kdnnen in die Tiefgarage ein- und aus-
fahren. Dieser Verkehr stellt ebenfalls keinen Durchgangsverkehr dar.

Der Verkehr, der von der Schongeisinger Stral3e geradeaus in die KirchstralRe fahrt, kann
nur Uber dieselbe Kirchstral3e wieder ausfahren (Sackgasse). Daher kann davon ausgegan-
gen werden, dass der Verkehr, der von der Kirchstraf3e in die Schéngeisinger Stralle sowie
umgekehrt von der Schéngeisinger in die KirchstralRe Stral3e fahrt, keinen Durchgangsver-
kehr darstellt, sondern Quell- bzw. Zielverkehr ist. Dies entspricht etwa 850 Fahrzeugen, die
dem motorisierten Individualverkehr im Jahr 2024 und 2025 pro Tag zugeordnet werden kon-
nen.
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3.1.3 Radverkehr

Die Radverkehrszahlen am dstlichen Rand des VBGB (Bereich angrenzend an die Haupt-
stral3e) zeigen einen deutlichen Anstieg: +30 % im Jahr 2025 gegeniiber 2017 sowie +10 %
gegeniber 2024 (siehe Abbildung 7).
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1000
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Abbildung 7 Radverkehr im Bereich angrenzend an die Hauptstralle, dstlich des VBGB

AuBerdem wurde der Radverkehr im VBGB — analog zum Kfz-Verkehr — in fiinf Bereichen
erfasst. Dazu gehdéren in geringem Umfang (ca. 3-5 %) auch (elektrische) Tretroller, die dem
Radverkehr zugeordnet wurden.

Zu berucksichtigen ist, dass der Radverkehr stark witterungsabhangig ist. Am Zahltag 2024
(11.07.2024) herrschten gunstigere Bedingungen fur den Radverkehr als am Z&hltag 2025
(10.07.2025).

Abbildung 8 zeigt die Anzahl von Rad- und Rollerfahrenden in beiden Richtungen auf der
Fahrbahn und auf beiden Gehwegen.
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Abbildung 8 — Radverkehr in der Schongeisinger Strale in allen erfassten Bereichen

Insgesamt lasst sich in der Mitte des VBGB ein durchschnittliches Radverkehrsaufkommen
von etwa 1.500 Radfahrenden pro Tag feststellen

In den Bereichen 1-4 wurde 2025 insgesamt weniger Radverkehr erfasst als 2024. Die Ab-
weichungen lassen sich teilweise durch die Baustelle am Viehmarktplatz erklaren. Zwischen
Oktober 2023 und Mitte Dezember 2024 war die Viehmarktstral3e fur den Ful3- und Radver-
kehr nicht gesperrt, aber beeintrachtigt. Aul3erdem gibt es seit 2025 zwei neue attraktive
Radwegeverbindungen (Brezengasserl), die vom Radverkehr aus dem nordwestlichen Teil
von Furstenfeldbruck Richtung Schongeisinger Stral3e genutzt werden. Es wird daher vermu-
tet, dass 2025 Radfahrende, die zum Viehmarktplatz unterwegs waren, die neuen Routen
starker genutzt haben. Zusatzlich konnten die etwas ungunstigeren Witterungsbedingungen
im Jahr 2025 zu den geringeren Radverkehrszahlen beigetragen haben.

Im Bereich 5 war der Radverkehr in beiden Jahren nahezu identisch. Denkbar ist dass bei
vergleichbaren Wetterbedingungen auch hier héhere Radverkehrszahlen zu erwarten gewe-
sen waren.

In den funf Bereichen wurden ebenfalls die Anzahl von Rad- und Rollerfahrenden erfasst, die
dort gequert haben (Siehe Abbildung 9).
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Abbildung 9 — Querende Rad- und Rollerfahrende in der Schéngeisinger StralRe in allen erfassten Bereichen

Im Bereich 2 und 4 ist die Anzahl von Querungen besonders hoch (ca. 300 pro Tag), vermut-
lich auf Grund des FGU und der FSA. Der FGU liegt auf Hoéhe des Gehweges zum City Point
und die FSA liegt auf Hohe der Viehmarktstralle.

3.1.4 FuRgéangerverkehr

Angrenzend an die Hauptstral3e ist ein Zuwachs von ca. 25% zwischen 2017 und 2025 zu
beobachten. Die Anzahl von zu Ful3 gehenden zwischen 2025 und 2024 ist leicht hoher (2%)
(Siehe Abbildung 10).
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Abbildung 10 - FuRRverkehr im Bereich angrenzend an die Hauptstral3e, dstlich des VBGB
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Abbildung 11 zeigt die Anzahl der zu Ful3 Gehenden die in beiden Richtungen auf beiden
Gehwegen erfasst wurden. Deutlich wird, dass die hochsten Fu3gangerzahlen in den Berei-
chen nahe der Hauptstral3e auftreten (zwischen ca. 4.000 und 5.000 Personen). In der Mitte
des Bereichs liegt der durchschnittliche Ful3verkehr hingegen bei rund 3.800 Personen. Wei-
ter westlich im VBGB liegen die Ful3gangerzahlen etwas niedriger — dort sind ca. 2.000 Per-
sonen zu Ful3 unterwegs.
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Abbildung 11 — FuRgéangerverkehr in der Schongeisinger StralRe in allen erfassten Bereichen

Die Anzahl der querenden Fuliganger wurde ebenfalls in den funf Bereichen erfasst. Dabei
zeigt sich erneut die Wirkung der beiden Querungshilfen in den Bereichen 2 und 4 (siehe Ab-
bildung 12).
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Abbildung 12 — Querende Fu3ganger in der Schongeisinger StralRe in allen erfassten Bereichen

Wie hoch der genaue Anteil der Ful3ganger ist, die tiber die Querungshilfen gehen bzw. in
der Mitte des Bereichs queren, kann anhand der vorliegenden Daten allerdings nicht ermittelt
werden.

3.1.5 Aufteilung des Verkehrs

Um die verkehrliche Situation im verkehrsberuhigten Geschaftsbereich (VBGB) besser zu
verstehen, wird die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden in den einzelnen Bereichen prozen-
tual in Abbildung 13 dargestellt. Hierbei wurden querende Ful3ganger, Roller- und Radfah-
rende nicht berlicksichtigt.

Die Darstellung zeigt, dass der motorisierte Individualverkehr (MIV) im maximalen Bereich
etwa 60 % aller Verkehrsteilnehmenden ausmacht (Bereich 1). Je ndher man sich der Haupt-
stral3e nahert, desto geringer ist der Anteil des MIVs. In den Bereichen 4 und 5 betragt der
Anteil etwa 45 %. Zwischen den Jahren 2024 und 2025 sind die Unterschiede nur minimal.
Belegbare Zahlen fir den Rad- und Ful3verkehr in den Bereichen 1 bis 5 (vor der Einfuhrung
des VBGB) gibt es aus den Vorjahren nicht. Aber die Zahlungen in dem KP 1 (Schongeisin-
gers Stral3e / HauptstralRe) zeigen, dass die Anzahl von FuRgangern und Radfahrern gestie-
gen ist, wahrend der Kfz-Verkehr insgesamt weniger geworden ist.
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Abbildung 13 - Anzahl der Aufenthalte in den drei Abschnitten in den Jahren 2024 und 2025.

Die Ergebnisse verdeutlichen, dass der MIV im VBGB nicht dominiert und dass der Anteil
von Ful3géngern, Radfahrenden und Rollern in den meisten Bereichen hoch bleibt. Dies
spricht fur die Aufenthaltsqualitat des Bereichs, da ein signifikanter Anteil des Verkehrs aus
umweltfreundlichen und langsamen Verkehrsteilnehmenden besteht.
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3.2 Klassifizierung der StraBBe

Basierend auf der makroskopischen Verkehrsmodellierung lasst sich folgende Zusammen-
setzung der Kfz-Verkehre ableiten:

Menge der Kfz-Ver-
Art der Kfz-Verkehre kehre
(Fahrten / 24h)
Gesamtverkehre* 9.300
Davon Busse 300
Davon sonstiger Kfz-Verkehr 9.000
Davon Verkehre mit Quelle/ Ziel im Streckenabschnitt 3.700
Durchgangsverkehr im betroffenen Abschnitt 5.300
Davon Verkehre mit Quelle/ Ziel an der Kirchstral3e (6stl. B2) 1.000
Davon Verkehre mit Quelle oder Ziel an der HauptstralRe 1.100
Davon Verkehre mit Quelle oder Ziel in Kapuziner/ Ludwigstr. 300
Davon Verkehre mit Quelle oder Ziel Auf der Lande 100
Davon groRBraumigere Verkehre mit Quelle/ Ziel in der Stadt 2.500
Davon groRBraumigere Verkehre durch die Stadt 300

* Hinweis: Die tatsachlich auf der Schongeisinger StralRe gezahlten absoluten Kfz-Verkehrs-
mengen betragen etwa 7.000 Kfz/24h. Da jedoch nur ein Teil der Quell- und Zielverkehre
den gesamten Abschnitt befahrt, liegt die Gesamtzahl der modellierten Fahrten durch diesen
Abschnitt hoher.

Bilanzierung

Insgesamt ergibt sich, dass der gro3raumige Durchgangsverkehr auf der Schéngeisinger
Stral3e bei ca. 2.800 Kfz/24h liegt (rund 31 %).

Weitere 3.700 Kfz/24h haben ihre Quelle oder ihr Ziel direkt im betrachteten Abschnitt.

Die Ubrigen 2.500 Kfz/24h durchfahren den verkehrsberuhigten Geschéaftsbereich, haben
ihre Quelle und/oder ihr Ziel jedoch in angrenzenden Stral3en (Hauptstral3e, Kirchstralle, Ka-
puzinerstral3e, LudwigstralRe, Auf der Lande) und sind daher als nahrdumige Innenstadtver-
kehre zu bewerten.

Klassifizierung der Stral3e

Die Schongeisinger Stral3e ist — basierend auf der Kfz-Verkehrsmenge, der Abschnittslange
sowie den anliegenden Nutzungen — gemaf den RASt als ortliche Geschéftsstralie einzustu-
fen.

Typische Nutzungsanspriiche ortlicher GeschaftsstralRen sind insbesondere:

e intensiver Ful3géngerlangs- und -querverkehr
e Parken, Liefern und Laden

o starke Aufenthaltsfunktion

e ErschlieBung von Ladengeschéften

e OPNV-Bedienung
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Wesentliche Randbedingungen hierfiir sind die Bereitstellung ausreichender Seitenraumfla-
chen sowie die Gewahrleistungen einer linearen Querbarkeit. Wegen des linearen Que-
rungsbedarfs sind gemaf den RASt niedrige/ angemessene Geschwindigkeiten und der
Sichtkontakt Fu3ganger/ Fahrzeug sicherzustellen.

Aus Sicht der Netzhierarchie liegen drtliche GeschaftsstraRen gemafl RASt in der Regel zwi-
schen ErschlieBungsstralen und Hauptverkehrsstraf3en und entsprechen der Verbindungs-
funktionsstufe IV (nahraumig).

Die Kfz-Verkehrsmengen kénnen hier zwischen 400 Kfz/h (unterer Bereich einer Sammel-
strafl3e) und 2.600 Kfz/h (oberer Bereich einer Hauptverkehrsstral3e) liegen.)

Basierend auf der Auswertung spricht vieles fir die Klassifikation der Schiongeisinger Stral3e
als nahraumige ErschlieBungsstrale ES IV gemal RIN. Die Kfz-Verkehrsmenge entspricht
dabei eher einer ErschlieBungsstral3e als einer Hauptverkehrsstraf3e. Zum Vergleich: Sam-
melstral3en, die ebenfalls als ErschlieBungsstrafen der Kategorie IV gelten, weisen Kfz-Ver-
kehrsmengen von 400 bis 800 Kfz/h auf.

Auf Hohe des AEZ liegt die Verkehrsmenge in der Spitzenstunde morgens bei etwa 430 bis
480 Kfz-Fahrten und abends bei ca. 510 bis 540 Kfz-Fahrten (Siehe Anlagen 3a und 3b). Auf
Hohe der HauptstralRe wurden morgens rund 430 Kfz-Fahrten und abends etwa 520 Kfz-
Fahrten in der Spitzenstunde erfasst (Siehe Anlagen 4a und 4b)

Damit bewegt sich die Verkehrsmenge in beiden Abschnitten im unteren Bereich einer Sam-
melstralRe, mit maximal etwa 500 Kfz/h

Die Schongeisinger Stral3e erfullt iberwiegend die Funktionen einer Erschliel3ungs- und Auf-
enthaltsstral3e und sammelt den Verkehr in die Innenstadt. Sie ist einbahnig angelegt und
plangleich mit anderen Erschliel3ungsstral3en wie der Kapuzinerstrafle, Auf der Lande, Pu-
chermuhlstral3e, Landsberger Straf3e und HolzhofstralRe verknipft.

Gleichzeitig besteht eine Anbindung an HauptverkehrsstrafRen Uber Lichtsignalanlagen, bei-
spielsweise an die Munchner Straf3e und die HauptstralRe. Die Stral3e wird zudem vom
OPNV befahren, was fiir ErschlieRungsstraen in zentralen Innenstadtlagen typisch ist.

Der Radverkehr auf der Schongeisinger Straf3e ist besonders hoch: Bei etwa 7.000 Kfz-Fahr-
ten pro Tag werden rund 1.400 bis 1.500 Radfahrende gezahlt, was etwa 17 % der Verkehrs-
teilnehmenden entspricht. Nach dem Verkehrsentwicklungsplan gehért die StraRe damit zu
den StralRen mit dem hdchsten Radverkehr in Firstenfeldbruck.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt unter 30 km/h, da es sich um einen verkehrsberu-
higten Geschaftsbereich handelt. Rechtlich ist die Schongeisinger StralRe als Gemein-
destral3e klassifiziert.

Auf Basis dieser Faktoren — Verkehrsmenge, StraRenlange, anliegende Nutzungen, OPNV-
Befahrung, Radverkehr und rechtliche Einstufung — lasst sich die Schéngeisinger Stral3e ein-
deutig als nah-raumige Erschlielungsstralle ES IV einordnen.

3.3 Aufenthaltsfunktion

Wie im Kapitel 2 beschrieben, wurden zur Bewertung der Aufenthaltsfunktion des VBGB ma-
nuelle Beobachtungen in drei Abschnitten. Insgesamt Iasst sich feststellen, dass im Abschnitt
A deutlich mehr Aufenthalte stattfinden als in den Abschnitten B und C. Dies héngt vor allem

mit der hoheren Dichte von Nutzungen in diesem Abschnitt zusammen: Neben einem Café
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und der Bushaltestelle gibt es hier mehrere Geschafte mit Schaufenstern, die zum Verweilen
einladen. Im Abschnitt B gibt es ebenfalls ein Café sowie einige Geschéfte, jedoch in gerin-
gerer Dichte, und im Abschnitt C nimmt diese Angebotsvielfalt weiter ab. Die Aufteilung der
Abschnitte sind in der Anlage 1 ersichtlich.

Die Stadt Firstenfeldbruck ist weiterhin bestrebt die Aufenthaltsqualitét in den Abschnitten B
und C zu erhdhen (z.B. Parklets, Begriinung und Fahrradabstellanlagen).

Abbildung 14 zeigt die Anzahl der Aufenthalte in den drei Abschnitten in den Jahren 2024
und 2025.
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Abbildung 14 - Anzahl der Aufenthalte in den drei Abschnitten in den Jahren 2024 und 2025.

Im Abschnitt A wurden im Jahr 2024 ber 1.400 Aufenthalte erfasst, 2025 waren es rund
1.200. Im Abschnitt B wurden 2024 Uber 400 Aufenthalte gezahlt, 2025 etwa 140 mehr. Im

Abschnitt C lagen die Zahlungen in beiden Jahren bei rund 400 Aufenthalten.
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Abbildungen 15 und 16 zeigen den Tagesverlauf der Aufenthalte in 2024 und 2025 in den 3
Abschnitten. Dabei wird ersichtlich, dass die meisten Aufenthalte um die Mittagszeit stattfin-

den.
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Abbildung 15 - Tagesverlauf der Aufenthalte in 2024.
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Abbildung 16 - Tagesverlauf der Aufenthalte in 2025.

Die Unterschiede zwischen den Jahren 2024 und 2025 in den jeweiligen Abschnitten lassen
sich ohne weitergehende Analysen nicht eindeutig erklaren. Vermutlich spielt — ahnlich wie
beim Ful3- und Radverkehr — das Wetter eine Rolle. Darlber hinaus gibt es zahlreiche wei-
tere Faktoren, die das Aufenthaltsverhalten von Menschen in den unterschiedlichen Berei-

chen beeinflussen kénnen.

Insgesamt ist festzustellen, dass sich die Aufenthalte dhnlich wie der FulRgangerverkehr ver-
teilen: Die meisten Aufenthalte finden im Abschnitt C statt, der ungefahr den Bereichen 4 und
5 entspricht (siehe Anlage 1). Im Abschnitt A, der etwa dem Bereich 1 entspricht, werden die
wenigsten Aufenthalte registriert.

Weitere Details zu den Aufenthalten in den drei Abschnitten sind in Anlage 5 prasentiert.
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4 Rechtliche Beurteilung

Gemal 8§ 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 5, 2. Alt. StVO treffen die StraRenverkehrsbehorden
auch die notwendigen Anordnungen [...] zur Unterstutzung einer geordneten stadte-
baulichen Entwicklung.

Das Grundgesetz gewéahrt den Gemeinden in Art. 28 Abs. 2 das Recht, alle Angele-
genheiten der ortlichen Gemeinschaft im Rahmen der Gesetze in eigener Verantwor-
tung zu regeln. Im Rahmen dieser Selbstverwaltung haben die Gemeinden eine ei-
gene [...] Planungs- und Rechtssetzungshoheit. Zu diesen Angelegenheiten gehort
auch die stadtebauliche Entwicklung in ihrem Gemeindegebiet. Zentrales Gestal-
tungsmittel der kommunalen Planungshoheit ist — im Rahmen der Gesetze — die Bau-
leitplanung. Uber die kommunale Selbstverwaltung werden die Stadte und Gemein-
den in die Lage versetzt, auf ihre eigenen ortlichen Verhéltnisse gezielt einzugehen
und in ihren Planen eigenverantwortlich festzusetzen, was den oOrtlichen Problemla-
gen und Verhaltnissen angemessen ist.

Ziel der ,Stadtplanung® in all ihren Formen ist die ,geordnete stadtebauliche Entwick-
lung“; neuerdings der ,nachhaltigen stadtebaulichen Entwicklung“ (vgl. § 1 Abs. 5
BauGB). Nachhaltig bedeutet danach, die sozialen, wirtschaftlichen und umwelt-
schitzenden Anforderungen auch in Verantwortung gegenuber kiinftigen Generatio-
nen miteinander in Einklang zu bringen und eine dem Wohl der Allgemeinheit die-
nende sozialgerechte Bodennutzung unter Beriicksichtigung der Wohnbedurfnisse
der Bevolkerung zu gewahrleisten. Aus ihr leitet sich auch der Auftrag des Bauge-
setzbuches ab, mit den formellen Bauleitplanungen (Flachennutzungsplan, Bebau-
ungsplan), den stadtebaulichen Satzungen und den informellen Planungen (wie
Stadtentwicklungsplan, Verkehrsentwicklungsplan) die stadtebauliche Ordnung zu
gewabhrleisten. Folgerichtig verlangt 8 1 Abs. 6 BauGB bei der Aufstellung der Bau-
leitplane mit Blick auf den Stral3enverkehr auch, dass u.a. die Belange des Perso-
nen- und Guterverkehrs und der Mobilitdt der Bevdlkerung, auch im Hinblick auf die
Entwicklungen beim Betrieb von Kraftfahrzeugen, etwa der Elektromobilitat, ein-
schlieRlich des OPNV und des nicht motorisierten Verkehrs, unter Beriicksichtigung
einer auf Vermeidung und Verringerung von Verkehr ausgerichteten stadtebaulichen
Entwicklung, zu bertcksichtigen sind.

Der Begriff der geordneten stadtebaulichen Entwicklung ist aufgrund der Stellung-
nahme des Bundesrats im Gesetzgebungsverfahren bewusst und in Anlehnung an
das Baugesetzbuch gewahlt worden. Er gehort, wie die Bauleitplanung, zur Pla-
nungshoheit der Gemeinde und erfasst solche Planungen, die zwar nicht Bestandteil
wirksamer Bauleitpléane sein missen, aber bereits hinreichend konkrete Konzepte
der Gemeinde enthalten, mit denen sie in eigener Zustandigkeit die stadtebauliche
Entwicklung auch durch verkehrliche Mal3hahmen veréndern und verbessern will.

Auch im Gesetzgebungsverfahren ist davon ausgegangen worden, dass die Gemein-
den im Zusammenhang mit Verkehrsplanungen tber Bauleitplane hinaus unter be-
stimmten Voraussetzungen einen gewissen Gestaltungsspielraum erhalten sollen.
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Die Begrindung des Gesetzesentwurfs zu 8 6 Abs. 1 Nr. 5 StVG weist darauf hin,
dass es sich bei der Einrichtung eines Ful3gangerbereiches oder einer verkehrsberu-
higten Zone um eine bedeutende lokale stddteplanerische Entscheidung der Ge-
meinde handelt, die nicht der Stralenverkehrsbehorde vorbehalten ist; dies sollte
auch der Begriff der der Stral3enverkehrsbehérde vorbehaltenen — eher exekutiven
und technischen ,Kennzeichnung® dieser Bereiche deutlich machen. In der Begrin-
dung des Bundesministers fur Verkehr ist zu den geanderten und neu eingefuhrten
Regelungen des § 45 StVO ferner darauf hingewiesen, dass ,die stadtebaulichen
Aufgaben und damit auch die Wohnumfeld-Verbesserung durch Verkehrsberuhigung
zu den gemeindlichen Selbstverwaltungsangelegenheiten gehdren. Den Gemeinden
ist daher bei stadtebaulich begriindeten stra3enverkehrsrechtlichen Anordnungen ein
Gestaltungsspielraum fir eigenverantwortliche Entscheidungen zu gewahren.

Die bedeutet nicht, dass § 45 StVO seinen Charakter als straRenverkehrsrechtliche
Norm im Bereich des sachlichen Ordnungsrechts mit Rechten und Pflichten fur die
StralRenverkehrsbehdrden verliert.

Die Gemeinden sind aber in ihrer Eigenschaft als Selbstverwaltungskoérperschaften
und Trager eigener Rechte und Pflichten wegen der ihnen zustehenden Planungsho-
heit insoweit in den Schutzbereich nach § 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 5, 2. Alternative
StVO einbezogen, weil sie gegentiber den Stral3enverkehrsbehérden einen An-
spruch darauf haben, dass diese von der Ermachtigung, ein gemeindliches Konzept
zur geordneten stadtebaulichen Entwicklung zu unterstitzen, ermessensfehlerfreien
Gebrauch machen.

Voraussetzung dafur, dass die StralRenverkehrsbehdrde eine Anordnung ,zur Unter-
stutzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung®i. S. d. § 45 Abs. 1b Satz 1
Nr. 5 StVO treffen kann, ist, dass ein stadtebauliches Verkehrskonzept der Ge-
meinde bereits vorhanden ist (hier: Verkehrsentwicklungsplan — VEP). Erst, und nur
dann, kann die stral3enverkehrsrechtliche Anordnung ihre insoweit dienende Funk-
tion entfalten.

Welche inhaltlichen und verfahrensgeméaf3en Anforderungen an ein solches kommu-
nales Verkehrskonzept zu stellen sind, wird nicht abschlieBend entschieden. Es
muss jedenfalls

1. hinreichend konkret die verkehrsméRigen Planungen in einem bestimmten
raumlichen Bereich darstellen, die aus Griinden der geordneten stadtebauli-
chen Entwicklung fur erforderlich und zweckmafig gehalten werden. > im VEP
enthalten (+)

2. Das stadtebauliche Konzept muss von den fur die Willensbildung in der Ge-
meinde zustandigen Organen beschlossen worden sein. > Stadtratsbeschluss
am 30.112021 (+)

3. Soweit es die Verdnderungen von VerkehrsstralRen und -stromen zum Inhalt
hat, muss es den Erfordernissen planerischer Abwagung geniigen und insbe-
sondere darlegen, ob und weshalb die von der
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Geschwindigkeitsbeschrankung erfassten Stral3en (-zlige) den hierfur gelten-
den straRenverkehrsrechtlichen Anforderungen (insbesondere ,Zonenbe-
wusstsein®) genugen, sowie bestimmte Stral3en (-zlge) in fur dortige Anwoh-
ner zumutbarer Weise belastet werden sollen und kénnen. > im VEP enthalten

(+)

Am 30.11.2021 hat der Stadtrat einstimmig den Grundsatzbeschluss zum Verkehrs-
entwicklungsplan gefasst. Damit wurde dieser als strategisch abgestimmtes Grund-
konzept fur die weiteren Umsetzungsschritte in den kommenden 15 Jahren beschlos-
sen. Ziel ist es, den Verkehr stadtvertraglich, sicher, 6konomisch effizient, sozial ge-
recht, gesundheitsférdernd sowie umweltfreundlich und klimaschonend zu gestalten.

Das MaRRnahmenprogramm wurde in seiner Gesamtheit beflrwortet und zur Grund-
lage der weiteren Schritte gemacht. Fir die Innenstadt wurden vier Schlisselmali-
nahmen ausgewahlt und entsprechend beschlossen. Eine davon ist die Mal3-

nahme |1 ,Einfuhrung von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im Stadtzentrum®.
Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans wurde vorgeschlagen, verkehrsberuhigte
Geschaftsbereiche in der Pucher Stral3e, der KirchstraRe und der Schdngeisinger
Stral3e (nach Abstufung der St 2054) sowie ggf. in der Dachauer Stral3e einzufiihren.
(Siehe Anlage 6).

Nach naherer Prifung durch die Verwaltung wurde jedoch empfohlen, einen ver-
kehrsberuhigten Geschaftsbereich ausschliellich in der Schéngeisinger Stral3e ein-
zurichten. Weitere Details sind der Beschlussvorlage 2707/2022 zu enthnehmen
(Siehe Anlage 7a). Am 14.07.2022 wurde die Verwaltung in der Sitzung des Aus-
schusses fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beauftragt, nach der Abstufung der St
2054 einen verkehrsberuhigten Geschaftsbereich in der Schongeisinger Stral3e an-
zuordnen (Siehe Anlage 7Db).

Damit wurde die Einfuhrung der Tempo-20-Zone in der Schéngeisinger Stral3e be-
reits zweimal politisch beschlossen.

4.1 RechtmaBigkeit der VAO vom 30.08.2022 und deren Erganzungen
Rechtsgrundlage: 8§ 45 Abs. 1d i.V.m. Abs. 1b Satz 1 Nr. 5, 2. Alt. StVO

Gemall 8 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 5 StVO qilt Satz 3 des § 45 Abs. 9 ,Erfordernis des
Vorliegens einer konkreten Gefahrenlage auf Grund besonderer ortlicher Verhalt-
nisse“ fur die Anordnung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches nicht.

Das gemal § 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 5, 2. Alt. StVO als Voraussetzung erforderliche
Verkehrskonzept liegt vor (VEP).

Die dennoch erforderliche pflichtgeméal3e Ermessensprifung hinsichtlich der Verhalt-
nismaRigkeit ergab, dass die Mal3nahme

- angemessen ist um das gewunschte Ziel des VEP ,Verkehrsberuhigung und Stei-
gerung der Aufenthaltsqualitat® zu erreichen.
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erforderlich ist, da eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h (Strecken-
verbot oder Zone 30) weder ausreichend, noch zuléssig ist.

geeignet ist, da andere verkehrsrechtliche Malinahmen zur Erreichung des Ziels
nicht vorhanden sind.

Val. Anwendungshinweise Nr. 19 zu § 45 Abs. 1d StVO, Zitat:

Weder die verkehrsregelnden MalRnahmen des Z 325 StVO ,verkehrsberuhigte
Bereiche® noch die des Z 242 StVO ,Ful3gangerzone® decken die spezifischen
Forderungen (hier: angestrebte Funktion) der verkehrsberuhigten Geschaftsberei-
che ab, da bei den getroffenen verkehrsregelnden Maflinahmen zu Z 325 StVO in
erster Linie an Wohnbereiche gedacht worden war und dementsprechend in erster
Linie das Miteinander von Ful3gdngern und Fahrzeugfihrern auf einer Verkehrsfla-
che geregelt worden ist und in FuRgangerzonen kein Kraftfahrzeugverkehr erlaubt
ist. Demgegenuber sind im VBGB die Verkehrsarten rechtlich getrennt; Fahrzeug-
fuhrer missen die abgetrennte Fahrbahn benutzen. Der Ubrige Teil der 6ffentli-
chen Verkehrsflache ist Gehweg (hier: zutreffend).

Bei der straRenverkehrsrechtlichen Einordnung solcher Bereiche ist die ange-
strebte Funktion zu berticksichtigen.

Diese Bereiche sollen

die Verbindung der Bevdlkerung der Stadt und des Umlandes mit den gewerbli-
chen Einrichtungen auch mit Kraftfahrzeugen aufrechterhalten > vorhandene Park-
raumbewirtschaftung (+)

Zugleich aber soll durch verkehrsberuhigende MalRnahmen urbanes Leben starker
als bisher ermoglicht werden (z.B. durch Gaststatten und Cafe’s mit Au3enfla-
chen, durch Flanier- und Aufenthaltsbereiche zur Kommunikation, durch gestalteri-
sche Elemente wie Banke usw.) > vorhandene Parklets. Pflanztroge, Aul3enbe-
stuhlung etc. (+)

Fir einen stadtebaulich reizvollen und einheitlichen Platz mit seinen i.d.R. niveau-
gleich (> zum Teil vorhanden) ausgebauten Verkehrsflachen (Fahrbahn, Geh-
wege, keine Radverkehrsanlagen > zutreffend) muss sich die Fahrbahn, in der
sich ein relativ geringer Fahrzeugverkehr (Vgl. Kapitel 3.2) bewegen soll, mit einfa-
chen Mitteln — aber stadtebaulich vertraglich — darstellen lassen. (+)

durch eine Zonenbeschilderung (Zone 20) sowohl zeitlich (aktuell werktags 6-20h)
als auch raumlich (aktuell zwischen Ledererstrafl3e und Kapuzinerstral3e) geregelt
werden (+)

mit weniger als 30 km/h durchfahren werden, da 50 km/h zu schnell sind > Zone
20 (+)

der ruhende Verkehr i.d.R. als Zone eingeschranktes Haltverbot (Z 290.1 StVO)
auch auf dem Seitenstreifen, Parken in gekennzeichneten Flachen mit Parkschein
erlaubt >
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Priufung mogliche Beschilderung:

ZONE

ONE

Parken
mit Parkschein
in gekenn-
zeichneten
Flachen

Vorteile: Reduzierung Beschilderungsaufwand

Nachteile: alle vorhandenen Z 286 / 283 auf der gegenlberliegenden Seite der
Parkraumbewirtschaftung mussen entfernt werden (Lieferzone mit Z 283 vor City-
Point kann bleiben = Privatgrund) > tberall durfte dann kurz gehalten werden >
steht im Widerspruch zu den neuen Ladezonen und fiihrt zu Engstellen > Engstel-
len fliihren dazu, dass Durchfahrt Busse und Rettungsfahrzeuge nicht sicherge-
stellt ist (wichtig!).

Ergebnis: vorhandene Beschilderung soll beibehalten, gepruft und ggf. optimiert wer-
den.

FSA Hohe ViehmarktstraRe und FuRgangeriiberweg (FGU) Hohe CityPoint
Unterscheidung Anordnungsnorm:

Tempo-30-Zone > § 45 Abs. 1¢ StVO

Gemal VwV zu Tempo-30-Zone, Z 274.1 StVO (Anlage 2 zu § 41 Abs. 1 Vorschrifts-
zeichen Seite 132)

Zitat: ... Ferner ist die Anordnung von Tempo-30-Zonen durch die grundsatzliche
Vorfahrtsregel ,rechts vor links“, das grundsatzliche Fehlen von Lichtzeichenanla-
gen, das ausnahmslose Fehlen von Fahrstreifenbegrenzungen und Leitlinien sowie
von benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen unterstutzt.... (+)

Erganzung / Klarstellung erfolgt durch Anlage 2 zu § 41 Abs. 1 Vorschriftszeichen Nr.
4 ,Die neuen Vorschriften“ Seiten 138/139

Zitat: ... So wird nunmehr nur noch das Fehlen Lichtzeichen geregelter Kreuzungen

und Einmindungen gefordert. ,FuRganger-Ampeln® bleiben jedoch zulassig. Zwar

besteht weiterhin Einvernehmen, dass bei Hochstgeschwindigkeit 30 km/h die Si-

cherheit des Fuldgangerquerverkehrs weder Ful3géngeriberwege noch Lichtzeichen

geregelte Fuldgangerquerungen erfordert; zugleich wurde aber deutlich, dass solche
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~<Ampeln® in Tempo-30-Zonen nicht selten vorhanden sind. Auch zukinftig durften
Forderungen nach einem erhéhten Schutz fur besonders sicherheitsbeddrftige Grup-
pen (hier: Schongeisinger Str. Hohe Viehmarktstr. FSA mit Blindensignalisierung)
des Ful3gangerquerungsverkehrs durch Lichtzeichenanlagen im Einzelfall auch in
Tempo-30-Zonen nicht abgewehrt werden kénnen, obwohl dort vorrangig andere
Querungshilfen wie Mittelinseln oder -streifen in Betracht kommen (hier: rAumlich be-
dingt nicht mdglich).

Laut Ful3note 15 werden auch die Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von
FuRgangeriiberwegen (R-FGU) Uberarbeitet, ohne dass die Vorgabe ,FGU in
Tempo-30-Zonen nicht erforderlich geandert werden soll. Aktuell: Nr. 2.1 (3) , FGU
in Tempo 30-Zonen sind in der Regel entbehrlich.

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (Zone 20) > § 45 Abs. 1d StVO

In den Erlauterungen zu Z 274.1 StVO (Zone 30) steht,

Zitat: Mit dem Zeichen kénnen in verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen (VBGB)
auch Zonengeschwindigkeitsbeschrankungen von weniger als 30 km/h angeordnet
werden.

in den erganzenden Verwaltungsvorschiften (VwV zum VBGB) steht,

Zitat:

- zur Einrichtung von VBGB siehe 8§ 45 Abs. 1d und Anmerkung 19 zu § 45 StVO

- besondere Regelung zur Ausnahme von VBGB (T-20-Zonen) von Beschrankungen
des flieBenden Verkehrs siehe 8 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 5 StVO > Satz 3 ,keine
Gefahrenlage erforderlich” fiir VBGB nach Abs. 1d

- Fir die Anordnung eines VBGB mit einer Zonengeschwindigkeitsbeschrankung von
weniger als 30 km/h (8 45 Abs. 1d StVO) sieht der amtliche Verkehrszeichenkatalog
nur eine ,Tempo-20-Zone*“ vor.

in Anmerkung 19 Seiten 262/263 steht,

Zitat:

Zahlreiche kleinere und mittlere Stadte wollen ihre zentralen Bereiche verkehrsberu-
higen. Solche Bereiche verfuigen i.d.R. Uber eine stadtebaulich reizvolle Substanz.
Sie sind zugleich vitaler Mittelpunkt (hier: neu gestalteter Viehmarkplatz — FGZ durch
Viehmarktstr. bis VBGB Schongeisinger Str.) des Geschéftslebens, der Versorgung
in Bewirtungs- und Beherbergungsbetrieben und der Kommunikation der Birger. An-
gestrebt wird i.d.R. eine umfassende neue bauliche Gestaltung des Bereichs, meist
mit einer durchgehenden, niveaugleichen (hier: Schongeisinger Str. z.T. schon vor-
handen), dem Charakter der Bebauung angepassten Flachengestaltung. Bei der
stral3enverkehrsrechtlichen Einordnung solcher Bereiche ist die angestrebte
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Funktion zu bericksichtigen (hier: wurde im VEP beschlossen). Diese Bereiche sol-
len die Verbindung der Bevélkerung der Stadt und des Umlandes mit den gewerbli-
chen Einrichtungen auch mit Kraftfahrzeugen aufrechterhalten (hier: bewirtschaftete
Parkmaoglichkeiten vorhanden), zugleich aber soll durch verkehrsberuhigende Mal3-
nahmen urbanes Leben starker als bisher ermdglicht werden (z.B. durch Gaststétten,
Cafes mit AuRenflachen, durch Flanier- und Aufenthaltsbereich zur Kommunikation,
durch gestalterische Elemente wie Brunnen und Banke usw. (hier: Parklets etc. vor-
handen).

In VBGB kénnen Fahrbahnbegrenzungen auch mit anderen Mitteln, wie z.B. Pflaster-
streifen, ausgefuhrt werden (hier: z.T. vorhanden).

4.2 Rechtliche Zusammenfassung

Zone 30 und Zone 20 haben unterschiedliche Anordnungsnormen. Die Zone 20 wird
in den Rechtsgrundlagen zur Zone 30 zwar erwahnt, die Zulassigkeit von FSA und
FGU aber immer nur bei Zone 30 beschrieben.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass in Tempo-30-Zonen

1. FSA zulassig bleiben.
2. FGU nicht erforderlich bzw. in der Regel entbehrlich sind.

In den speziellen Rechtsgrundlagen zum VBGB (Zone 20) > Verweis auf Anmerkung
19, werden diese Details nicht behandelt. In der Annahme, dass die Festsetzungen
aus den Rechtsgrundlagen zur Zone 30 hier Anwendung finden sollen, vertreten wir
die Rechtsauffassung, dass

1. die FSA Hohe Viehmarktplatz zulassig ist und bestehen bleiben darf.
2. der FGU Hohe City-Point rechtlich nicht erforderlich bzw. i.d.R. entbehrlich ist.

Dieser FGU ist die in Furstenfeldbruck mit am starksten frequentierte FuRganger-
Querungsstelle. Eine Entfernung, mit der Begriindung, dass er theoretisch nicht er-
forderlich bzw. i.d.R. entbehrlich ist, praktisch aber sehr wohl stark frequentiert und
somit gebraucht wird, ist nach unserer Sicht nicht zu vertreten. Wir vertreten die
Rechtsauffassung, dass ein ,nicht erforderlich bzw. in der Regel entbehrlich® nicht
zur Unzulassigkeit fiihrt. Wir sehen daher die Erhaltung des FGU als erforderlich und
zulassig an.
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4.3 Wourdigung der Mess- und Zahlergebnisse

Verkehrsaufkommen im relevanten Zeitraum 06:00 — 20:00 Uhr:

Die Auswertung im Evaluationsbericht der Verkehrsplanung zeigt, dass sich das Ver-
kehrsaufkommen seit der Einfihrung des Verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches
(VBGB, Zone 20) am 18.10.2022 stetig reduziert hat.

Von den Zahlen abzugsfahig sind:

o Lieferfahrzeuge (u.a. LKW Uber 16t zulassiges Gesamtgewicht auf Grund der
Tonnagebeschrankung der Amperbrticke), die den VBGB derzeit durchfahren
mussen.

e die OPNV-Linienbusse, die einerseits gewiinscht (Linienfiihrung) durch den
VBGB fahren, und andererseits die Elektrobusse (Uber 16t tatsachliches Ge-
samtgewicht) die die Amperbricke derzeit umfahren mussen.

Nach Sanierung oder Neubau der Amperbriicke ist die Durchfahrung der ungewollten
Kfz nicht mehr erforderlich, so dass sich das Verkehrsaufkommen weiterhin redu-

ziert.

Auswertungen vorhandener Geschwindigkeitsmessungen mit Geschwindigkeits-
messqgeraten (Display, ,Vogelhduschen®):
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Erkennbar ist, dass das Geschwindigkeitsniveau bereits mit der Einfiihrung des
VBGB am 18.10.2022 abgenommen hat und stetig weiter abnimmt. Auch die zeitliche
Befristung (06:00 — 20:00 Uhr ab 25.04.2023) hat sich erkennbar positiv auf die Ak-
zeptanz ausgewirkt. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h wird von 85 %
der Kraftfahrer/Innen nur noch um wenige, am unteren Rand des Verwarngeldberei-
ches liegende, km/h Uberschritten. Da der V 85-Wert unter der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit liegen sollte (V 85 > 20 km/h = mind. jeder 7. Uberschreitet die Ge-
schwindigkeit) beabsichtigen wir, sofern die verkehrsrechtliche Anordnung als recht-
mafig eingestuft wird, die Geschwindigkeit durch Geschwindigkeitsiiberwachung und
ggf. Ahndung durchzusetzen.

Die Anzahl der Rad- oder Rollerfahrer hat sich vergréRert. Das FuRgangeraufkom-
men ist gestiegen. Aufenthalt findet zunehmend statt (vgl. Kapitel 3).
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Nur zur Info:

Wir ziehen in Erwéagung, die zeitliche Befristung evtl. auf 07:00 bis 20:00 Uhr zu re-
duzieren.

Bestandsbeschilderung:

ZONE

W/ onE

werktags
e

| Wunsch Begriindung zeitliche Befristung:

Im VBGB befinden sich Uberwiegend Geschéfte, die zwischen 20 Uhr und 08 Uhr ge-
schlossen sind. Die gewahlte zeitliche Befristung 06 — 20 Uhr beruht auf die frihzei-
tige Offnung des ansassigen Backers (Kunden zu FuR und mit Kfz). Zwischen 07 und
08 Uhr wird die Schongeisinger Stral3e als Schulweg genutzt. Aul3erdem durchfahrt
zwischen 07 und 08 Uhr auch der Berufsverkehr die Schongeisinger StralRe.

Nach Anerkennung der RechtmafRigkeit des VBGB konnte auch eine, auf die Zone
20 hinweisende, Fahrbahnmarkierung unterstitzen.
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5 Zusammenfassung

Im Rahmen der Evaluation des VBGB in der Schongeisinger Stral3e wurden umfang-
reiche Verkehrszéhlungen in den Jahren 2024 und 2025 durchgefuhrt. Ziel war es
die Entwicklung des Verkehrs seit Einfuhrung des VBGB zu evaluieren und gelichzei-
tig mehr Informationen tber die Aufenthaltsfunktion in diesem Bereich zu erfassen.

Die Einfuhrung der Tempo-20-Zone in der Schongeisinger Straf3e in Furstenfeldbruck
hat zu einer Reduktion motorisierten Individualverkehrs gefiihrt, wahrend Ful3ganger-
und Radverkehr in diesem Bereich zugenommen haben. Die Ergebnisse aus dem
Verkehrsmodell zeigen, dass der Abschnitt iberwiegend von Quell- und Zielverkehr
genutzt wird und der Durchgangsverkehr nur einen kleinen Teil des Gesamtverkehrs
ausmacht. Die Anzahl von Aufenthalten ist in den zentralen Bereichen mit hoher Ge-
schaftsdichte und Schaufenstern besonders hoch.

Auf Basis von Verkehrsaufkommen, Stral3enlange, anliegenden Nutzungen, Radver-
kehr, OPNV-Anbindung und rechtlicher Einstufung lasst sich die Schéngeisinger
Stral3e eindeutig als nahraumige ErschlieBungsstralRe ES IV klassifizieren. Die
Tempo-20-Zone erfillt damit die Zielsetzung, die Stral3e zu beruhigen, die Aufent-
haltsqualitat zu erh6hen und gleichzeitig die Mobilitdtsbedurfnisse der Innenstadt zu
sichern.

Die vorab aufgefuhrten rechtlichen Voraussetzungen werden grof3tenteils erfillt.

Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass sich die angestrebte Funktion von Mo-
nat zu Monat zunehmend positiv entwickelt.

Die Stadt Furstenfeldbruck, ist nach diesen Erkenntnissen nicht nur auf Grund der
rechtlichen Ausflihrungen, sondern auch auf Grund der tatsachlichen Entwicklung

der Ansicht, dass der Verkehrsberuhigte Geschéftsbereich rechtmalflig angeordnet
wurde und beibehalten werden sollte / kann.

Wir bitten daher die Regierung von Oberbayern um eine wohlwollende Prifung
und Bewertung.
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Anlage 1

Ubersicht der Zeitpunkte und
Standorte der Messungen
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Anlage 1 — Ubersicht der Zeitpunkte und Standorte der Messungen in der Schéngeisinger StraRe

11. Juli 2017
12.-26. Juli 2021 Verkehrszahlung 24 St
Geschwindigkeitsmessung Videoaufzeichnung
Mit Geschwindigkeitsdisplay Kfz (SV mit Bus), Rad und
FuBverkehr

August 2022: Einflihrung Tempo 20

KapuzinerstralRe

7
(9]
Geschwindigkeitsmessung g
¢ 02.-24.11.2022: Einwarts 9
¢ 02.-28.12.2022: Auswarts

¢ 01.-28.02.2023: Ein- und Auswarts

¢ 11.-25.04.2023: Ein- und Auswarts

1
]
1
1
]
1
1
1
1
1
[
Mlai 2023: Tempo 20 auf Geschaftséffnungszeiten beschrankt
1
1
1
1

06. Juli 2023

Verkehrszéhlung 24 St

Videoaufzeichnung

Querschnitt Kfz (Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd)- und Radverkehr
+ querende FuR-und Radverkehr auf FGU

‘_-______-___m__-_____-____1

11. Juli 2024 und 10.Juli 2025
Verkehrszahlung 24 St, Videoaufzeichnung
Kfz- (Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd)

und Radverkehr + FuRverkehr

11. Juli 2024 und 10.Juli 2025
Verkehrszahlung 24 St, Videoaufzeichnung
Kfz (Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd)- und Radverkehr

_KapuzinerstraRe
rktstraBe

© B o

+ it . - @
E :

: M
S “Th |
N =

é.
o

§ i
Abschnitt]C

1
11. Juli 2024 und 10.Juli:2025, 7:00 — 20 Uhr — Manuelle Erfassung von FulRganger und Radfahrer in beiden Richtungen auf beide
Gehwege sowie Radfaprer in beide Richtungen auf der Fahrbahn + Aufenthalt in definierten Bereichen: 15 Minuten Intervalle

11. Juli 2024 und 10.Juli 2025

Verkehrszahlungen 24 St, Videoaufzeichnung mit
KI-Erkennung

Erfassungin 5 Bereichen, Verkehrsaufkommen in
beide Richtungen

Fahrzeugkategorien: Pkw, Bus, LfW, Lkw, Krad,
Rad, Roller, FuRganger

FuRgdnger und Radfahrer auf beiden Gehwegen in
beide Richtungen sowie querende

Radfahrer auf Fahrbahn in beide Richtungen

Seit Januar 2025 Seit Januar 2025
Geschwindigkeitsmessung Geschwindigkeitsmessung
Einwarts Auswarts

Mit Geschwindigkeitsdisplay Mit Geschwindigkeitsdisplay
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Anlage 2

Auszuge aus den drei Abschnitten fur
die Aufenthaltsbeobachtung
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Thema: Erfassung Aufenthalt

Wetter: sonnig
Ort: Schongeisinger Str. 4 - 18
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Thema: Erfassung Aufenthalt Datum: 15.07.2025

Wetter: sonnig _
Ort: Schongeisinger Str. 20 - 36 Uhrzeit: 13:00 Uhr
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Thema: Erfassung Aufenthalt

Wetter: sonnig

Ort: Schongeisinger Str. 38 - 54 AEZ Eingang
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Anlage 3a

Verkehrszahlung KP 2

Schongeisinger StraBBe / Zufahrt zur
Tiefgarage AEZ/AldI

Donnerstag 11.07.2024
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SCHUHEBML
v SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Deckblatt

Bezeichnung

Furstenfeldbruck

Firstenfeldbruck

Zahlung K071102
Datum Do. 11.07.2024
Ort Furstenfeldbruck
Platz
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
Wetter
1 Nord Zufahrt AEZ
2 Ost Schodngeisinger Stralie
4 West Schoéngeisinger Stral3e
Intervall 15 Min
Blocke 00:00 - 06:00
06:00 - 10:00
10:00 - 15:00
15:00 - 19:00
19:00 - 22:00
22:00 - 00:00
Fahrzeugklassen SVZ
Summe Pkw Bus Lfw Lkw Lz Krd Rad
Kfz 1 1 1 1
SV 1
GV 1
Hochrechnungsfaktoren
Name Zeiten Kfz SV GV
24h 00:00-00:00 1,00 1,00 1,00

Schuh & Co. GmbH
www.schuhco.de

Stadt Furstenfeldbruck

72
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK

Belastungsdiagramm

VERKEHRSTECHNIK

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071102 2 Schongeisinger Stral3e
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 11.07.2024
Summe 00:00-24:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
oo | ey w
o
e & =
h
N =t | weo E = =
B | <N 53 =
SR
@
3197 244 290
287 8 12
3406 239 287 2897 236 277
13 0 1
Schéngeisinger Strale @ @ Schéngeisinger Strafle
7845 451 612 7.404 447 600
53 4
420 9 14 4207 203 310
3966 202 307
4439 212 325
Kfz|SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz
0 3800 7600 Kfz
Schuh & Co. GmbH Stadt Furstenfeldbruck Seite 2

www.schuhco.de
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071102 2 Schongeisinger Stral3e
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 11.07.2024
Block 00:00 - 06:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
=+ | e - -+
o | = oy
h
<
=
=
N =+ | o S = r~
P =
69 9 15
3 1 3
69 9 15 66 8 12
0 0 0
Schéngeisinger Strafte @ @ Schéngeisinger Strafe
174 17 28 171 17 28
1 0 1
4 1 1 102 8 13
100 7 11
105 8 13
Kfz|SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz
0 1150 2300 Kfz
Schuh & Co. GmbH Stadt Firstenfeldbruck Seite 3

www.schuhco.de 74



SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071102 2 Schongeisinger Stral3e
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 11.07.2024
Block 00:00 - 06:00
SpitzenStd 05:00 - 06:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
=+ | o w o~
=
=
5
N < | oy -2 Lo
25 8 8
2 1 2
25 8 8 23 7 6
0 0 0
Schangeisinger Stralie @ @ Schéngeisinger Strale
91 14 15 90 15 17
0 0 0
3 0 0 65 7 9
63 ] 7
66 ] 7
Kfz|SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz
0 350 700 Kfz
Schuh & Co. GmbH Stadt Furstenfeldbruck Seite 4

www.schuhco.de
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 Zufahrt AEZ
Zahlung K071102 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 11.07.2024
Block 06:00 - 10:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
o | oo =t o
-— -
— | O E (=2
4
=
N — | ceen 5 = =
P | = = W0 (=3}
N ™ —

@®
550 65 75
71 5 6
526 61 71 476 60 69
3 0 0
Schéngeisinger Strafe Schongeisinger Strale
1721 121 186 D @

1.650 121 184

2 0 0
119 4 6
1.074 %6 109

1.195 60 115

1.100 56 109

Kfz| SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV =Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz

0 1150 2300 Kfz

Schuh & Co. GmbH Stadt Furstenfeldbruck Seite 5
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071102 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 11.07.2024
Block 06:00 - 10:00
SpitzenStd 07:30 - 08:30
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
o |co -— —
o |oo = o=
o
<
=
N S
w | oD = w
~N LD -+

@
151 16 18
8 0 0
146 16 18 142 16 18
1 0 0
Schéngeisinger Strafe @ Schongeisinger Strafe
560 3 58 530 31 57

1 0 0
38 0 1
375 15 39
414 15 40

379 15 39

Kfz| SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 350 700 Kifz

Schuh & Co. GmbH Stadt Furstenfeldbruck Seite 6
www.schuhco.de 77



SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK

Belastungsdiagramm

VERKEHRSTECHNIK

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 Zufahrt AEZ
Zahlung K071102 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 11.07.2024
Block 10:00 - 15:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
STl [T oo w
o|loo =t -t
i
T
N w0 | —u E I~ -~
o i SR &
0
1.135 77 103
126 2 3
1.260 75 103 1.005 75 100
4 0 0
Schingeisinger StraBe @ @ Schongeisinger StraBe
2694 143 222 2489 143 218
4 0 1
195 2 3 1.354 66 115
1.235 66 115
1.434 68 119
Kfz|SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV =Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz
0 1150 2300 Kfz
Schuh & Co. GmbH Stadt Furstenfeldbruck Seite 7

www.schuhco.de
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 Zufahrt AEZ
Zahlung K071102 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 11.07.2024
Block 10:00 - 15:00
SpitzenStd 10:15- 11:15
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
— | o —
o |oo — —
h
<
=
N o o= o o
| =0 S5 o o
— N oY | —

@

242 15 12

33 0 0
285 15 13 208 15 12
1 0 0

Schangeisinger Stralie @ Schongeisinger Strafe
632 32 41 546 31 39

1 0 0
67 1 1
279 16 27

347 17 28

304 16 27

Kfz| SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 350 700 Kifz

Schuh & Co. GmbH Stadt Furstenfeldbruck Seite 8
www.schuhco.de 79



SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071102 2 Schongeisinger Stral3e
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 11.07.2024
Block 15:00 - 19:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
o|oo =t =
o |oo o o
h
<
=
N @ | oo 5w »
oo | e = I~ (]
o | STy ] -—
877 44 65
80 0 0
968 45 66 792 44 64
5 0 1
Schingeisinger StraBe @ @ Schongeisinger StraBe
2.089 83 125 1.944 79 119
46 1 2
89 2 4 1.067 35 54
986 35 53
1.121 38 59
Kfz|SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz
0 1150 2300 Kfz
Schuh & Co. GmbH Stadt Firstenfeldbruck Seite 9
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck

Zahlung K071102

Platz

Datum Do. 11.07.2024

Block 15:00 - 19:00

SpitzenStd 15:45 - 16:45

Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
=
=

N [0}
ua

254 7 15

1 Zufahrt AEZ

2 Schongeisinger Stral3e
4 Schongeisinger Stralle

o = =
Lo o mﬁ o=
<
=
=
Ll
O 5 w [ap]
o ~N o ~f

@

Schingeisinger StraBe
82 20 36
5 0
21 0 0

302 13 20
328 13 21

P

0 350 700 Kifz

Kfz| SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV =Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz

242 7 15
22 0 0
217 7 14
3 0 1
Schéngeisinger Strafe
568 20 36

326 13 21

Schuh & Co. GmbH
www.schuhco.de

Stadt Furstenfeldbruck
81
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071102 2 Schongeisinger Stral3e
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 11.07.2024
Block 19:00 - 22:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr

o |l = =

0
§
0
0

i
=
N ~ | ue g I~ =
o | S SET) &l
®
440 34 28
7 0 0
458 34 28 433 34 28
0 0 0
Schéngeisinger Strafte @ Schéngeisinger Strafe
915 60 44 896 60 44
0 0 0
13 0 0 456 26 16
444 26 16
457 26 16
Kfz| SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV =Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz
0 1150 2300 Kfz
Schuh & Co. GmbH Stadt Furstenfeldbruck Seite 11
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071102 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 11.07.2024
Block 19:00 - 22:00
SpitzenStd 19:00 - 20:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
o |eo = =
o |co (=] o=
h
<
=
N o | ; ‘E ™ o
o |- SR ~

@

174 1 9

Schéngeisinger Strake

32 20 18P
o 0 0
B0 0
85 9 7
198 9 7

Kfz| SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 350 700 Kifz

167 1 9
7 0 0
160 1 9
0 0 0

Schongeisinger Strafe
361 20 16

194 9 7

Schuh & Co. GmbH Stadt Furstenfeldbruck
www.schuhco.de 83
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung

Furstenfeldbruck

1 Zufahrt AEZ

Z&hlung K071102 2 Schongeisinger Stral3e
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 11.07.2024
Block 22:00 - 24:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
(=Y [="= o o
=] = ="
<
=
N s
=g [="=) = o
126 15 4
0 0 0
125 15 4 125 15 4
1 0 0
Schangeisinger Stralie @ @ Schongeisinger Strafe
252 27 7 254 27 7
0 0 0
0 0 0 128 12 3
127 12 3
127 12 3
Kfz|SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV =Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz
0 1150 2300 Kfz
Schuh & Co. GmbH Stadt Furstenfeldbruck Seite 13

www.schuhco.de
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071102 2 Schongeisinger Stral3e
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 11.07.2024
Block 22:00 - 24:00
SpitzenStd 22:00 - 23:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
o |co o o=
=] = ="
=
=
5
N === NS =
83 8 3
0 0 0
82 8 3 82 8 3
1 0 0
Schéngeisinger Strafte @ @ Schéngeisinger Strafe
173 13 5 175 13 5
0 0 0
0 0 92 5 2
91 5 2
91 5 2
Kfz|SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz
0 350 700 Kfz
Schuh & Co. GmbH Stadt Furstenfeldbruck Seite 14
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Ganglinien

Bezeichnung Firstenfeldbruck Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
Zahlung K071102
Datum Do. 11.07.2024

456
228
@ Zufahrt AEZ

Schéngeisinger S!@) @ﬁngeisinger StraRe

0 AT

o0 01 02 03 04 05 06 07 0g 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 00

=
I
@Zufahrt AEZ

| 287
1w 2897

13
Schéngeisinger St@ @b‘ngeisinger Strafe

rﬁw

B L B e o e s o L e e e e e o
oo o1 02 03 04 05 08 07 0g 09 10 11 12 13 14 15 18 17 18 19 20 Bl 22 23 00

@Zufahn AEZ

Schéngeisinger St@ @ingeisinger StraBe

53
420
3.966

1
o0 0 02 03 04 05 06 07 0g 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 Al 22 23 00

Schuh & Co. GmbH Stadt Furstenfeldbruck Seite 15
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Anlage 3b

Verkehrszahlung KP 2

Schongeisinger StraBBe / Zufahrt zur
Tiefgarage AEZ/AldI

Donnerstag 10.07.2025
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SCHUHE®AL
Deckblatt
T smmneom

Schongeisinger Str.

Bezeichnung Schodngeisinger Str.
Zéahlung K071002
Datum Do. 10.07.2025
Ort Firstenfeldbruck
Platz
Kommentar
Wetter
1 Nord Zufahrt AEZ
2 Ost Schodngeisinger Stralie
4 West Schoéngeisinger Stral3e
Intervall 15 Min
Blocke 00:00 - 06:00
06:00 - 10:00
10:00 - 15:00
15:00 - 19:00
19:00 - 22:00
22:00 - 00:00

Fahrzeugklassen SVZ

Summe Pkw Bus Lfw Lkw Lz Krd Rad
Kfz 1 1 1 1 1 1

SV 1

GV 1

Hochrechnungsfaktoren

Name Zeiten Kfz SV GV
24h 00:00-00:00 1,00 1,00 1,00

Schuh & Co. GmbH Stadt Fiurstenfeldbruck
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Zufahrt AEZ
Zahlung K071002 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schdngeisinger StralRe
Datum Do. 10.07.2025
Summe 00:00-24:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Zufahrt AEZ
Zahlung K071002 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schdngeisinger StralRe
Datum Do. 10.07.2025
Block 00:00 - 06:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071002 2 Schongeisinger Stral3e
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 10.07.2025
Block 00:00 - 06:00
SpitzenStd 05:00 - 06:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Zufahrt AEZ
Zahlung K071002 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schdngeisinger StralRe
Datum Do. 10.07.2025
Block 06:00 - 10:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071002 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 10.07.2025
Block 06:00 - 10:00
SpitzenStd 09:00 - 10:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Zufahrt AEZ
Zahlung K071002 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schongeisinger Stralle
Datum Do. 10.07.2025
Block 10:00 - 15:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071002 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 10.07.2025
Block 10:00 - 15:00
SpitzenStd 10:15- 11:15
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK

Belastungsdiagramm

VERKEHRSTECHNIK

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071002 2 Schongeisinger Stral3e
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 10.07.2025
Block 15:00 - 19:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071002 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 10.07.2025
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Zufahrt AEZ
Zahlung K071002 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 10.07.2025
Block 19:00 - 22:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071002 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 10.07.2025
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Zufahrt AEZ
Z&hlung K071002 2 Schéngeisinger StralRe
Platz 4 Schongeisinger Stral3e
Datum Do. 10.07.2025
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schéngeisinger Str.
Zahlung K071002

Platz

Datum Do. 10.07.2025
Block 22:00 - 24:00
SpitzenStd 22:00 - 23:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Ganglinien

Bezeichnung Schdngeisinger Str. Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
Zé&hlung K071002
Datum Do. 10.07.2025
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Anlage 4a

Verkehrszahlung KP 1

HauptstraBe / Schongeisinger Stral3e /
Kirchstral3e

Donnerstag 11.07.2024
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SCHUHEBGML
Deckblatt
T s

Furstenfeldbruck

Bezeichnung Firstenfeldbruck
Zahlung K071101
Datum Do. 11.07.2024
Ort Furstenfeldbruck
Platz
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
Wetter
1 Nord Hauptstral3e
2 Ost Kirchstralle
3 Sid Hauptstral3e
4 West Schoéngeisinger Stral3e
Intervall 15 Min
Blocke 00:00 - 06:00
06:00 - 10:00
10:00 - 15:00
15:00 - 19:00
19:00 - 22:00
22:00 - 00:00

Fahrzeugklassen SVZ

Summe Pkw Bus Lfw Lkw Lz Krd Rad
Kfz 1 1 1 1 1 1

SV 1

GV 1

Hochrechnungsfaktoren

Name Zeiten Kfz SV GV
24h 00:00-00:00 1,00 1,00 1,00

Schuh & Co. GmbH Stadt Fiurstenfeldbruck
www.schuhco.de 104
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 HauptstraRe
Zahlung K071101 2 KirchstraRe
Platz 3 Hauptstrae
Datum Do. 11.07.2024 4 Schongeisinger Stralle
Summe 00:00-24:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 HauptstraRe

Zahlung K071101 2 KirchstraRe

Platz 3 HauptstralRe

Datum Do. 11.07.2024 4 Schongeisinger Stralle
Block 00:00 - 06:00

Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 HauptstraRe
Zahlung K071101 2 Kirchstrae
Platz 3 Hauptstrae
Datum Do. 11.07.2024 4 Schongeisinger Stralle
Block 00:00 - 06:00
SpitzenStd 05:00 - 06:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
o=t B = O o3 o
(3] o uy od
Wl oo~ o oo (]
(| [t g [ o] -—
jid
N o3|~ I~ o0 = E =T ~—
e~ | =r o O L
o [ | r = —
4 3 4
2 2 2
3 8 9 1 0 1
1 1 1
Schéngeisinger Strake Kirchstrahe
8 15 179 @ 5 5 7
27 0 3
4 0 0 16 2 3
36 7 5
67 7 8
& 28 veoF
&
)
= TR ©-—|®
=r o ) — =<t | o
a0 o — o7
o™ = — —
Kfz|SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz
0 350 700 Kfz
Schuh & Co. GmbH Stadt Furstenfeldbruck Seite 4

www.schuhco.de 107



SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 HauptstraRe
Zahlung K071101 2 Kirchstrae
Platz 3 HauptstralRe
Datum Do. 11.07.2024 4 Schongeisinger Stralle
Block 06:00 - 10:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 HauptstraRe
Zahlung K071101 2 Kirchstrae
Platz 3 Hauptstrae
Datum Do. 11.07.2024 4 Schongeisinger Stralle
Block 06:00 - 10:00
SpitzenStd 07:30 - 08:30
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 HauptstraRe
Zahlung K071101 2 Kirchstrae
Platz 3 HauptstralRe
Datum Do. 11.07.2024 4 Schongeisinger Stralle
Block 10:00 - 15:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 H_auptstrarse
Zahlung K071101 2 Kirchstrae
Platz 3 HauptstralRe
Datum Do. 11.07.2024 4 Schongeisinger Stralle
Block 10:00 - 15:00
SpitzenStd 13:45 - 14:45
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 Hauptstralle
Zahlung K071101 2 Kirchstrae
Platz 3 HauptstralRe
Datum Do. 11.07.2024 4 Schongeisinger Stralle
Block 15:00 - 19:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 HauptstraRe
Zé&hlung K071101 2 Kirchstralie
Platz 3 Hauptstrae
Datum Do. 11.07.2024 4 Schongeisinger Stralle
Block 15:00 - 19:00
SpitzenStd 16:15-17:15
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 HauptstraRe
Zahlung K071101 2 Kirchstralle
Platz 3 Hauptstrae
Datum Do. 11.07.2024 4 Schongeisinger Stralle
Block 19:00 - 22:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 HauptstraRe
Zahlung K071101 2 Kirchstrae
Platz 3 Hauptstrae
Datum Do. 11.07.2024 4 Schongeisinger Stralle
Block 19:00 - 22:00
SpitzenStd 19:00 - 20:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 HauptstraRe
Zahlung K071101 2 KirchstraRe
Platz 3 Hauptstrae
Datum Do. 11.07.2024 4 Schongeisinger Stralle
Block 22:00 - 24:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Furstenfeldbruck 1 HauptstraRe
Zahlung K071101 2 Kirchstralle
Platz 3 Hauptstrae
Datum Do. 11.07.2024 4 Schongeisinger Stralle
Block 22:00 - 24:00
SpitzenStd 22:00 - 23:00
Kommentar Unfall 18:15-18:45 Uhr
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Ganglinien

Bezeichnung Firstenfeldbruck Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
Zahlung K071101
Datum Do. 11.07.2024
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Anlage 4b

Verkehrszahlung KP 1

HauptstraBe / Schongeisinger Stral3e /
Kirchstral3e

Donnerstag 10.07.2025
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SCHUHE®AL
Deckblatt
T smmneom

Schongeisinger Str.

Bezeichnung Schodngeisinger Str.
Zahlung K071001
Datum Do. 10.07.2025
Ort Furstenfeldbruck
Platz
Kommentar
Wetter
1 Nord Hauptstral3e
2 Ost Kirchstralle
3 Sid Hauptstral3e
4 West Schoéngeisinger Stral3e
Intervall 15 Min
Blocke 00:00 - 06:00
06:00 - 10:00
10:00 - 15:00
15:00 - 19:00
19:00 - 22:00
22:00 - 00:00

Fahrzeugklassen SVZ

Summe Pkw Bus Lfw Lkw Lz Krd Rad
Kfz 1 1 1 1 1 1

SV 1

GV 1

Hochrechnungsfaktoren

Name Zeiten Kfz SV GV
24h 00:00-00:00 1,00 1,00 1,00

Schuh & Co. GmbH Stadt Fiurstenfeldbruck
www.schuhco.de 120
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Hauptstralle
Zahlung K071001 2 Kirchstrae
Platz 3 Hauptstralle
Datum Do. 10.07.2025 4 Schongeisinger Stralle
Summe 00:00-24:00
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SCHUHE®

SYSTEMT!
VERKEHRST

Belastungsdiagramm

ECHNIK
ECHNIK

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Hauptstralle
Zahlung K071001 2 Kirchstrae
Platz 3 HauptstralRe
Datum Do. 10.07.2025 4 Schongeisinger Stralle
Block 00:00 - 06:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Hauptstralle
Zé&hlung K071001 2 Kirchstralie
Platz 3 Hauptstrae
Datum Do. 10.07.2025 4 Schongeisinger Stralle
Block 00:00 - 06:00
SpitzenStd 05:00 - 06:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Hauptstralle
Zahlung K071001 2 Kirchstrae
Platz 3 Hauptstrae
Datum Do. 10.07.2025 4 Schongeisinger Stralle
Block 06:00 - 10:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Hauptstralle
Zahlung K071001 2 Kirchstrae
Platz 3 HauptstralRe
Datum Do. 10.07.2025 4 Schongeisinger Stralle
Block 06:00 - 10:00
SpitzenStd 07:15 - 08:15
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Hauptstrae
Zahlung K071001 2 Kirchstrae
Platz 3 HauptstralRe
Datum Do. 10.07.2025 4 Schongeisinger Stralle
Block 10:00 - 15:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Hauptstralle
Zahlung K071001 2 Kirchstrae
Platz 3 HauptstralRe
Datum Do. 10.07.2025 4 Schongeisinger Stralle
Block 10:00 - 15:00
SpitzenStd 13:30 - 14:30
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Hauptstrae
Zahlung K071001 2 Kirchstrae
Platz 3 HauptstralRe
Datum Do. 10.07.2025 4 Schongeisinger Stralle
Block 15:00 - 19:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Hauptstralle

Zahlung K071001 2 KirchstraRe

Platz 3 HauptstralRe

Datum Do. 10.07.2025 4 Schongeisinger Stralle
Block 15:00 - 19:00

SpitzenStd 17:30 - 18:30
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Hauptstralle
Zahlung K071001 2 Kirchstrae
Platz 3 HauptstralRe
Datum Do. 10.07.2025 4 Schongeisinger Stralle
Block 19:00 - 22:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Hauptstralle
Zahlung K071001 2 Kirchstrae
Platz 3 Hauptstrae
Datum Do. 10.07.2025 4 Schongeisinger Stralle
Block 19:00 - 22:00
SpitzenStd 19:00 - 20:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Hauptstralle
Zahlung K071001 2 Kirchstrae
Platz 3 HauptstralRe
Datum Do. 10.07.2025 4 Schongeisinger Stralle
Block 22:00 - 24:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Bezeichnung Schdngeisinger Str. 1 Hauptstralle
Zahlung K071001 2 Kirchstrae
Platz 3 Hauptstrae
Datum Do. 10.07.2025 4 Schongeisinger Stralle
Block 22:00 - 24:00
SpitzenStd 22:00 - 23:00
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Ganglinien

Bezeichnung Schdngeisinger Str. Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
Zé&hlung K071001
Datum Do. 10.07.2025
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Anlage 5

Detaillierte Auswertung der
Aufenthaltsbeobachtung
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Anlage 5. - Detaillierte Ergebnisse der Aufenthaltsbeobachtung
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W Zwischen Flohkauf
und Juwelier

B Zwischen Friseur
und Max Wimmer

m Zwischen Caffé
Roma und FSA

M Caffé Roma

I Haltestelle

W Zwischen Flohkauf und
Juwelier

M Zwischen Friseur und
Max Wimmer

M Zwischen Caffé Roma
und FSA

W Caffé Roma

W Haltestelle



Abschnitt B
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H Vor O, und Telekom

W Zwischen Parklet und
LSA
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W Zwischen Parklet und
LSA

B Konditorei
Wiedemann
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M Parklet

M Kapuzinerstr. - Parklet
B AEZ-Seite

M Parklet - Orientmarkt
M Binke AEZ & Gastro

Summe alle Bereiche

M Parklet

W Kapuzinerstr. - Parklet
W AEZ-Seite

M Parklet - Orientmarkt
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Summe alle Bereiche



Anlage 6

Auszug aus der Niederschrift

Grundsatzbeschluss zum
Verkehrsentwicklungsplan
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Auszug
aus der Niederschrift Gber die
24. o6ffentliche und nichtéffentliche Sitzung des Stadtrates
vom 30.11.2021

Vorsitzender, Oberbirgermeister:

Herr Erich Raff;

2. Burgermeister:

Herr Christian Stangl;

3. Birgermeisterin:

Frau Dr. Birgitta Klemenz;

Stadtratsmitglieder:

Herr Dr. Robert Aldini; Herr Adrian Best; Herr Albert Bosch; Herr Dr. Marcel Boss; Herr
Lukas Braumiller; Herr Markus Britzelmair; Herr Thomas Briickner; Herr Karl Danke;
Herr Willi Draxler; Herr Markus Droth; Herr Quirin Droth; Frau Karin Geil3ler; Herr Peter
Glockzin; Herr Christian Gotz; Herr Jan Halbauer; Frau Theresa Hannig; Herr Philipp
Heimerl; Herr Franz Hofelsauer; Frau Tina Jager; Herr Dr. Georg Jakobs; Herr Dieter
Kreis; Frau Hermine Kusch; Herr Andreas Lohde; Frau Gina Merkl; Herr Michael Pisci-
telli; Herr Mirko Potzsch; Herr Dr. Andreas Rothenberger; Frau Lisa Rubin; Herr Johann
Schilling; Frau Katrin Siegler; Herr Georg Stockinger; Herr Florian Weber; Frau Irene
Weinberg; Herr Prof. Dr. Klaus Wollenberg; Frau Dr. Alexa Zierl,

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 7 | Grundsatzbeschluss fir die Umsetzung des Verkehrsentwicklungs-
plans (VEP)

Sachvortrag:

Der Sachvortrag Nr. 2562/2021 vom 12.10.2021 dient dem Gremium als Diskussions-
grundlage.

Ohne Diskussionen kommt der Stadtrat zu folgendem
Beschluss:

1.Der Verkehrsentwicklungsplan fir die GroRRe Kreisstadt Furstenfeldbruck wird
als strategisches, abgestimmtes Grundkonzept fir die weiteren Umsetzungs-
schritte in den nachsten 15 Jahren beschlossen. Dieses umfasst erganzend
zu den Leitzielen inklusive Praambel auf der Grundlage der Analyse und Be-
wertung (vgl. Beschluss vom 29.09.2020) ein Malinahmenprogramm, das
ausgewahlte Schlisselmalinahmen aus dem Malinahmenkatalog mit Prioritat
verfolgt. Bereits beschlossenen MalRnahmen bleiben hiervon unberihrt. Das
Leitziel zur Entwicklung des Fliegerhorstes bzw. die daraus abgeleiteten Mal3-
nahmen werden zu Leitplanken fur dessen Entwicklung.

2.Das Mal3hahmenprogramm wird dabei in seiner Gesamtheit beflirwortet und zur
Grundlage der weiteren Schritte gemacht. In einem ersten Schritt werden mit
dem Ziel einer kurzfristigen Umsetzung zwo6lf ausgewéhlte Handlungsschwer-
punkte mit Schlisselmal3hahmen, wie im Sachvortrag vorgestellt, mit Prioritat
verfolgt.

Seite 1 von 2
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3.Die Verwaltung wird beauftragt, jahrlich tber den Umsetzungsfortschritt zu be-
richten und ggf. neue Schliisselmal3hahmen vorzuschlagen.

Ja-Stimmen: 38
Nein-Stimmen: O

Fur die Richtigkeit des Auszuges:
Furstenfeldbruck, 17.01.2022

Sabine Huber gez. Erich Raff
Schriftfuhrerin Oberburgermeister

Seite 2 von 2
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Anlage 7a

Beschlussvorlage 2707/2022

SchlusselmaBnahmen in der
Innenstadt
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STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2707/2022

15. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- | SchlisselmalRnahmen in der Innenstadt
antragsnr.
TOP - Nr. Vorlagenstatus Offentlich
AZ: Erstelldatum 01.04.2022
Verfasser Miramontes, Montserrat Zustandiges Amt Amt 4

Amt 3

Sachgebiet 43 Stadtentwicklung,

Verkehrsplanung,
Klimamanagement

Abzeichnung OB:

Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 14.07.2022| O

und Tiefbau
Anlagen: 1. Beschlussbuchauszug SA Nr. 035/2020-2026 Verkehrslenkung

und Verkehrsberuhigung in der Brucker Innenstadt
2. Lageplan Hauptstral3e zum Vergleich der Bestandssituation und
der geplanten Anordnung

Beschlussvorschlag:

1. Die Verwaltung wird beauftragt nach Abstufung der St 2054 einen verkehrs-
beruhigter Geschaftsbereich in der Schongeisinger Stral3e anzuordnen

2. Die Verwaltung wird beauftragt zu Uberprtfen, wie durch beispielsweise tem-
poréare Umgestaltungsmal3nahem die Aufenthaltsqualitat der Pucher Stral3e
erhoht werden kann, damit die Anordnung eines verkehrsberuhigter Ge-

schaftsbereichs zulassig ist.

3. Die Verwaltung wird beauftragt die im Sachvortrag vorgeschlagene Anderun-

gen in der Beschilderung und die Nutzungsanderungen in der Hauptstral3e

umzusetzen.
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

mittel

Umweltauswirkungen

mittel

Finanzielle Auswirkungen

Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfigung

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag

Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme

Folgekosten
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Seite 4
Sachvortrag:

Am 30.11.2021 hat der Stadtrat den Grundsatzbeschluss fur den Verkehrsentwick-
lungsplan einstimmig gefasst. Somit wurde der Verkehrsentwicklungsplan als strate-
gisch, abgestimmtes Grundkonzept fir die weiteren Umsetzungsschritte in den nachs-
ten 15 Jahren beschlossen. Ziel dabei ist es den Verkehr stadtvertraglich, sicher, 6ko-
nomisch effizient, sozial gerecht und gesundheitsférdernd sowie stadtvertraglich, um-
weltfreundlich und klimaschonend zu gestalten (siehe Praambel zu den zehn Leitzie-
len, Beschlussvorlage Nr. 2562 / 2021).

Das beschlossene Malinahmenprogramm umfasst sieben Handlungsfelder, bei denen
alle Verkehrsarten bertcksichtigt sind. Dieses wurde mit dem Beschluss in seiner Ge-
samtheit beflrwortet und zur Grundlage der weiteren Schritte gemacht. In einem ers-
ten Schritt werden mit dem Ziel einer kurzfristigen Umsetzung 18 Schlisselmal3nah-
men mit Prioritat verfolgt.

Das MalRnahmenprogramm des VEP enthdlt in Bezug auf die Innenstadt elf Mal3nah-
men. Da einige der Mal3nahmen aufgrund groR3erer erforderlicher baulicher Mal3-nah-
men voraussichtlich erst mittelfristig bis langfristig umsetzbar sind und andere Mal3-
nahmen erst nach einer geanderten Situation im ruhenden Verkehr umgesetzt werden
sollten, wurden fir die Innenstadt vier Schlisselmalihahmen ausgewahlt und entspre-
chend beschlossen:

1. 11: Einfihrung von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im Stadtzentrum

2. 16: Neuordnung und Erweiterung der monetéaren Parkraumbewirtschaftung im Be-
reich der Innenstadt

3. 19: Einfihrung von zeitlich begrenzten Ladezonen im Bereich der Innenstadt
4. 110: Verbesserung der Fahrradabstellmdglichkeiten in der Innenstadt

Diese MalRBhahmen sind eine Vorbedingung fir weitere Malinahmen und mit relativ
geringem Aufwand umsetzbar. Zudem bestehen Synergien zwischen ihnen. Aus die-
sem Grund wird ihre Umsetzung gleichzeitig behandelt. Die Malinahmen sind in zwei
Handlungsschwerpunkte aufgeteilt.

Handlungsschwerpunkt 1: I1 Einfuhrung von verkehrsberuhigten Geschéftsbe-
reichen im Zentrum :

Die Einfihrung von verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen (Tempo-20-Zonen) auf ei-
nigen StralRen in der Innenstadt entfaltet eine verkehrsmittelibergreifende Wirksam-
keit auf den FulRverkehr, den Radverkehr sowie den flieBenden Kfz-Verkehr, aber auch
eine positive Wirkung auf die Aufenthaltsqualitat und entspricht damit zahlreichen Leit-
zielen des Verkehrsentwicklungsplans. Die Innenstadt als Zentrum wird durch die
Maflinahme im Hinblick auf die Aufenthaltsqualitat aufgewertet und somit gestarkt. Der
FulRverkehr und der Radverkehr profitieren durch eine hoéhere Attraktivitat und Ver-
kehrssicherheit in deren Netzen. Die Belastungen durch den flieRenden Kfz-Verkehr
kénnen durch die mogliche Verkehrsverlagerung in das Hauptverkehrsnetz und die
Beruhigung des verbleibenden Kfz-Verkehrs verringert werden.

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans wurde vorgeschlagen die Einfihrung von
verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen auf der Pucher Stral3e, der Kirchstral3e und
der Schongesingerstral’e (nach Abstufung der St2054), sowie ggfs. der Dachauer
Stral3e vorzusehen.

146



Seite 5

In Bezug auf die mdgliche rdumliche Ausdehnung der verkehrsberuhigten Geschéfts-
bereiche an den benannten Stral3enziigen erschien es anhand des Geschaftsbesat-
zes fur folgende Abschnitte als sinnvoll diese dort umzusetzen:

1.Schongeisinger Stral3e: zwischen der Kapuziner- und der Hauptstral3e
2.Pucher Stral3e: zwischen der Ferdinand-Miller- und der Hauptstral3e
3.Kirchstral3e: zwischen HauptstralRe und Einmindung Niederbronnerweg

Laut dem Verkehrsmodel fuhrt das Szenario mit verkehrsberuhigten Geschéftsberei-
chen (Tempo 20) in der Pucher Stral3e und der Schongeisinger Stral3e zu einer Ent-
lastung von etwa 2.500 Kfz-Fahrten/ 24h auf der Schongeisinger Stral3e und einer
leichten Entlastung um 500 Kfz/ 24h auf der Hauptstral3e. Leichte Verkehrszunahmen
ergeben sich auf der Marthabraustral3e und der Furstenfelder Stral3e. Siehe Abbildung
unten.

o 21

A

&

—/ = UL‘
B 500

Abbildung 1. Darstellung der verkehrlichen Wirkungen von Verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereichen auf der Pucher Stral3e und der Schdngeisinger Stral3e.

Die alleinige Umsetzung der verkehrsberuhigten Geschéftsbereiche wurde als nicht so
effektiv wie die gemeinsame Umsetzung mit einer Umgestaltung der Stral3enab-
schnitte eingeschétzt, sie ist jedoch schnell umsetzbar und aufgrund der geringeren
Kosten effizienter.

Aus diesem Grund wurde im Verkehrsentwicklungsplan vorgeschlagen in einem zwei-
ten Schritt, die Pucher und die Schongeisinger Stral3e gemaf dem Prinzip der weichen
Separation umzugestalten (12). Dieses Prinzip sieht in Anlehnung an einen ,Shared
Space” eine weiche Trennung der Gehbereiche von der Fahrbahn vor, die z.B. Gber
eine Muldenrinne, abgesenkte Borde oder einen Belagwechsel erfolgen kann, und wird
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bereits in vielen Kommunen mit einem verkehrsberuhigten Geschaftsbereich kombi-
niert.

Im Rahmen der Behandlung des Sachantrag 035 von StR Briuckner wurde dieser An-
satz nochmal bestatiget. Siehe Auszug aus der Niederschrift zu diesem TOP in der
Anlage 1.

Ergebnis der Prifungen durch die StraRenverkehrsbehérde und Stadtplanung:

Wie sollte ein Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (nachfolgend: VGB) nach den Ver-
waltungsvorschriften zur StVO aussehen, damit die Stra3enverkehrsbehdrde ihn an-
ordnen kann:

Solche Bereiche verfiigen in der Regel tiber eine stadtebaulich reizvolle Substanz. Sie
sind zugleich vitaler Mittelpunkt des Geschaftslebens der Versorgung in Bewirtungs-
und Beherbergungsbetrieben und der Kommunikation der Burger. Angestrebt wird in
der Regel eine umfassende neue bauliche Gestaltung des Bereichs, meist mit einer
durchgehenden niveaugleichen, dem Charakter der Bebauung angepassten Flachen-
gestaltung. Bei der stralRenverkehrsrechtlichen Einordnung solcher Bereiche ist die
angestrebte Funktion zu berlcksichtigen. Diese Bereiche sollen die Verbindung der
Bevolkerung der Stadt und des Umlands mit den gewerblichen Einrichtungen auch mit
Kfz aufrechterhalten, zugleich aber soll durch verkehrsberuhigende MalRnahmen ur-
banes Leben starker als bisher ermdglicht werden (z.B. durch Gaststatten und Cafe’s
mit Au3enflachen, durch Flanier- und Aufenthaltsbereiche zur Kommunikation, durch
gestalterische Element wie Brunnen und Béanke usw.

1. Schongeisinger Stral3e, zwischen Hauptstra3e und Kapuziner Stral3e

Durch den vor ein paar Jahren erfolgten Umbau der Schéngeisinger Stral3e, die raum-
liche Aufweitung Ecke Ledererstral’e, den kleinen ,Platz“ Ecke Viehmarktstralie, die
Gestaltung Hohe CityPoint, die zahlreichen Geschafte, Cafe’s und Gaststatten mit
Freischankflache ist hier eine Flanier- und Aufenthaltsfunktion ersichtlich. Es sind
Kurzzeitparkmdglichkeiten vorhanden. Ful3génger kdnnen die Schdngeisinger Stral3e
auf der gesamten Lange queren und bei Bedarf sind Querungshilfen (FuRgangerdruck-
knopfampel, Ful3gangeruberweg) vorhanden.
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Abbildung 2. Blick in die Schdngeisingerstralie.

Der Einordnungsbereich zur HauptstralRe muss ausgenommen werden, so dass der
VGB Hohe Einmindung Ledererstral3e beginnen/enden sollte.

Abbildung 3. Blick in die Schdngeisinger StraBe._Beginn/Ende des verkehrsberuhig-
ten Geschéftsbereiches.

Optimierungen sind immer mdoglich, aber fur die Schongeisinger Stral3e liegen auch
jetzt schon, ohne weitere bauliche Verdnderungen, die Voraussetzungen fiir die Aus-
weisung zum VGB vor. Dieser konnte bei positiver Beschlussfassung nach der Abstu-
fung von der Staatsstral3e zur Ortsstral3e angeordnet werden.
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2. Pucher StralRe zwischen Ferdinand-Miller-Stral3e und Hauptstral3e

Hier gibt es auch auf beiden Seiten zahlreiche Geschéafte und man kann die Fahrbahn
auf der gesamten Lange (bei Bedarf auch an Querungshilfen) tberall queren. Auch
Parkmoglichkeiten sind vorhanden, aber es fehlt die Aufenthaltsfunktion. Vom opti-
schen und baulichen Zustand her handelt es sich um eine ,ganz normale“ Stralde, die
derzeit nicht die Voraussetzungen fur einen VGB erfllt.

Abbildung 4. Blick in die Pucher Stral3e.

Nach Uberpriifung des Verkehrsmodells wird wiederum befiirchtet, dass bei Anord-
nung des verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches ausschlief3lich im Bereich der
Schongeisinger StralRe, Verlagerungseffekte auf die Pucher Stral3e zu erwarten sind.

Aus diesem Grund wird von Seiten der Verwaltung vorgeschlagen im nachsten Schritt
zu Uberprifen, ob die Aufenthaltsqualitat der Pucher Stral3e durch temporére und kos-
tengunstige Umgestaltungsmafnahmen wie Parklets, Schanigarten, Errichtung von
Pflanzelementen, etc. gesteigert werden kénnte und damit eine Anordnung des ver-
kehrsberuhigten Geschéftsbereiches aus rechtlicher Sicht gerechtfertigt werden kann.
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3. Kirchstral3e zwischen Hauptstraf3e und Einmindung Niederbronner Weg

Die Kirchstraf3e kann nicht zum GVB ausgewiesen werden. Der sehr kurze Bereich ist
bereits als Zone 30 ausgewiesen.

W () stadt-Apotheke
Furstenfeldbruck Int &
N
Fielmanh = Ihr Optike &
Aotba v esia o &@‘ € Verkehrsberu-
Q e‘“& = higfer Bereich
2 o ®
Tam Nalls Nagelst| Q Alten- und Pfiegehein ®
Post Flrstenfeld 9 Z
sew \B @ Q -~
Q \ A KirchstraBe

Zone 30
FahrradstralRe

Abbildung 6. Bestehende Verkehrsanordnungen in der Kirchstral3e.

Es befinden sich dort lediglich 2-3 Geschafte. Eine Querung der Fahrbahn durch Ful3-
ganger ist aufgrund der Arkaden der Sparkasse derzeit nur an der Ampel und auf Héhe
der Pruggmayrstral3e maoglich.

Abbildung 6. Blick in die KirchstralRe.
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Abbildung 7. Blick in die Kirchstral3e.

Gleichzeitig ist dieser Bereich auch der Aufstellbereich vor der Ampel zur Hauptstral3e.
Dieser misste auch ausgenommen werden. D.h., der mégliche raumliche Bereich ver-
kirzt sich auf den Bereich zwischen der Pruggmayrstrae und der Zufahrt zum Nie-
derbronner Weg.

-
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Abbildung 8. Verbleibende Bereich nach dem Aufstellbereich zur Hauptstral3e in der
Kirchstral3e.

Aus Sicht der StraRenverkehrsbehorde ist die vorhandene Zone 30 dort das richtige
verkehrsrechtliche Instrument.
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Handlungsschwerpunkt 2: Optimierung des ruhenden Verkehrs in _der Innen-
stadt unter der Beriicksichtigung des Lieferverkehrs und Radverkehrs

Erganzend zu dem Handlungsschwerpunkt 1 wird im Bereich der Innenstadt die prio-
risierte Umsetzung einer Optimierung des ruhenden Verkehrs unter Berticksichtigung
des Lieferverkehrs und des Radverkehrs als Schliisselmal3nahme vorgeschlagen.

Hierzu gehort die Neuordnung und Erweiterung der monetéren Parkraumbewirtschaf-
tung im Bereich der Innenstadt (16), um das Parken auf den zentralen Parkflachen at-
traktiver zu machen als das Parken im StraRenraum und den ruhenden Kfz-Verkehr
verstarkt an den Rand der Innenstadt zu verlagern. Im Zuge der geanderten Rege-
lungen sollte der Lieferverkehr durch die Markierung von informellen Liefer-zonen op-
timiert werden (19) und dem Radverkehr sollten erweiterte Abstellméglichkeiten, vor
allem auch fir Lastenrader zugutekommen (110).

Durch die Kombination der drei MalRnahmen werden unter anderem die Belastungen
durch den ruhenden Kfz-Verkehr verringert und die Innenstadt gewinnt an Aufent-
haltsqualitat. Die Erreichbarkeit der Innenstadt wird durch die Reduzierung von lan-
geren Parkvorgangen im Stral3enraum sowie die Schaffung von Fahrradabstellanla-
gen erhoht und eine verkehrssparsame bauliche Entwicklung wird beginstigt.

Alle drei Teilbausteine weisen niedrige bis mittlere Kosten auf und die Effizienz aus
Kosten und Zielerreichung ist mindestens als ausgeglichen oder besser klassifiziert.
Eine Umsetzung der MalRnahmen ist zeithah mdglich und vor allem die Verbesserun-
gen fur den Lieferverkehr an der Hauptstral3e sind auch von hoher Dringlichkeit.

Das Verhaltnis aus Zustimmung/ Wichtigkeit und (deutlich weniger) Ablehnung im
Rahmen der Lenkungsgruppe lag fur alle drei MalZnahmen im mittleren Bereich. Da-
her wurde die Optimierung des ruhenden Verkehrs in der Innenstadt unter der Be-
ricksichtigung des Lieferverkehrs und Radverkehrs zur priorisierten Umsetzung als
Schliisselmalinahme vorgeschlagen.

Nach eigehender Prifung wird in Zusammenarbeit mit der Stra3enverkehrsbehorde
vorgeschlagen, verschiedene Anderungen zuerst in der Hauptstral3e, zwischen Pu-
cher Stral3e und Schongeisinger Stral3e vorzunehmen:

— Die vorhandenen Kurzzeit-Parkplatze (30 Minuten) mit Parkscheibenregelung
umwandeln in eingeschréanktes Haltverbot (Z 286 StVO)

— Auf beiden Seiten mittig eine Ladezone in Verbindung mit Z 286 StVO einzurich-
ten

— Auf der Ostseite rechts neben dem Elektro-Parkplatz ein Lastenrad-Stellplatz fur
3 Lastenrader durch Umwidmung eines Kfz-Stellplatzes einzurichten

— Auf der Ostseite, Lastenrad-Stellplatz fur zwei Lastenrader im vorhandenem ab-
soluten Haltverbot (Z 283 StVO) einzurichten

— Auf der Westseite, ein Lastenrad-Stellplatz fir 3 Lastenrdder durch Umwidmung
eines Kfz-Stellplatzes vor dem Drogeriemarkt Muller einzurichten

— Auf der Westseite, ein Lastenrad-Stellplatz in vorhandenem absoluten Haltverbot
(2 283 StVO) fur 1 Lastenrad einzurichten.

— restliche Beschilderung bleibt bestehen (keine Zone eingeschréanktes Haltverbot)
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Seite 12

Die Ladezonen sollen zeitlich befristet werden (Montag — Samstag 6 — 12 Uhr), so
dass diese Bereiche aufRerhalb der Lieferzeiten auch den Birgerinnen und Birgern
zum kurzzeitigen Halten zur Verfigung stehen

Eine Darstellung der oben genannten Anderungen im Vergleich zu dem Bestand sind in
der Anlage 2 abzulesen.

Bei allen Anderungen, Verlegungen und Neuaufstellungen von Anlehnbiigeln o.4. ist
darauf zu achten, dass diese mittels Bodenhtlsen montiert werden, damit ein Auf- und
Abbau flr Veranstaltungen maoglich ist.

Weitere Anderungen in der Parkraumbewirtschaftung in der Pucher StraRe, Schon-
geisinger StralRe und auf den Parkplatzen werden im Herbst zur Entscheidung vorge-
legt.

Fazit

Abschliel3end wird der auf Seite 1 formulierte Beschlussvorschlag zur Abstimmung
gestellt.
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Anlage 7b

Auszug aus der Niederschrift

Sitzung des Ausschusses fur Umwelt,
Verkehr und Tiefbau am 14.07.2022
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Auszug
aus der Niederschrift GUber die
15. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau
vom 14.07.2022

Vorsitzender, 2. Blirgermeister:

Herr Christian Stangl;

Ausschussmitglieder:

Herr Adrian Best; Herr Albert Bosch; Herr Thomas Briickner; Herr Christian Gotz; Herr
Jan Halbauer; Herr Martin Kellerer; Herr Dr. Johann Klehmet; Herr Michael Piscitelli;
Frau Irene Weinberg; Frau Dr. Alexa Zierl;

Vertreter/in:

Herr Karl Danke; Herr Peter Glockzin; Frau Lisa Rubin;

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 8 | Neuordnung und Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung in der
HauptstralRe

Sachvortrag:

Der Sachvortrag Nr. 2707/2022 vom 01.04.2022 dient dem Gremium als Diskussions-
grundlage.

Frau Miramontes von der Verwaltung stellt den Sachvortrag vor. Es wurde ein Mal3-
nahmenprogramm mit 60 plus Mallhahmen die in sieben Handlungsfelder organisiert
sind beschlossen. Sie bertcksichtigen alle Verkehrsmittel.

In der Innenstadt gibt es vier Schlisselmal3nahmen die schnell umgesetzt werden kon-
nen, mit wenig Geld. Eine Schlusselmaf3nahme ist der verkehrsberuhigte Geschéftsbe-
reich z. B. in der Schongeisinger Stral3e, in der Kirchstral3e und in der Pucher Stral3e.
Es wird eine Entlastung von ca. 2.500 Kfz/ Tag in der Schongeisinger Strafl3e und in der
Hauptstr. von ca. 500 Kfz/ Tag erwartet.

Die Aufenthaltsqualitat soll in der Pucher Stral3e erhdht werden.

Im Verkehrsentwicklungsplan sind noch mehr MalRnhahmen enthalten, als jetzt vorge-
schlagen werden. Die Konzentration in diesem Beschlussvorschlag liegt auf der Haupt-
stral3e.

Frau Thron von der Verwaltung mdéchte noch ergénzen, dass im VEP von Zone Ein-
geschranktes Haltverbot gesprochen wird. Die Hauptstral3e ist allerdings eine besonde-
re Stral3e. Bei Ausweisung einer Zone eingeschranktes Haltverbot wiirde auch auf dem
Mittelstreifen (= Rettungsgasse) und auf dem Schutzstreifen eingeschranktes Haltver-
bot gelten. Da aber absolutes Haltverbot erforderlich ist, muss die umfangreiche Be-
schilderung gewahlt werden.

Frau Stadtratin Dr Zierl bedankt sich fur die gute Ausarbeitung. Sie begruf3t sehr, dass
die ,Durchreisenden® weiterhin kurze Besorgungen erledigen konnen. Die Burger, die in
der Stadt arbeiten jedoch die Parkplatze dort nicht mehr dauerhaft nutzen kénnen. Au-
Rerdem freut sie sich sehr Uber die Lastenradparkplatze.
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Sie moéchte noch zum Thema Pucher StralR3e/ Schongeisinger Stral3e anregen, dort
auch Parkplatze fur Fahrrader einzurichten.

Herr Stadtrat Kellerer bedankt sich auch fur die gute Ausarbeitung, er ist jedoch noch
etwas skeptisch, wie die Umsetzung dann funktioniert. Er bittet darum nur Uber die ers-
ten zwei Punkte des Beschlussvorschlags abzustimmen und den dritten Punkt nochmal
zu vertagen, da die Anlage dazu nicht vorgelegen hat.

Herr Stadtrat Halbauer erkundigt sich, ob die Freischankflachen wieder auf den ur-
sprunglichen Bereich zurickkommen sollen. Er verweist auf das Konzept in Landsberg,
dort funktioniert es sehr gut. Er begruf3t die Tempo 20 Zone in der Schongeisinger
Stral3e sehr, die Parkplatzsituation dort sollte aber auch nochmal begutachtet werden.
In der Pucher Stral3e sollte nhochmal nachgedacht werden, wie der Platz dort attraktiv
gestaltet und genutzt werden kann. Der 6ffentliche Raum muss neu gestaltet werden.

Frau Thron von der Verwaltung erklart, dass es im nachsten Jahr wieder die Frei-
schankflachen geben wird bis max. 40 gm. Die Gaststattenbetreiber wurden einzeln
dazu befragt, wie die jeweilige Freischankflache im nachsten Jahr aussehen soll. Frau
Thron erklart die Problematik mit den vergrol3erten Freischankflachen und der dazu ge-
hdrigen Beschilderung. Die Vergréf3erung der Freischankflache von tber 40 gm ist nicht
moglich, da sonst eine Baugenehmigung notig wird.

Herr 2. Burgermeister Stangl bittet darum, damit nicht allzu viel Zeit verloren geht, den
Punkt 3 des Beschlussvorschlages zurtick an die Fachleute zu geben und dann erneut
im Juli Stadtrat zu diskutieren.

Es ware besonders winschenswert, wenn die Pucher Stralie mehr Aufenthalts Qualitat
erhalt und dort ein verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich verwirklicht werden kann.

Herr Stadtrat Heimerl bedankt sich fur die Ausfihrungen und die Aufarbeitung im
Sachvortrag. Er schlie3t sich hier den Ausfihrungen von Herrn Stangl an, dass es win-
schenswert ist, dass die Pucher Stral3e aufgewertet wird. Er fragt nach, ob man anstelle
der Ausweisung von Lastenradparkplatzen nicht einfach mehr normale Fahrradpark-
platze geschaffen werden kdnnen. Er regt an, ob nicht die temporar genutzten Parkplat-
ze noch etwas eingeschrankt werden kénnen und dort mehr Baume etc. gepflanzt wer-
den konnen.

Herr Stadtrat Brickner bedankt sich fur die Ausarbeitung des Sachvortrags.

Er stimmt dem Vorschlag zu, ggf. noch Baume in der Hauptstral3e unterzubringen. Fur
die Pucher StralRe schlagt er vor, ob nicht die Parkplatze entlang der Stral3e ab und zu
auf die andere Stral3enseite verlegt werden kdnnen. Die Pucher Stral3e leidet seiner
Ansicht nach sehr an dem Durchschuss.

Nach reger Diskussion kommt das Gremium zu folgendem

Beschlussvorschlag:

1.Die Verwaltung wird beauftragt nach Abstufung der St 2054 einen verkehrsbe-
ruhigten Geschaftsbereich in der Schéngeisinger Strale anzuordnen.

2.Die Verwaltung wird beauftragt zu Gberprufen, wie durch beispielsweise tempo-
rare UmgestaltungsmalRnahem die Aufenthaltsqualitat der Pucher Stral3e er-
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hoht werden kann, damit die Anordnung eines verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereichs zulassig ist.

3.Die Verwaltung wird beauftragt die im Sachvortrag vorgeschlagenen Anderun-
gen in der Beschilderung und die Nutzungsanderungen in der Hauptstral3e
umzusetzen.

Beschluss:
1.Die Verwaltung wird beauftragt nach Abstufung der St 2054 einen verkehrsbe-
ruhigten Geschéftsbereich in der Schongeisinger Stral3e anzuordnen.

2.Die Verwaltung wird beauftragt zu Uberprifen, wie durch beispielsweise tempo-
rare Umgestaltungsmal3nahem die Aufenthaltsqualitat der Pucher Stral3e er-
hoht werden kann, damit die Anordnung eines verkehrsberuhigten Geschéfts-
bereichs zulassig ist.

Ja Stimmen: 9
Nein Stimmen: 2

3.Die Verwaltung wird beauftragt die im Sachvortrag vorgeschlagenen Anderun-
gen in der Beschilderung und die Nutzungsanderungen in der HauptstralRe
umzusetzen.

Punkt 3 wird in der Stadtratssitzung am 26.07.2022 behandelt.

Ja-Stimmen: 9
Nein-Stimmen: 2

Fur die Richtigkeit des Auszuges:
Furstenfeldbruck, 30.09.2024

Christine Hess gez. Christian Stangl
SchriftfGhrerin 2. Burgermeister
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Regierung von Oberbayern

) Regierung von Oberbavern - 80534 Miinchen

Grofde Kreisstadt Furstenfeldbruck
Sachgebiet 34 — StralRenverkehrsbehorde
Postanschrift: Hauptstralle 31
Hausanschrift: Niederbronner Weg 3
82256 Furstenfeldbruck

vorab per E-Mail: strassenverkehrsbehoerde@fuerstenfeldbruck.de

Bearbeitet von Telefon/Fax Zimmer E-Mail
Karin Breitenberger +49 89 2176-2818 /402818 2303 strassenverkehrsrecht@reg-ob.bayern.de
Ihr Zeichen Ihre Nachricht vom Unser Geschiftszeichen Miinchen,

: 3611.23.1_01-23-89 17.07.2026
StraBenverkehrsrecht;

Tempo-20-Zone in der Schongeisinger Strafe in Fiirstenfeldbruck

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Thron,

nach der Priifung des Falls bzgl. Tempo-20-Zone (= Verkehrsberuhigter Ge-

schéaftsbereich) in der Schongeisinger Strafle in Furstenfeldbruck kann lhnen das

SG 23.1 der Regierung von Oberbayern Folgendes mitteilen.

1. Sachverhalt

Bei der Regierung von Oberbayern sind Birgerbeschwerden bzgl. der Rechtma-
Rigkeit der von der Stadt FFB am 30.08.2022 angeordneten Tempo-20-Zone (=
verkehrsberuhigter Gesch‘a‘ftsberevich - VBGB) im Bereich Schéngeisinger Stralle
zwischen Ledererstralie (Sackgasse) und Kapuzinerstralle eingegangen.
Aufgrund des Beschlusses des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau
der Stadt Furstenfeldbruck (FFB) vom 14.07.2022 wurde die zusténdige Stra-
Renverkehrsbehorde der Stadt FFB beauftragt als erste Mafinahme aus dem

Dienstgebdude Telefon Vermittlung . E-Mail -
Maximilianstrale 39 +49 89 2176-0 poststelle@reg-ob.bayern.de %
80538 Miinchen ’ m% I- i
U4/U5 Lehel Telefax Internet Jmistee g :

Tram 16/19 Maxmonument +49 89 2176-2914 www regierung.oberbayern.bayern.de
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Verkehrsentwicklungsplan in der Schéngeisinger Stralle eine Tempo-20-Zone anzuordnen. Dies
ist mittels verkehrsrechtlicher Anordnung vom 30.08.2022 erfolgt. Im Mai 2023 hat die Stadt die
Tempo-20-Zone zeitlich auf die Geschaftséffnungszeiten der vor Ort ansassigen Betriebe von
,werktags, 6.00 — 20.00 Uhr* beschréankt. In der Gbrigen Zeit darf der VBGB mit einer Innerortsge-

schwindigkeit von 50 km/h befahren werden.

Das SG 23.1 der Regierung von Oberbayern (Fachaufsichtsbehérde) hat am 14.06.2023 eine in
Augenscheinnahme durchgefihrt.

Mit Schreiben vom 06.11.2023 hat das SG 23.1 die Stadt aufgefordert, die verkehrliche Bedeu-
tung der Schéngeisinger Strale mittels Verkehrszahlen, die Aufenthaltsfunktion der Fu3ganger in
der Tempo-20-Zone zu dokumentieren, fur einen Zeitraum von 12 Monaten nach § 45 Abs. 1
Satz 2 Nr. 6 StVO zu erproben sowie eine Stellungnahme bzgl. der bestehenden Querungshilfen

(wie FuRgangeriberweg, Lichtzeichenanlagen fur FuRgénger) im VBGB erbeten.

Zwischenzeitlich hat die Stadt FFB einen Evaluationsbericht mit rechtlicher Beurteilung zum

VBGB in der Schéngeisinger Stral’e in FFB vorgelegt.

2. Ortlichkeit

Die Schongeisinger Stralte wurde im August 2022 von einer Staatsstralle zur Gemeindestralle
herabgestuft. Sie verbindet die B 471 und die (bisherige) B 2 auf eine Lange von 4,5 km.

Die Tempo-20-Zone ist seit 30.08.2022 in einem kurzen Teilstlck auf einer geradlinigen Strecke
von ca. 350 m in der Schéngeisinger Stralle zwischen der Ledererstrale und Kapuzinerstralle
(von Hs.Nr. 2 bis Hs.Nr. 65) angeordnet. In dem VBGB sind eine FuRgangerschutzanlage (FG-
LSA) und ein FuBgangeriiberweg (FGU) vorhanden.

3. Rechtliche Vorgaben
Nach § 45 Abs. 1 Satz 1 StVO kénnen die StraBenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter

Stralen oder StralBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs be-

schréanken oder verbieten. Im Ubrigen sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur dort
anzuordnen, wo dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend erforderlich ist. Abweichend
von § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO (qualifizierte Gefahrenlage) kénnen in zentralen stadtischen Berei-
chen mit hohem FuRgangeraufkommen und Gberwiegender Aufenthaltsfunktion nach § 45 Abs. 1
di.V.m. Abs. 9 Satz 4 Nr. 5 StVO unter erleichterten Bedingungen beim Vorliegen einer einfachen
konkreten Gefahr auch Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen von weniger als 30 km/h ange-
ordnet werden. Solche Bereiche werden als verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche bezeichnet, in
denen in der Regel Tempo 20 gilt.

Anordnungen von Zonen mit Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen in Betracht, wenn die

verkehrlichen Verhaltnisse eine situationsbedingte Absenkung der Regelgeschwindigkeit inner-
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halb geschlossener Ortschaften erfordern. Im Hinblick auf ihren verkehrs-beschrankenden Cha-
rakter unterliegen auch Zonen mit Geschwindigkeitsbeschrénkungen von vorherein den Schran-
ken, die sich aus den Grundséatzen der Notwendigkeit und VerhaltnismaRigkeit ergeben. Tem-

pozonen kommen nur in Betracht, wenn sie auch auf den Schutz der Allgemeinheit und nicht le-

diglich auf die Wahrung von Einzelinteressen gerichtet sind.

Nach den Festlegungen des BMV-StV 12/36.42.45 vom 23.02.1990 zu VBGB kommt dieser in
zentralen Bereichen (Marktplatze oder Hauptplatze) kleinerer und mittlerer Stadte in Frage, wenn
fur diese zentralen Bereiche nach ihrer stadtebaulichen und verkehrlichen Struktur und ihrer wirt-
schaftlichen Funktion weder die Einrichtung einer FuRgéngerzone (FGZ mit Z. 242 StVO) noch
eine Errichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs (Z. 325 StVO) in Betracht kommt. Dies kann
beispielsweise bei einem reizvollen Baubestand wie in historischen Stadtkernen mit denkmalge-
schitzten Hausern, in Grinderzeitstadtteilen und bei erneuerungsbedurftigen alteren Stadtkernen

der Fall sein.

Fur einen stadtebaulich reizvollen u. einheitlichen Platz mit seinen in der Regel niveaugleichen
Verkehrsfldchen muss sich die Fahrbahn, in der sich ein relativ geringer Fahrzeugverkehr bewe-
gen soll, mit einfachen Mitteln (bspw. Pflasterlinien — s. VWV-StVO Fahrbahnbegrenzung auch mit

anderen Mitteln) - aber stadtebaulich vertraglich darstellen lassen.

Bei der strallenverkehrsrechtlichen Einordnung solcher Bereiche 'ist die angestrebte Funktion zu
berlcksichtigen. Diese Bereiche sollen die Verbindung der Bevdlkerung der Stadt und des Um-
landes mit den gewerblichen Einrichtungen auch mit Kraftfahrzeugen aufrechterhalten. Zugleich
soll durch verkehrsberuhigende MaRnahmen urbanes Leben stérker als bisher durch weitrei-
chende Mafinahmen ermdglicht werden (wie z.B. AuRengastronomie, gréfRere Flanier- und Auf-
enthaltsbereiche zur Kommunikation, gestalterische Elemente wie Brunnen und Bénke) und ein

vitaler Mittelpunkt des Geschéftslebens geschaiffen werden.

Dabei soll der Durchgangsverkehr weitgehend reduziert und gleichzeitig der FuRgéngerverkehr
starker gewichtet werden. Dies soll zu einer Verbesserung der Verkehrssicherheit fur FuRgénger
fuhren. Durch eine derartige ,Funktionsédnderung” zu Gunsten des Fu3gangerverkehrs soll die
Attraktivitat des verkehrsberuhigten Geschéftsbereichs gehoben werden, ohne den Kraftfahr-

zeugverkehr ganzlich auszuschlielen.

4. Rechtliche Wiirdigung
Tempo-20-Zonen, die nach § 45 Abs. 1 d StVO angeordnet werden, gehoren strallenverkehrs-

rechtlich zu den Tempo-30-Zonen § 45 Abs. 1 ¢ StVO. Diese werden in gréBeren Stadten einge-
richtet, wenn aufgrund der Art und Dichte des Fahrverkehrs weder die Einrichtung einer Fullgén-
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gerzone noch eine Errichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs wie in einem Wohngebiet in
Betracht kommen.

Da VBGB den Tempo-30-Zonen zuzurechnen sind, gelten die gesetzlich vorgeschriebenen Rah-
menbedingungen und Gestaltungsmaéglichkeiten. In solchen Zonen sind aufgrund der unterge-
ordneten Bedeutung des Fahrverkehrs in der Regel keine FuRgadngerwege oder Lichtzeichenan-

lagen, die nach dem 01.11.2000 angeordnet worden sind, anzutreffen.

Der Stadtrat in FFB hat im Jahr 2021 zur Unterstitzung der einer geordneten stadtebaulichen
Entwicklung (§ 45 Abs. 1b Satz 2 StVO) einen Grundsatzbeschluss zum Verkehrsentwicklungs-
plan erlassen und die Verwaltung beauftragt in der Schéngeisinger Strafte nach Abstufung der St
2054 zu einer Gemeindestralie einen VBGB einzurichten. Die Anordnung und Errichtung des
VBGB mit einer Gesamtlange von ca. 350 m Lange ist am 30.08.2022 erfolgt und gilt fir den Ab-

schnitt der Schoéngeisinger Strafle zwischen Ledererstralle und Kapuzinerstralle.

In der Tempo-20-Zone in der Schéngeisinger Stralle, die Richtung Innenstadt fihrt, sind nicht
ausschlieBlich historische Gebaude vorzufinden, sondern als Bestand eine Mischung aus alten
und neuen Gebdauden aus unterschiedlichen Jahrzehnten sowie viele Ladengeschéafte anzutref-

fen.

Die Trennung der Verkehrsarten wurde in der Schéngeisinger Stralle nach Einrichtung des VBGB
beibehalten: Baulich wurde dies nur in dem kurzen bereits aufgeweiteten Bereich (zwischen der
Bushaltestelle bis zur Ledererstralie) auf eine Lange von 50 m durch eine niveaugleiche Ausge-

staltung umgesetzt.

Auf der Stidseite des VBGB wurden in dem baulich nicht ertiichtigten Bereich zwischen den An-
wesen Schoéngeisinger Stralle 37 bis 65 am Fahrbahnrand finf Hochbeete, zwei Parklets und
zwei Fahrradabstellanlagen errichtet. Die sog. Parklets sollen zum Verweilen einladen und dirfen
nur in Bereichen mit einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h oder geringer umgesetzt werden.
Ein vitaler Mittelpunkt fur Ful3génger ist nur in einem kleinen Teilbereich erkennbar. Die Verbesse-
rung der Aufenthaltsfunktion mit Flanier- und Aufenthaltsflache zur Kommunikation ist nur in dem
50 m baulich ertiichtigten Bereich zwischen der Bushaltestelle bis zur Ledererstralle sowie bei

den beiden errichteten Parklets feststellbar.

Bei geschwindigkeitsbeschrankten Zonen — wie Tempo 30 und Tempo 20 - liegt der Schwerpunkt
auf dem Zonenbegriff und umfasst gleichzeitig mehrere Strallen. Ausnahmen wie bei anderen
Zonenzeichen bspw. einer Fahrradstralle (Z. 244 StVO), die ausschlieBlich eine einzige Stralle

betrifft, oder bei einem verkehrsberuhigten Bereich nach Z. 325 StVO mit der Wahlméglichkeit die

.
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Beschilderung entwedef fur eine einzelne StralRe oder fiir einen bestimmten Bereich anzuordnen,

besteht bei einer Tempo-20-Zone nicht.

Eine flaichendeckende Geltung der angeordnetenTempo-20-Zone kann nicht festgestelit werden,
weil diese nicht aus mehreren zusammenhangenden Strallen besteht, sondern nur aus einem
einzigen ca. 350 m langen geradlinigen StralRenabschnitt in der Schéngeisinger Stralle zwischen
Kapuzinerstralle und Ledererstralle. Somit ist aus Sicht des SG 23.1 an der gegehsténdlichen
Ortlichkeit in FFB der Zonenbegriff fir eine Tempo-20-Zone nicht erfillt.

Unstrittig ist, dass im VBGB die Verbindung der Bevolkerung der Stadt und des Umlandes mit
den gewerblichen Einrichtungen auch mit Kraftfahrzeugen aufrechterhalten wird, insbes. da dort

viele Gewerbebetriebe und ein grofes Einkaufszentrum (AEZ) anséssig sind.

Wie die aktuelle Verkehrszahlung ergeben hat, hat die Anzahl des FuRgangerverkehrs im Ver-
gleich zum Jahr 2017 in einem gewissen Umfang zugenommen. Der FuRgéngerverkehr lag im
Jahr 2017 in der Schéngeisinger Stralle bei 3.700 Personen und liegt derzeit bei ca. 4.700 Ful3-

gangern.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass der Fullgangerverkehr im Evaluationsbericht im baulich er-
tuchtigten Bereich zwischen Ledererstrale und den Bushaltestellen im Vergleich zu den anderen
Bereichen des VBGB den héchsten Anteil (ca. 35 %) einnimmt; aber dennoch ist hier — wie auch
im Evaluationsbereich fir alle anderen Bereiche der angeordneten Tempo-20-Zone - der Fahr-

zeugverkehr die dominierende Verkehrsart.

Im Jahr 2017 lag der Fahrzeugverkehr in der Schéngeisinger Strale bei ca. 9.100 Fahrzeugeh,
was einem DTV-Mittelwert fur Staatsstralen im Landkreis Furstenfeldbruck entspricht' (Stand:
12024 - Baysis). Im Vergleich zum Jahr 2017 hat sich der Fahrzeugverkehr (ca. 9.100 Fahrzeu-
gen) verringert und pendelt sich laut Evaluationsbericht zwischen 7.100 bis 7.500 Fahrzeugen
ein. Deshalb ist die Schongeisinger Stralle weiterhin als eine wichtige Verbindungsstralle zwi-
schen der B 471 zur Hauptstralle (der bisherigen B 2) und umgekehrt zu sehen.

Letztendlich ist festzustellen, dass der Fahrzeugverkehr die starkste Verkehrsgruppe in der

Schéngeisinger StraRe darstelit und nicht als gering zu einzustufen ist. Ebenso sprechen der vom
FuRverkehr gut angenommene FGU und die FuRgénger-Lichtsignalanlage dagegen, dass es sich
um eine Strafte mit wenig Fahrzeugverkehr handelt, was sich auch durch den vorgelegten Evalu-

ationsbericht der Stadt FFB belegen lasst.

Im einem VBGB mit (iberwiegendem FuRverkehr kann wegen des geringen Fahrverkehrs auf
“derartige Einrichtungen wie einen FGU und eine FuBgénger-Lichtsignalanlage verzichtet werden.

Aufgrund des nicht geringeh Fahrverkehrs im eingerichteten VBGB will die Stadt die auf die be-

stehenden Querungshilfen beibehalten, um den FuRgangen das gesicherte Queren der Fahrbahn

zu ermdglichen.

—-5-
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Wie die Stadt FFB berichtet hat, wurde im Vorfeld die Méglichkeit einer streckenbezogenen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h gepriift und musste mangels des Vorliegens einer quali-
fizierten Gefahrenlage nach § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO (z.B. Unfallschwerpunkt oder Unfallh&u-

fungspunkt) verworfen werden.

Die Stadt wurde seit dem Eingang der Beschwerden beim SG 23.1 darauf hingewiesen, dass die

Tempo-20-Zone kritisch bzw. grenzwertig gesehen wird.

5. Fazit:

Nach Prifung des Falls durch die Regierung von Oberbayern wurde in dem von der unteren
StraRenverkehrsbehérde in der Schongeisinger Stralle zwischen Ledererstralle (Sackgasse) und
Kapuzinerstrale in FFB angeordneten Abschnitt mit 20 km/h nicht der gewunschte Effekt erzielt.
Die Voraussetzungen fiir eine VBGB haben sich nach der Testphase (Verkehrsversuch nach § 45
Abs. 1 Satz 2 Nr. 6 StVO) als nicht gegeben herausgestellt.

Deshalb ist/sind die von der Stadt FFB erlassenen Anordnungen aus den Jahren 2022 bzw. 2023

aufzuheben.

'\

Mit frngndIichen Griafden
\\ N A
Dr. Yuppe

Leité\hder Regierungsdirektor

A
\
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TOPO 8

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 4020/2026

3. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau

Betreff/Sach- |LSA B2 Puch Zur Kaisersaule - Antworten des Staatlichen Bauamts -
antragsnr. Beschluss der LSA, Sachantrage Kreisverkehr
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Erstelldatum 17.08.2026
Verfasser Gessner, Claudia Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 43 Stadtentwicklung Abzeichnung OB:
Abzeichnung 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 07.10.2026| O

und Tiefbau
Anlagen: Anlage 1: LSA Kaisersaule Beschlussvorlage UVT 22.04.2026

Anlage 2: Beschlussauszug TOP 6 LSA Kaisersaule UVT 22.04.2026
Anlage 3: LSA+KV B2 Zur Kaisersaule STN STR FFB+Antworten StBA
Anlage 4: SA-Nr. 009/2026-2032; STR Brtickner, Knotenpunkt B2 - Kaiser-
saule

Beschlussvorschlag:

Beschlussvorschlage gemaR Sachantrag 202:

1) Die Verwaltung wird beauftragt, in Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Frei-
sing die Planungen fur die Errichtung eines Kreisverkehrs an der Bundesstral3e B2
auf HOhe der Kaisersaule bei Puch erneut aufzunehmen.

2) Die Verwaltung wird beauftragt, zeitnah die Gesprache mit den betroffenen
Grundstickseigentiimern zu fiihren, um die planungs- und grundstiicksrechtlichen
Voraussetzungen fur die Umsetzung eines Kreisverkehrs zu klaren.

Abweichende Beschlussvorschlage der Verwaltung:

1) Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau stimmt dem Ausbau des Knoten-

punkts B2 — Zur Kaiserséaule (Puch) und der Errichtung einer Lichtsignalanlage, wie
vom Staatlichen Bauamt und dessen beauftragten Planungsburo in der Sitzung am
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22.4.2026 vorgestellt, zu. Die Planung und Bauausfiihrung werden vom Staatlichen
Bauamt ausgefiihrt. Der Vorschlag, die GemeindeverbindungsstraRe nach Lindach
fur den Verkehr zu sperren und nur eine Moglichkeit der Anbindung fur den Radver-
kehr und den landwirtschaftlichen Verkehr an die B2 an dieser Stelle von Norden aus
vorzusehen, soll nicht weiterverfolgt werden.

2) Die Baukosten (aktuell geschatzt i.H.v. 3,88Mio € brutto) werden zu einem Anteil
von 37,4% von der Stadt Furstenfeldbruck getragen, zzgl. einer Verwaltungspau-
schale i.H. von 15% des stadtischen Baukostenanteils. Die tGbrigen Kosten tragt das
Staatliche Bauamt.

3) Die Sachantrage sind abgeschlossen.

Alternativvorschlag zu Beschlusspunkt 1):

1) Die Verwaltung wird beauftragt, sich beim Staatlichen Bauamt weiterhin fir die
Umsetzung eines 1-spurigen Kreisverkehrs einzusetzen. Der mit dieser Lésung ver-
bundene zeitliche Umsetzungshorizont und die sich daraus ergebenden Auswirkun-
gen auf den Zeitpunkt einer nachhaltigen Entscharfung des bestehenden Unfall-
schwerpunkts werden im weiteren Verfahren beriicksichtigt.

Damit wirde Beschlusspunkt 2 entfallen.
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Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Po6tzsch/SPD Verkehr Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz mittel

Umweltauswirkungen mittel

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfigung Ja

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag Ja 1,67 Mio
Baukosten inkl.
Verwaltungspausc
hale €

Aufwand/Ertrag der GesamtmafRnahme 3,88 Mio

Baukosten €

Folgekosten

Jahrlich

Baulast und

Unterhaltungskosten der

OrtsstrafRen und
Bushaltestellen
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Sachvortrag:

Zur Thematik wird zunachst auf die Beschlussvorlage Nr. 3873/2026 der Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau vom 22.4.2026 (Anlage 1) sowie den
entsprechenden Beschlussauszug verwiesen (Anlage 2).

Hierin sind die Projekthistorie sowie die Informationen zum Sachantrag 202/2020-
2026 ,Erneute Prufung und Wiederaufnahme der Planungen zum Kreisverkehr” vom
18.11.2025 von der CSU-Fraktion enthalten.

In der genannten Sitzung am 22.4.2026 blieben fur die Stadtratinnen und Stadtrate
einige Punkte unklar und es wurden viele Fragen gestellt, so dass am Ende kein Be-
schluss gefasst, sondern um Uberarbeitung und erneute Vorstellung in der Juni-
Sitzung gebeten wurde.

Im Nachgang zur Sitzung teilte das Staatliche Bauamt jedoch zunachst mit, dass im
Juni kein Vertreter an der Sitzung teilnehmen kdnnte. Auf den Vorschlag hin, die er-
neute Behandlung in den Juli zu verlegen, wurde verdeutlicht, dass eine weitere per-
sonliche Teilnahme durch das StBA und seine Vertreter aus Kapazitatsgrinden lei-
der nicht mehr erfolgen kann und die Ubermittlung der (iberarbeiteten Unterlagen
schriftlich erfolgen wird. Daraufhin entschied die Verwaltung, allen UVT-Mitgliedern
ebenfalls schriftlich die Moglichkeit zu geben, zu diesen Unterlagen Stellung nehmen
zu kdnnen.

Die Dokumente des StBA sowie Antworten auf die in der Sitzung aufgekommenen
Fragen wurden der Stadt am 15.6.2026 zugeschickt und am 22.6.26 weiter an die
UVT-Mitglieder verteilt. Da die Unterlagen somit allen UVT-Mitgliedern vorliegen,
wurde an dieser Stelle darauf verzichtet, nochmal eine Anlage mit den gleichen Un-
terlagen zu erstellen.

Die UVT-Mitglieder hatten dann bis zum 10.7.26 die Mdglichkeit, darauf zu reagieren
und Fragen zu stellen.

Von dieser Moglichkeit machten 3 Stadtrate Gebrauch und stellten zahlreiche Fra-
gen.

Am 14.7.26 wurden die eingegangenen Anmerkungen der Stadtrate wieder ans
Staatliche Bauamt tGbermittelt mit der Bitte, die Beantwortung bis Mitte August zu er-
stellen, um eine termingerechte Anfertigung der Sitzungsvorlage fur den UVT im Ok-
tober sicherzustellen.

Die Rickmeldung seitens des StBA erfolgte dann am 20.8.2026.

In der Anlage 3 sind nun die gestellten Fragen der 3 Stadtrate sowie die zugehdrigen
Antworten des Staatlichen Bauamts zusammengestellt.

Wichtige Fakten zu den haufigsten Diskussions- oder Kritikpunkten werden im Fol-
genden noch einmal zusammengefasst. Diese sind entnommen aus ,2026-06-

15 B0002_AUS_Kaisersaule Puch_Erlauterungsschreiben® und ,2026-08-

20 _S3000_B0002_AUS_Kaisersaule Puch_Stellungnahmen_Stadtrate Antwort".

e Kernziel des Knotenpunktumbaus ist die Reduzierung der bislang leider zahl-
reichen, teilweise schweren Verkehrsunfélle. Die Verantwortung fur die Ent-
scharfung dieser Unfallhaufungsstelle liegt gemeinsam beim Staatlichen Bauamt
und der Stadt Furstenfeldbruck.
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Die fachliche Bewertung der unterschiedlichen Varianten/Knotenpunkttypen er-
folgt nach objektiven Kriterien.

Bei Knotenpunktumbaumalf3nahmen oder dem Bau neuer Knotenpunkte wird bei
der Prifung der Leistungsfahigkeit immer eine Verkehrsprognose zugrunde ge-
legt. Maf3geblich bei der Berechnung sind dann immer Spitzenstundenwerte.
Fur diese muss der Knotenpunkt leistungsfahig sein.

Aufgrund der Betroffenheit des vorhandenen Denkmals und der notwendigen
Eingriffe in die Natur sind sowohl der Denkmalschutz als auch die Naturschutz-
behorde mit einzubinden. Das Einvernehmen mit Denkmalschutz und Natur-
schutz konnte fur die aktuelle LSA-Planung bereits erreicht werden, bei der
ursprunglichen Planung des Kreisverkehrs war dies gescheitert.

Der Knotenpunktumbau zur Beseitigung der Unfallhdufungsstelle lasst keine
Verkehrsverlagerung erwarten.

Die prognostizierte Verkehrsstarke fir 2035 (ohne Fliegerhorst) basiert auf
Verkehrszahlungen vom 29.6.2023, dem Verkehrsentwicklungsplan der
Stadt FFB sowie dem per Satzungsbeschluss beschlossenen Bebauungsplan
28-4a-2 fur die Erweiterung des Naherholungsgebiets Pucher Meer mit bis zu
450 Parkplatzen und der daraus abgeleiteten Verkehrsbelastung von bis zu
1.000 Kfz-Fahrten pro Tag. (zusatzlicher Hinweis der Stadtverwaltung in Abstim-
mung mit der Firma gevas: die Prognose fir den KP wurde auf den Zahlwerten
von 2023 aufgebaut, diese Verkehrsbelastung lag unter den Z&hlungen von
2017)

Zum Zeitpunkt der alten Planung fur einen Kreisverkehr in 2016 lag das Ver-
kehrsmodell der Stadt noch nicht vor. Damals wurden nur erste Ideen fur eine
Kreisverkehrsgestaltung entwickelt, die Leistungsfahigkeit wére erst im weiteren
Planungsverfahren geprift worden. Die Zahlungen fir den Verkehrsentwick-
lungsplan wurden erst 2017 durchgefihrt und anschlielend die Prognoseszena-
rien erarbeitet.

Die benachbarten Kreisverkehre weisen keine Unfallhaufungen auf. Sie sind
nicht Bestandteil der aktuellen Verkehrsuntersuchung, da es sich beim gegen-
standlichen Projekt nur um eine punktuelle Mal3nahme zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit handelt. Aussagen zur Leistungsfahigkeit anderer Knoten-
punkte im Prognosehorizont 2035 lassen sich nicht ableiten.

Der einstreifige Kreisverkehr erreicht nur die Verkehrsqualitatsstufe QSV E,
welche durch Staus, die sich bei der vorhandenen, hohen Verkehrsbelastung
nicht mehr abbauen, gekennzeichnet ist. Es treten sehr groRe und stark streuen-
de Wartezeiten auf, geringfligige Verschlechterungen der Einflussgré3en kdnnen
zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauldngen) fuhren.
Ein Umbau mit Ziel QSV E ist nicht anzustreben und scheidet als Variante aus.
Bei der Betrachtung der Leistungsfahigkeit eines Knotenpunkts ist nicht nur die
Kfz-Verkehrsstarke ausschlaggebend, auch die Belastung der einzelnen Zu-
fahrten, die Verteilung der Abbiegestrome sowie Querungszahlen des Ful3-
und Radverkehrs sind maf3geblich.

Der Betrieb und Unterhalt der Lichtsignalanlage liegt gem. 813 Abs. 1 Bun-
desfernstralengesetz beim Bund. Die laufenden Betriebskosten fir die LSA
sind in etwa vergleichbar mit den Kosten fir die Pflege der Kreisinnenflache
und der Fahrbahnteiler eines Kreisverkehrs.

Durch Grinanforderung, Gruinzeitverlangerung oder verkirzte Rotphasen kann
der OPNV zur Sicherstellung der Taktung gezielt priorisiert werden.

Die Auflésung des Bypasses ist ein Zugewinn fur die Verkehrssicherheit
durch Entfall eines potenziellen Konfliktpunkts.
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e Die Spurrinnenbildung bei Abbiegevorgangen ist durch héhere Schubkrafte und
Umlenkbewegungen deutlich starker ausgepragt als bei Geradeausfahrten. Der
Schwerverkehr am KP verkehrt hauptséachlich in Richtung der B2.

e Die LSA bietet eine sichere und geordnete Querungsmaglichkeit fir den
Ful3- und Radverkehr. Gegen eine Unterfiihrung sprechen die denkmalge-
schitzten Flachen, notwendige Rampenlangen von ca. 95m und die Defizite un-
ter dem Aspekt der sozialen Sicherheit.

e Der notwendige Grunderwerb, die Bauumgriffsflache und die Kosten (ohne
Grunderwerb, Altlasten, histor. Funde, etc.) sind fir die LSA am geringsten.

Unter den gegebenen Randbedingungen mit wechselnden Verkehrsbelastungen,
ausgepragten Spitzenstunden und dem Erfordernis einer zuverlassigen OPNV-
Abwicklung bietet die Lichtsignalanlage gegentiber einem Kreisverkehr deutliche
Vorteile. Insbesondere die Mdglichkeit der aktiven OPNV-Priorisierung spricht fur
einen lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt. (aus dem Erlauterungsschreiben des StBA
vom 15.6.26)

Ubersicht:

Zweistreifiger KVP Lichtsignalanlage
Leistungsfahigkeit 0 0
Verkehrssicherheit 0
Ful- und Radverkehr 0
OPNV 0
Flachenverbrauch

Kosten 0
Dauerhaftigkeit des
Asphaltoberbaus

Abbildung 1 Ubersicht der Bewertungskriterien (Quelle: Erlauterungsschreiben des StBA vom 15.6.26)

SA 009/2026-2032

Eine der Stellungnahmen der Fraktionen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, CSU und ODP
am 09.07.2026 zu den Unterlagen des StBA wurde als Sachantrag bei der Verwal-
tung eingereicht (Anlage 4). Diese Stellungnahme stimmt inhaltlich mit den einge-
reichten Fragen an das StBA Uberein, so dass die Antworten der Anlage 3 enthom-
men werden kénnen. Inhaltlich wurden die Themen somit bereits bertcksichtigt und
bewertet (siehe Anlage 3). Es wurde kein konkreter Beschlussvorschlag dargelegt,
sondern der Antrag gestellt, fir die benachbarten Kreisel ST2054 Landsberger Str. /
Zur Kaisersaule, Kreisel B2 / Hagebaumarkt und den Kreisel B2 / Mammendorf aktu-
elle und falls vorhanden prognostizierte Verkehrsbelastungen vorzulegen. Wie in der
Antwort vom StBA dargelegt, ist eine Untersuchung der umliegenden Kreisverkehre
nicht im Planungsumfang des Knotenpunkts an der Kaisersaule beinhaltet. Grund-
satzlich ist eine Vergleichbarkeit von Knotenpunkten — und in diesem Fall Kreisver-
kehren — nur sehr bedingt mdglich, da die Verkehrsbelastungen der einzelnen Zu-
fahrtséaste und die Querungszahlen von Ful3- und Radverkehr fur eine Beurteilung
entscheidend sind. Diese sind bei jedem Knotenpunkt immer sehr individuell. Beim
Knotenpunkt an der Kaisersaule sind es insbesondere die Linksabbieger aus Puch
kommend, welche die Verkehrsqualitat auf dem 6stlichen Bundesstralenast mal3-
geblich negativ beeinflusst. Dartiber hinaus ist unklar, wie ein Ergebnis bei einer neu
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beauftragten Untersuchung zur Bewertung der Situation an der Kaisersaule weiter-
helfen kann. Selbst wenn sich im Sinne der Antragsteller rausstellt, dass die anderen
Kreisverkehre aktuell funktionieren, obwohl es nach prognostizierten Verkehrsmen-
gen nicht funktionieren kann, kann aufgrund der Verantwortung und Rechtsicherheit
kein neuer Knotenpunkt umgesetzt werden, der nachweislich den Verkehrsmengen
nicht standhalten wird.

Die Stadtverwaltung kommt somit weiterhin zu den auf Seite 1 ersichtlichen Be-
schlussvorschlagen.
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TOPO 8
STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 3873/2026

38. offentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau
Betreff/Sach- |LSA B2 Puch Zur Kaisersaule - Vorstellung des Planungskonzepts durch
antragsnr. das StBA, Beschluss der LSA und SA 202 Prifung und Wiederaufnahme
der Kreisverkehrsplanung
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Erstelldatum 09.03.2026
Verfasser Gessner, Claudia Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 43 Stadtentwicklung Abzeichnung OB:
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 22.04.2026| O
und Tiefbau
Anlagen: Anlage 1_vom StBA_Lageplan_K-2026-03-

06_XHAAS_L0002_Puch_Blauskizze-G01_M500

Anlage 2_vom StBA Lageplan mit Baumen_ K-2026-03-
5 XHAAS L0002 Puch_Blauskizze-G01 M500 BaumGrin

Anlage 3 vom StBA_Flache fur Kostenschatzung_260305_K-2026-
03-5_XHAAS L0002 Puch_Kostenschatzung-Blauskizze M1000

Anlage 4 vom StBA Kostenschatzung 260305

Anlage 5 StBA-Stadt-Vereinbarung_Entwurf 2026-03-
05 S3300_ B2 Kaisersaule Puch

Anlage 6_vom StBA_Verkehrsuntersuchung mit Optimierung_2023-
11-07_FFB-Kaiserl Kurzbericht_Optimierungen

Anlage 7_SA-Nr. 202; STR Kellerer,Britzelmair,Jakobs; Wiederauf-
nahme Planungen fur Kreisverkehr B2 KaisersaulePuch
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Beschlussvorschlag:

Beschlussvorschlage gemaR Sachantrag:

1) Die Verwaltung wird beauftragt, in Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Frei-
sing die Planungen fir die Errichtung eines Kreisverkehrs an der Bundesstral3e B2
auf Hohe der Kaisersaule bei Puch erneut aufzunehmen.

2) Die Verwaltung wird beauftragt, zeitnah die Gesprache mit den betroffenen
Grundstuckseigentiimern zu fiihren, um die planungs- und grundstiicksrechtlichen
Voraussetzungen fur die Umsetzung eines Kreisverkehrs zu klaren.

Abweichender Beschlussvorschlag der Verwaltung:

1) Der Ausschuss fur Umwelt; Verkehr und Tiefbau stimmt dem Ausbau des Knoten-
punkts B2 + Zur Kaisersaule (Puch) und der Errichtung einer Lichtsignalanlage, wie
vom Staatlichen Bauamt und dessen-beauftragten Planungsburo in der Sitzung am
24.3.2026 vorgestellt, zu. Die Planung-und Bauausfiihrung werden vom Staatlichen
Bauamt ausgefuhrt.

"H %DXNRVWHQ DNIXHW JHVFK IVJH-L+ Y OLR % EUXINIR - ZHUGHQ X HIQHP $QIHL)
von 37,4% von der Stadt Furstenfeldbruck getragen, zzgl. einer Verwaltungspau-
schale i.H. von 15% des stadtischen Baukostenantelils. Die Ubrigen Kosten tragt das
Staatliche Bauamt.

3) Der Sachantrag ist abgeschlossen.
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Refe- Verkehr,Tiefbal Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis

rent/in

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz mittel

Umweltauswirkungen mittel

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfigung Ja Yy

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag Ja 1,67 Mio
Baukost

en inkl.

Verwalt
ungspau
schale %

Aufwand/Ertrag der GesamtmafRnahme

3,88 Mio

Baukosten Y%

Folgekosten Jahrlich

Bau- und Unterhal-
tungslast der Orts-
strallen+BusHst

Ya
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Sachvortrag:

Der Knotenpunkt B2 + Zur Kaisersaule (Puch) ist ein Unfallschwerpunkt.

Am 18.11.2025 wurde seitens der CSU-Fraktion durch Hr. Kellerer der SA 202 + A(U
neute Prifung und Wiederaufnahme der Planungen fur einen Kreisverkehr an der

% +]KH _DLVHUWWIXIH 3XFK 3 HIQJHUHLFKI VIHKH $QIDJH  XQG IRIJHQGH $QIVIJH
gestellt:

1) Die Verwaltung wird beauftragt, in Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Frei-
sing die Planungen fir die Errichtung eines Kreisverkehrs an der BundesstralRe B2
auf Hohe der Kaiserséaule bei Puch erneut aufzunehmen.

2) Die Verwaltung wird beauftragt, zeitnah die Gesprache mit den betroffenen
Grundstiickseigentimern zu fuhren, um die planungs- und grundstiicksrechtlichen
Voraussetzungen fur die Umsetzung eines Kreisverkehrs zu klaren.

Begrindet wird der Antrag mit der Vermeidung von Rickstau bei einer Ampellésung,
maoglichem verstarktem Ausweichverkehr.durch Puch bei Rotphasen und der Ver-
besserung der Verkehrssicherheit.

Sachstand:

Nach MaRRnahmen wie Geschwindigkeitsreduktion (60km/h) und vermehrter Ge-
schwindigkeitstiberwachung wurde bereits vor einigen Jahren der Umbau zu einem
Kreisverkehr angestrebt.

Aufgrund der Nahe zum denkmalgeschutzten Bereich der Parkanlage um die und die
denkmalgeschitzte Kaisersaule selber kam es-zu-aufwandigen’Abstimmungen mit
dem Landesamt fir Denkmalschutz und.einigen.angepassten Planungen. Notwendi-
ge Eingriffe in private Grundstiicke'waren und sind notwendig.

Im Marz 2015 wurde basierend auf einem Sachantrag der'CSU-Fraktion beschlos-
sen, in Abstimmung mit dem Freistaat Bayern als‘Grundstickseigentimer einen Vor-
schlag zur denkmalgerechten Inwertsetzung des Denkmalensembles Kaisersaule im
Kaiserhain zu erarbeiten.

Im April 2016 wurde durch den Planungs- und Bauausschuss die damals aktuelle
Planung eines Kreisverkehrs zur Kenntnis genommen und es wurde empfohlen eine
Busbucht und einen Wendeplatz herzustellen.

Im Herbst 2016 sollte ein Planfeststellungsverfahren seitens des StBA eingeleitet
werden. Die Abstimmungen mit der Denkmalschutzbehdrde verzogerten die Planun-
gen in diesem Projekt jedoch. Aul3erdem gab es Kapazitadtsengpasse und andere
priorisierte Projekte beim StBA, wodurch die KV-Planung nur sporadisch bearbeitet
werden konnte.

Vor einiger Zeit wurden die Planungen seitens des StBA wieder aufgenommen. Es
wurden ein Verkehrsgutachter, ein Verkehrsplaner und ein Landschaftsplaner beauf-
tragt, welche sich erneut mit den Gegebenheiten auseinandergesetzt haben.

Aus Grunden des Denkmalschutzes und der Leistungsféahigkeit wird aktuell nun eine
Lichtsignalanlage geplant. Um die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsabwicklung zu
gewabhrleisten, ist hierfur eine Erweiterung der Fahrspuren notwendig.
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Der aktuelle Planungsstand sowie die auf die Stadt Furstenfeldbruck zukommenden
Kosten werden in der Sitzung vom Staatlichen Bauamt (Anlagen 1-6, Lageplane
mit/ohne Grin, Unterlagen Kostenschatzung, Entwurf Vereinbarung zw. StBA und
Stadt, Verkehrsuntersuchung) vorgestellit.

Somit kommt die Verwaltung zu dem auf Seite 1 befindlichen, abweichenden Be-
schlussvorschlag.
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Auszug TOP 6
aus der Niederschrift iiber die
38. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr
und Tiefbau
vom 22.04.2026

Vorsitzender, Oberbiirgermeister: .
Herr Christian Gotz;

Ausschussmitglieder:

Herr Albert Bosch; Herr Thomas Briickner; Herr Karl Danke; Frau Tanja de Tschaschell;
Herr Quirin Droth; Herr Jan Halbauer; Herr Franz Hofelsauer; Herr Martin Kellerer; Frau -
Dr. Birgitta Klemenz; Herr Mirko Pétzsch; Frau Ulrike Quinten; Herr Johann Schilling;

Vertreter/in:
Herr Florian Weber; Frau Irene Weinberg;

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 6. | LSA B2 Puch Zur Kaisersaule - Vorstellung des Planungskonzepts
durch das StBA und Beschluss der LSA

Sachvortraqg:

Der Sachvortrag Nr. 3873/2026 vom 09.03.2026 dient dem Gremium als Diskussions-
grundlage.

Herr OB Go6tz informiert kurz Gber den Sachantrag an der B2/Kaisersaule und tbergibt
das Wort an Herrn Riedelsheimer vom Staatlichen Bauamt Freising.

Herr Riedelsheimer und andere Fachleute prasentieren die Ergebnisse vom Verkehrs-
gutachten und erlautern die Unfallhaufungen an der Kreuzung sowie die Vorziige einer
Lichtsignalanlage im Vergleich zu einem Kreisverkehr, insbesondere hinsichtlich der
Verkehrsfuhrung fur FuRganger und Radfahrer. Die Diskussion umfasst auch die bauli-
chen Anpassungen und die Notwendigkeit, die Verkehrsstréme in der Planung zu be-
ricksichtigen, um eine sichere und effiziente Verkehrsfiihrung zu gewahrleisten.

In der Diskussion dul3ert Herr Stadtrat Briickner seine Bedenken hinsichtlich der feh-
lenden Radwegeinmiindung in die Lindacher StralRe und fordert eine Einschleifung auf
die Fahrbahn.

Herr Ostermann vom Ingenieurbiiro Haas erklart, dass dies mit dem neuen Pucher
Meer abgestimmt werden miisste und dementsprechend ist es noch nicht ausgearbei-
tet, da sie noch nicht einschatzen kénnen ob das ,neue” Pucher Meer liberhaupt
kommt.

Frau Dr. Zierl fragt nach, da die Ampelanlage von der B2 (Furstenfeldbruck nach
Mammendorf) durchgehend griin sein solle und von Lindach nach Puch durch Kontakt
erst reagiert, ob diese dann auch die Radfahrer erkennen die z.B. Richtung Puch fahren
wirden.
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Dies wurde von den Fachleuten mit einem klaren ,ja“ beantwortet.

Zudem méchte Frau Dr. Zierl wissen, ob die Fahrrader mit Anhangern auf die Ver-
kehrsinseln passen.

Herr Ostermann erklart, dass es kein Problem ist auf die Verkehrsinsel mit Anhanger
zufahren.

Herr Stadtrat Briickner berichtet, dass er heute mit Herrn Seifert vom OPNV gespro-
chen hat und die Busse benutzen aktuell, wenn sie die Strecke fahren, den Bypass um
an die Haltestelle zu kommen und fragt nach, ob man diesen beibehalten kénnte.

Herr Ostermann berichtet, dass es an dieser Kreuzung keinen Bypass geben wird,
sondern nur die LSA-Anlage. Der Bypass wird zurlickgebaut, sodass man diese Kreu-
zung mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen und Radfahrer nutzen kann.

Herr Riedelsheimer ergénzt, dass es sich dabei um Verkehrssicherheit handelt und
wenn die Kreuzung schon umgebaut wird, dann so, dass sie fur alles verkehrssicher ist.

Herr Stadtrat Kellerer hé‘ltté es schon gefunden, wenn die Mdglichkeit von einem
Kreisverkehr mehr ausgefuhrt worden ware und eine Gegenilberstellung von den Kos-
ten des Kreisverkehrs und der LSA-Anlage.

Herr Kunz von der Firma gevas erganzt, dass es sich dabei nicht genau um die aktu-
ellen Zahlen handelt, sondern bei dem Gutachten werden immer Zahlen dazugerech-
net. Der andere Kreisverkehr hat eine sehr breite Fahrbahnbreite.

Herr OB Gétz fragt nach, ob man die Zahlen nochmal tiberdenken kénnte, da dort die
Konversion Fliegerhorst berechnet worden ist, den es so nicht mehr geben wird.

Herr Kunz berichtet das man mit den neuen Zahlen nochmal ein.;Vérl,(sehrs'gutachten
machen kénnte. |

Herr Stadtrat Stangl schlagt vor, nochmal die Méglichkeit eines Kreisverkehrs mit den
aktuellen Zahlen vom staatlichen Bauamt zu prifen lassen und heute keine Entschei-
dung zu treffen.

Nach langeren Diskussionen kam der Ausschuss zu folgendem:

Beschlussvorschlag:

Beschlussvorschlage gemaR Sachantrag:
1) Die Verwaltung wird beauftragt, in Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Freising

die Planungen fiir die Errichtung eines Kreisverkehrs an der Bundesstraflte B2 auf Hohe
der Kaiserséule bei Puch erneut aufzunehmen.
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2) Die Verwaltung wird beauftragt, zeitnah die Gespréache mit den betroffenen Grund-
stiickseigentiimern zu fuhren, um die planungs- und grundstiicksrechtlichen Vorausset-
zungen fur die Umsetzung eines Kreisverkehrs zu klaren.

Abweichender Beschlussvorschlag der Verwaltung:

1) Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau stimmt dem Ausbau des Knoten-
punkts B2 — Zur Kaisersaule (Puch) und der Errichtung einer Lichtsignalanlage, wie
vom Staatlichen Bauamt und dessen beauftragten Planungsbiiro in der Sitzung am
24.3.2026 vorgestellt, zu. Die Planung und Bauausfiihrung werden vom Staatlichen
Bauamt ausgefiihrt.

2) Die Baukosten (aktuell geschatzt i.H.v. 3,88Mio € brutto) werden zu einem Anteil von
37,4% von der Stadt Furstenfeldbruck getragen, zzgl. einer Verwaltungspauschale i.H.
von 15% des stadtischen Baukostenantells Die Gbrigen Kosten tragt das Staatliche
Bauamt.

3) Der Sachantrag ist abgeschlossen.

Geéanderter Beschlus}s:

Der Ausschuss fir Umwelt, Verkehr und Tiefbau weist den Sachantrag wieder an das
Staatliche Bauamt Freising zuriick. Das Staatliche Bauamt wird darum gebeten eine
erneute Prasentation mit den aktuellsten Zahlen in der Juni Sitzung vorzustellen.

Ja-Stimmen: 15
Nein-Stimmen: 0
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Anlages3s

Zum Verkehrsgutachten und den Unterlagen des Staatlichen Bauamts vom 15.6.2026,
welche im Nachgang zur UVT-Sitzung vom 22.4.26 erstellt und an den UVT verteilt wurden,
gingen folgende Fragen einzelner UVT-Mitglieder ein. Die Antworten des Staatlichen
Bauamts vom 20.8.2026 wurden direkt hinter den Fragen eingeflgt.

Ein paar Punkte der UVT-Mitglieder wurden lediglich als Meinungsaul3erung interpretiert. Es
konnte keine Frage abgeleitet werden. Deswegen gibt es zu einigen Themen keine
formulierten Antworten des StBA.

Frage 1
Wie begrundet sich die Prognose, dass sich der Verkehr zwischen Kaisersaule und Lindach

in den nachsten 10 Jahren mehr als verdoppelt? Gerade ohne Fliegerhorst Konversion ist
das fur mich nicht nachvollziehbar.

Verkehrsprognose:

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes bei unterschiedlichen
Knotenpunktformen wurde anhand von prognostizierten Verkehrszahlen fur
das Jahr 2035 gegenuberstellt. Die Verkehrsuntersuchung des Ingenieurburo
Gevas, das auch am Verkehrsentwicklungsplan Furstenfeldbruck mitgewirkt hat,
fullt auf einer 24-Stunden-Verkehrszahlung vom 29.06.2023 (Werktag
auBerhalb der Ferien und Wochen mit Feiertagen) und den Prognose-
Verkehrszahlen des Verkehrsmodells der Stadt Fiirstenfeldbruck aus dem
vom Stadtrat beschlossenen Verkehrsentwicklungsplan der Stadt. Im Zuge
der Erweiterung des Naherholungsgebiets Pucher Meer ist an der Lindacher
StraBe ein Parkplatz fiir bis zu 450 Stellplatzen vorgesehen. Die Stadt
Fiirstenfeldbruck rechnet mit etwa 1000 zusatzlichen Kfz-Fahrten taglich,
welche im Verkehrsgutachten zugrunde gelegt wurden. Dies begriindet die
starke Zunahme des Verkehrs auf der Lindacher StraBe. Als Ergebnis der

Sitzung am 22.04.2026 wurden die Prognose-Zahlen aufgrund der geanderten
Nutzung ohne Konversion des Fliegerhorst-Areals entsprechend reduziert.

Frage 2
Wenn man von der Kaisersaule aus die B2 verfolgt, kommt man in stidéstlicher Richtung

zum Kreisverkehr beim Hagebaumarkt, in Nordwestlicher Richtung zum Kreisverkehr in
Mammendorf. Beide Kreisverkehre bewaltigen mindestens das selbe Verkehrsaufkommen
wie die Kreuzung Kaisersaule, da zwischen diesen Punkten keine grélieren Verkehrsstréome
von der B2 abzweigen. Zudem sind beide Kreisverkehre zusatzlich durch weitere
Einmindungen belastet — am Hagebaumarkt durch die St2054 und die Auffahrt zur B471, in
Mammendorf durch die Zufahrt zum Gewerbegebiet sowie den Ortsteil Mammendorf Nord.
Dennoch funktionieren beide Anlagen als einspurige Kreisverkehre. Missen die beiden
Kreisverkehre dann auch zweispurig ausgebaut werden?
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Verkehrsuntersuchung:

Ziel des Knotenpunktumbaus an der Kaisersaule Puch ist die Beseitigung
einer jahrelangen Unfallhaufungsstelle. An den beiden bestehenden
Kreisverkehren am Hagebaumarkt und in Mammendorf lasst sich keine mit dem
Knotenpunkt Kaisersaule vergleichbare Unfallauffalligkeit feststellen. Der Umbau
des Knotenpunktes an der Kaisersaule zur Erhéhung der Verkehrssicherheit ist
eine punktuelle Verbesserung im StraBennetz und I6st als Einzelprojekt keine
verkehrliche Untersuchung oder Uberplanung umliegender Knotenpunkte
oder Streckenziige aus. Eine vergleichende Bewertung mit umliegenden
Knotenpunkten - beispielsweise dem grof3en, finfarmigen Kreisverkehr am
Hagebaumarkt oder dem Kreisverkehr in Mammendorf - wurde daher im
Verkehrsgutachten nicht vorgenommen. Aussagen zur Leistungsfahigkeit anderer
Knotenpunkte im Prognosehorizont 2035 lassen sich also nicht ableiten. Ein
direkter Vergleich von unterschiedlichen Knotenpunkten ist jedoch generell
nur bedingt moglich, da sowohl die Verkehrsbelastungen der einzelnen
Zufahrtsaste als auch die Querungszahlen des FuBB- und Radverkehrs im
Einzelfall erheblich voneinander abweichen.

Frage 3

Ich habe mir einen weiteren Losungsvorschlag Uberlegt: Die Strale von der Kaisersaule in
Richtung Lindach wird aktuell nur schwach befahren, wird dafiirim Sommer vorwiegend von
Radfahrern benutzt. Gleichzeitig ist die Stral3e in einem sehr schlechten baulichen Zustand
und weist aufgrund ihrer untbersichtlichen Kurven ein erhéhtes Gefahrenpotential auf. Dort
hat sich in der Vergangenheit sogar bereits ein tddlicher Verkehrsunfall ereignet. Ware es
denkbar - analog zur Verbindungsstral3e zwischen Lindach und Neulindach - diese Stral3e
fur den KFZ zu sperren und als Radweg umzuwidmen, wobei landwirtschaftlicher Verkehr
naturlich frei bliebe? Der KFZ Verkehr hatte dadurch zwar einen kleinen Umweg Uber die
St2054, dadurch kénnte man aber die Kreuzung bei der Kaisersaule deutlich entscharfen.
Gleichzeitig lieRen sich Bau- und Folgekosten einsparen, vielleicht kbnnte man sogar auch
auf die LSA verzichten.

Verkehrsrechtliche MaBnahme Lindacher Strafle:

Eine verkehrsrechtliche Regelung der Lindacher StraBe als Geh- und Radweg mit
Freigabe flr den landwirtschaftlichen Verkehr steht im Widerspruch zur
geplanten ErschlieBung des von der Stadt per Satzungsbeschluss
beschlossenen Bebauungsplans 28-4a-2 Erholungsgebiet Pucher See. Laut
Textteil des Bebauungsplans wird das gesamte Bebauungsplangebiet fur den
PKW-Verkehr von Siiden von der Augsburger Stral3e (B 2) und von Westen Uber
die Lindacher StralRe erschlossen. An der Lindacher StraBe ist ein Parkplatz fiir
bis zu 450 Stellplatzen vorgesehen. Die Beriicksichtigung des derzeit
rechtsverbindlichen Bebauungsplans war stets Planungsgrundlage seitens der
Stadt Furstenfeldbruck.
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Frage 4

Jede Art von Veranderung im StralRensystem flhrt zu einem veranderten Verkehrsstrom, das
Verkehrsteilnehmer sich immer den kiirzesten bzw. schnellsten Verkehrsweg suchen. Ist dies
zum Beispiel in die Verkehrsprognose zum Kreuzungsbereich Puch eingeflossen? Ich kénnte
mir z.B. vorstellen, dass ein héherer Verkehr aus Richtung Maisach Uber Lindach sich
einstellt.

Infolge der Beseitigung der Unfallhaufungsstelle durch Umbau des
Knotenpunktes sind keine Verkehrsverlagerungen zu erwarten.

Frage 5

Das Staatl. Bauamt schreibt ,Eine vergleichende Bewertung mit umliegenden Knotenpunkten
- beispielsweise dem groB3en, fiinfarmigen Kreisverkehr am Hagebaumarkt - wurde im
Verkehrsgutachten nicht vorgenommen. Aussagen zur Leistungsfahigkeit anderer
Knotenpunkte im Prognosehorizont 2035 lassen sich nicht ableiten.. Wenn wir aber davon
ausgehen, dass jede Veranderung des Straenraums auch zu Anderungen im Verkehrsfluss
fihren, warum wurde dies dann nicht fir die bestehenden Kreisel zumindest betrachtet? Und
es ist in meinem laienhaften Verstandnis unlogisch, dass der Kreisel am Hagebaumarkt
funktioniert, aber ein Kreisel in Puch zu massiven Problemen fihren wirde. In diesem
Zusammenhang, wo sollen denn die ganzen Fahrzeuge herkommen, schlief3lich gibt es am
Ortsausgang in Mammendorf auch einen Kreisel, der nur eine gewisse Anzahl an
Fahrzeugen je Zeiteinheit durchlasst? Musste dann nicht auch z.B. der Kreisel am
Hagebaumarkt jetzt schon Probleme mit der Leistungsfahigkeit haben, wenn wir den
Kreuzungsbereich Puch auf der B2 als 100% durchlassig, also nicht stérend fur den
Verkehrsfluss auf der B2, betrachten?

Infolge der Beseitigung der Unfallhaufungsstelle durch verkehrssicheren
Umbau des Knotenpunktes sind keine Verkehrsverlagerungen zu erwarten. Ziel
des Knotenpunktumbaus an der Kaisersaule Puch ist die Beseitigung einer
jahrelangen Unfallhdaufungsstelle. Am bestehenden Kreisverkehr am
Hagebaumarkt lasst sich keine mit dem Knotenpunkt Kaisersaule vergleichbare
Unfallauffalligkeit feststellen. Der Umbau des Knotenpunkt Kaisersaule zur

Erhéhung der Verkehrssicherheit ist eine punktuelle Verbesserung im Stralennetz
und |6st als Einzelprojekt keine verkehrliche Untersuchung oder Uberplanung
umliegender Knotenpunkte oder Streckenziige aus. Eine vergleichende
Bewertung mit umliegenden Knotenpunkten - beispielsweise dem grof3en,
finfarmigen Kreisverkehr am Hagebaumarkt - wurde daher im Verkehrsgutachten
nicht vorgenommen. Aussagen zur Leistungsfahigkeit anderer Knotenpunkte im
Prognosehorizont 2035 lassen sich also nicht ableiten. Ein direkter Vergleich von
unterschiedlichen Knotenpunkten ist jedoch generell nur bedingt moglich, da
sowohl die Verkehrsbelastungen der einzelnen Zufahrtsaste als auch die
Querungszahlen des FuBB- und Radverkehrs im Einzelfall erheblich
voneinander abweichen. Im Fall des Knotenpunktes an der Kaisersaule Puch
sind es insbesondere die Linksabbieger aus Puch kommend, welche die
Verkehrsqualitat auf dem ostlichen Bundesstrallenast in der Abendspitzenstunde
malgeblich negativ beeinflussen.
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Frage 6
Auflésung des bisherigen Bypasses

,Durch den Wegfall einer StralBenquerung wird die Fiihrung des Ful3- und Radverkehrs
verbessert.“ Stimmt. Auf Grund des bisherigen geringen MIV war die Querung aber nicht
wirklich ein Problem.

L,Zudem werden Gefdhrdungen beim Linksabbiegen von der B 2 (ohne Linksabbiegestreifen)
durch den Buslinienverkehr sowie beim Rechtsabbiegen auf die B 2 unterbunden.” Naja, den
Linksabbiegestreifen auf der B2 kénnte man auf der B2 ja schaffen, wenn die jetzige
Situation so einen gro3en Unfallschwerpunkt darstellt. Aber ist dies wirklich so? Und alle
Fahrzeuge, die spater dann nicht mehr auf die B2 abbiegen kénnen, suchen sich einen
anderen Fahrweg oder mussen dann Uber die Hauptkreuzung fahren und erhéhen damit den
Rickstau beim Warten in der Stral3e ,Zur Kaisersaule®. Ist das wirklich besser?

,Durch den Rlickbau versiegelter StralRenflachen, entstehen Flachen, die gestalterisch
aufgewertet und fiir 6kologische Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen genutzt werden
kénnen.” Prinzipiell richtig. Aber das ist doch ein Nebeneffekt, es geht doch um die
Verbesserung der Verkehrssicherheit und weniger um den Ruckbau versiegelter
Stralienflachen. Oder habe ich den Satz ,Durch den Ausbau der Kreuzung Puch entstehen
leider eine Menge versiegelter StralRenflachen, die gestalterisch abgewertet und fir
Okologische Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen nicht genutzt werden kénnen.*?

Infolge des Wegfalls des Bypasses werden alle Rechtsabbieger
verkehrssicher und leistungsfahig iber den Knotenpunkt gefiihrt. Die
Auflosung des Bypasses ist ein Zugewinn fiur die Verkehrssicherheit durch
Entfall eines potenziellen Konfliktpunkts. Die Nutzung von riickgebauten,
versiegelten StraBenflachen flr 6kologische Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen
ist als positiver Nebeneffekt unter dem Aspekt des Flachensparens zu
betrachten. Fir die Knotenpunktwahl ist er nicht das ausschlaggebende
Argument, jedoch findet er in der Abwagung berechtigterweise Erwahnung.

Frage 7
Zweistreifiger Kreisverkehrsplatz mit Ful- und Radverkehrsfurten

Auch wenn zugelassen, doch eher ungewoéhnlich. Wirde ich auch nicht als 1. Wahl
betrachten.

Nur Aussage, Darstellung persénlicher Meinung, keine Frage ableitbar

Frage 8
Lichtsignalanlage

Eine lichtsignalgesteuerte Kreuzung wurde planerisch dargestellt, leider kein einstreifiger
Kreisverkehr. Die Kommunikation mit den Bussen und auch auf die Verkehrsdichte Gber
Signalzeiten Einfluss zu nehmen, ist prinzipiell gut. Trotzdem entstehen durch die
Rotlichtphasen unnétige Wartezeiten sowohl auf den Nebenstralten der Kreuzung wie auch
auf der B2. Zudem ist eine Lichtsignalanlage wartungsbedirftig, kostet Energie im Betrieb
und die Anlagentechnik muss nach einer gewissen Anzahl von Jahren erneuert werden.
Auch wenn zu Beginn des Betriebes unwahrscheinlich, fallt die LSA aber tatsachlich aus,
haben wir die heutige unfalltrachtige Verkehrssituation zurlick. Ein Kreisel funktioniert ohne
zusatzliche Energie und immer.

Ubrigens, auch durch die Freigabe der anderen Fahrspuren ergeben sich durch die LSA
Ruckstauproblematiken auf der B2.
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Der einstreifige Kreisverkehrsplatz erreicht nur die Verkehrsqualitatsstufe
QSV E. Die QSV E ist gekennzeichnet durch Staus, die sich bei der
vorhandenen hohen Verkehrsbelastung nicht mehr abbauen. Zudem treten
sehr groBe und stark streuende Wartezeiten auf. Schon geringfiigige
Verschlechterungen der EinflussgroBen konnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauldange) fihren. Die
Kapazitatsgrenze wird erreicht (Auslastungsgrad 98 %). Ein Knotenpunktumbau
mit dem Ziel einer QSV E ist nicht anzustreben und scheidet als Variante
aus. Auf eine planerische Darstellung eines einstreifigen Kreisverkehrs
wurde daher verzichtet.

Die Zustandigkeit fir den Betrieb und den Unterhalt der Lichtsignalanlage liegt
gem. § 13 Abs. 1 des BundesfernstraBengesetzes (FStrG) beim Bund. Wie bei
allen anderen Lichtsignalanlagen regeln im Falle eines Stromausfalls feste
Verkehrszeichen voribergehend die Verkehrsflihrung.

MaRgeblich fur die Bewertung der Verkehrsqualitat ist sowohl beim Kreisverkehr
als auch bei der Lichtsignalanlage die mittiere Wartezeit. Die berechneten
Rickstaulangen bilden die Grundlage fir die Dimensionierung der Abbiegespuren
und Signalprogramme.

Frage 9
Wahl der Knotenpunktform - Kreisel -> ,Liegen hingegen ungleichmafige Verkehrsstrome

vor — etwa durch starke Spitzenstundenbelastungen, einen erhéhten Schwerverkehrsanteil,
dominanten Hauptrichtungen oder einen hohen Linksabbiegeanteil - ist die
Leistungsfahigkeit haufig eingeschrankt. In solchen Fallen treten vermehrt Rickstaus sowie
instabile Verkehrsverhaltnisse auf.“. Ware das auch bei einem Kreisel so? Ein LKW erzeugt
immer Licken fir einfahrende Fahrzeuge in den Kreisel, reduziert dadurch aus meiner Sicht
sogar eher die Wartezeiten. Und wieso schrankt ein hoher Linksabbiegeanteil die
Leistungsfahigkeit ein? Verbessern nicht gerade unterschiedliche Fahrrichtungen die
Leistungsfahigkeit?

Ein hoher Linksabbiegeanteil verhindert das Einbiegen aus den angrenzenden
Asten des Kreisverkehrs wahrend der Kurvenfahrt. An diesen Asten entsteht
Ruckstau.

Im Fall des Knotenpunktes an der Kaisersaule Puch sind es insbesondere die
Linksabbieger aus Puch kommend, welche die Verkehrsqualitat auf dem
ostlichen BundesstralBenast in der Abendspitzenstunde maRigeblich negativ
beeinflussen.

Eine Lichtsignalanlage bietet demgegenuber die Moglichkeit einer
verkehrsabhangigen Steuerung und kann flexibel auf die unterschiedlichen
Verkehrsbelastungen im Tagesverlauf reagieren. DarUber hinaus lasst sich
durch Grinanforderung, Grunzeitverlangerung oder verkirzte Rotphasen eine
gezielte Priorisierung des OPNV zur Sicherstellung der Taktung umsetzen.

Frage 10 )
Wahl der Knotenpunktform - LSA -> ,Auch zuklinftige Anderungen des Verkehrsaufkommens

kénnen durch eine intelligente Steuerung einfach beriicksichtigt werden.*
Korrekt, aber bedeutet dies, man ist sich nicht sicher tber das wirkliche Verkehrsaufkommen
und versucht sich Uber die LSA abzusichern?
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Wie bei Strallenplanungen ublich wurde eine Verkehrsuntersuchung
durchgefihrt, welche die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes bei
unterschiedlichen Knotenpunktformen anhand von prognostizierten
Verkehrszahlen fiir ein in der Zukunft liegendes Prognosejahr
gegeniiberstellt. Das Prognosejahr 2035 basiert auf dem Landesverkehrsmodell
Bayern und dem Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Fiirstenfeldbruck. Eine
Lichtsignalanlage bietet die Moglichkeit auch auf etwaige zukiinftige
Verkehrsentwicklungen nach 2035 durch intelligente Steuerung zu reagieren.

Frage 11
FulR- und Radverkehr

sInsbesondere im urbanen Raum entstehen an Kreisverkehrsplatzen haufig
Konfliktsituationen mit ebenerdig querendem Ful3- und Radverkehr sowie mit geh- und
sehbehinderten Menschen.*. Naja, gefuhlt wirde ich sagen, hier wird ein sicherlich
vorhandenes Problem etwas im Sinne der Unterstlitzung der vorgeschlagenen Lésung
aufgebauscht. Aber wir wollen ja Gberhaupt keine ebenerdige Querungen der B2, sondern
UnterfUhrungsbauwerke.

LUnterflihrungsbauwerke flir den Ful3- und Radverkehr ermdglichen eine Trennung des
nichtmotorisierten und motorisierten Verkehrs. Unterflihrungsbauwerke fiir den Ful3- und
Radverkehr weisen im Hinblick auf die soziale Sicherheit jedoch héufig Defizite gegeniiber
ebenerdigen Querungen auf. Ursachen hierflir sind insbesondere die rdumliche Trennung
vom StralBenraum, eingeschrénkte soziale Kontrolle sowie eine teilweise geringe
Einsehbarkeit.” Ja, aber hangt das nicht auch vom Standort ab? Das Pucher Meer ist véllig
von StralRenunterfihrungen umzingelt, wir haben damit aber gemaf meinem Kenntnisstand
grundsatzlich keine schlechten Erfahrungen gemacht. Vielleicht ist in manchen Fallen die
Breite zu gering oder auch die Beleuchtung unzureichend. Dies waren aber alles Dinge, die
man bei einem Neubau anders machen kdnnte.

Die bisherigen Erfahrungen mit Unterfuhrungen am Pucher Meer werden zur
Kenntnis genommen. Die vergleichende Bewertung unter dem Aspekt der
sozialen Sicherheit fur den FuB- und Radverkehr sieht jedoch trotz
entsprechender Breite und Beleuchtung weiterhin Defizite bei
Unterfilhrungsbauwerken gegeniiber ebenerdigen Querungen.

Frage 12
Kosten

,Nach der Fertigstellung benoétigen Kreisverkehre uberwiegend nur den Ublichen
Stralienunterhalt sowie Kosten fiir Beleuchtung und aufgrund der grof3en Kreisinnenflache
vergleichsweise mehr Aufwand fur die Griinpflege.“ Eine Beleuchtung Uber die normale
Strallenbeleuchtung hinaus ist doch wohl nicht tblich? Und die Kosten fir den Aufwand der
Grinflache richtet sich doch nach der Gestaltung des Kreisel, oder?

LLichtsignalanlagen weisen demgegendiiber in der Regel geringere Herstellungskosten auf,
verursachen jedoch dauerhaft Betriebskosten. Hierzu zéhlen insbesondere
Energieverbrauch, Wartung, Instandhaltung, Steuerungstechnik sowie regelméfige
Anpassungen der Signalprogramme.“ Sehe ich auch so, daher verwundert der nachste Satz
»Fur den Knotenpunkt an der Kaiserséule Puch liegen die Herstellungskosten eines
zweistreifigen Kreisverkehrs mit und ohne ebenerdige Fiihrung des Ful3- und Radverkehrs
liber denen einer Lichtsignalanlage. Die laufenden Betriebskosten bei der Lichtsignalanlage
und beim Kreisverkehr bewegen sich etwa auf gleichem Niveau.” Klar formuliert, wir
wilnschen uns einen einstreifigen Kreisverkehr mit barrierefreien, unterirdischen Querungen
fur den FulR- und Radverkehr. Die Aufldsung des bisherigen Bypasses halte ich zudem fur
einen Fehler.
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Die laufenden Unterhaltskosten eines Kreisverkehrs entstammen neben dem
ublichen StraBenunterhalt im Wesentlichen den Stromkosten fir die Beleuchtung
der Querungsstellen sowie der Pflege der Grinflichen auf der Kreisinnenflache,
der Fahrbahnteiler und des StraRenbegleitgrins.

Die laufenden Betriebskosten fur die Lichtsignalanlage (Strom, Wartung) sind
in etwa mit den Kosten fur die Pflege der Kreisinnenflache und der
Fahrbahnteiler eines Kreisverkehrs vergleichbar.

Ein einstreifer Kreisverkehr ist verkehrlich nicht leistungsfahig (QSV E) und
scheidet somit als Variante aus.

Die Auflésung des Bypasses ist ein Zugewinn fir die Verkehrssicherheit durch
Entfall eines potenziellen Konfliktpunkts.

Frage 13
Dauerhaftigkeit des Asphaltoberbaus

L~Unter dem Aspekt der Dauerhaftigkeit des Asphaltoberbaus unterscheiden sich
Kreisverkehrsplétze und lichtsignalgeregelte Knotenpunkte insbesondere hinsichtlich der
auftretenden Beanspruchungsarten durch den Schwerverkehr.”. Korrekt.

~Insgesamt ist die strukturelle Beanspruchung des Asphaltoberbaus bei Kreisverkehrsplédtzen
aufgrund der ausgepréagten Schubkrafte und Umlenkbewegungen héher einzustufen als bei
lichtsignalgeregelten Knotenpunkten, was sich potenziell in einer reduzierten Nutzungsdauer
und erh6htem Erhaltungsaufwand niederschlagen kann.”. Ist das so? Werden hier nicht
Schubkrafte und die sicherlich auftretenden Umlenkbewegungen sehr stark bewertet, aber
Belastungen bei der Lichtsignalanlage unterbewertet? Was ist denn mit der
Spurrinnenbildung bei LSA-Kreuzungen? Was bedeutet das flr die Elektronik im Boden und
spatere Kosten, wenn auch hier der Asphalt erneuert werden muss? Und wenn die
strukturelle Beanspruchung des Asphaltoberbaus bei Kreisverkehren so kritisch gesehen
wird, warum nutzt man dann kein anderes Material wie zum Beispiel Beton?

Auszug: ,In einem Kreisverkehr wirken weitaus starkere Schub-, Radial- und Bremskrafte
durch die passierenden Fahrzeuge als bei geraden Stra3enabschnitten. Beton kann diesen
Einflissen widerstehen und verformt sich selbst bei hohen Lasten und Temperaturen nicht.
So Uberwiegen die Vorteile durch den Betoneinsatz anstelle von Asphalt oder Pflastersteinen
bei Kreisverkehren deutlich. Zwar sind die Baukosten bei der Betonbauweise im Schnitt um 5
- 15 % hodher als bei Asphalt, jedoch ist die Nutzungsdauer mit 40 bis 50 Jahren erheblich
langer und gleichzeitig der Unterhaltungsaufwand geringer.*
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Die Spurrinnenbildung an lichtsignalisierten Knotenpunkten ist bekannt. Es wird
jedoch beobachtet, dass die Spurrinnenbildung bei Abbiegevorgangen durch
hohere Schubkrifte und Umlenkbewegungen deutlich starker ausgepragt ist
als bei Geradeausfahrten. Im Fall der Kaisersaule Puch bewegt sich der
Schwerverkehr im Wesentlichen in der Hauptrichtung. Es finden also
hauptsachlich Geradeausfahrten des Schwerverkehrs statt. Beim
Kreisverkehr wirken aufgrund der Kurvenfahrt sowie der Brems- und
Beschleunigungsvorgange deutlich hohere horizontale Kréfte als auf einer
Geradeausfahrt bei der Lichtsignalanlage. Bei der Bewertung hinsichtlich der
Dauerhaftigkeit des Asphaltoberbaus hat die Lichtsignalanlage daher Vorteile
gegenuber dem Kreisverkehr.

Im Fall der Erneuerung der Asphaltdeckschichten miussen im Asphaltoberbau
vorhandene Induktionsschleifen von Lichtsignalanlagen i.d.R. erneuert
werden. Die Kosten hierfur bewegen sich im niedrigen vierstelligen Bereich je
Schleife und sind daher in Anbetracht der langeren Dauerhaftigkeit des
Asphaltoberbaus im Vergleich zum Kreisverkehr vernachlassigbar.

Kreisverkehre in Betonbauweise bieten eine hohere Tragfahigkeit, eine
bessere Widerstandsfahigkeit gegen Schub- und Bremskréafte und haben
dadurch eine langere Nutzungsdauer. Dagegen sind im Vergleich zur
Asphaltbauweise die Herstellkosten deutlich hoher, die Bauzeit aufgrund der
Aushartezeiten deutlich langer, die Reparaturen und ggf. zukinftige
Anderungen an Sparten aufwendiger und teurer. In der vergleichenden
Bewertung ergaben sich fur einen zweistreifigen Kreisverkehr in
Betonbauweise Vorteile in der Dauerhaftigkeit, jedoch Nachteile bei den
Herstellkosten und den Kosten fiir den laufenden Unterhalt. Fur die Wahl der
Knotenpunktform ist die Ausfihrung des StraBenoberbaus jedoch nicht
ausschlaggebend.

Frage 14
Verkehrssicherheit

LUnter Berticksichtigung der értlichen Randbedingungen (hoher Ful3- und Radverkehrsanteil,
hoher Linksabbiegeanteil) an der Kaiserséule Puch stellt eine Lichtsignalanlage gegeniiber
einem zweistreifigen Kreisverkehr die verkehrssicherere L6sung dar. ,Entschuldigung, aber
einen hohen Fullgangeranteil sehe ich jetzt wirklich nicht (nattrlich im Verhaltnis). Das der
Radverkehrsanteil, wenn die Kreuzung verkehrssicherer wird, deutlich steigt, davon ist wohl
auszugehen. Aus Sicht der Verssicherheit wiirde ich immer einen Kreisel der LSA vorziehen.
Denn die LSA ist nur vermeintlich sicher, denn mittlerweile Ubersehen doch immer wieder
Verkehrsteilnehmer die Lichtsignale. Und in dem Fall erzeugt dies fast immer einen Unfall,
den wir ja eigentlich vermeiden wollen.
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Auf der Flache des ehemaligen Nasskiesabbaus im nordéstlich an die Kreuzung
angrenzenden Bereich ist die Erweiterung des Erholungsgebiets Pucher Meer
vorgesehen. Die ErschlieBung und stadtebauliche Gestaltung wurde durch den
Bebauungsplan 28/4a-2 verbindlich festgelegt. Mit der Entwicklung des
Freizeitgelandes ist mit einer deutlichen Zunahme des querenden FuB8- und
Radverkehrs zu rechnen. Moglicherweise kommen mehr Menschen mit dem
Fahrrad ins Freizeitgelande als zu FuR. Aufgrund der Bushaltestellen ist aber auch
eine Zunahme des FuBverkehrs zu erwarten. Eine kurze, barrierefreie fuBlaufige
Verbindung zwischen Haltestelle und Naherholungsgebiet ist entscheidend fur die
Nutzung des OPNV. Da der FuB- und Radverkehr jedoch dieselben
Querungsstellen nutzt, braucht es bei der Bewertung ohnehin keine
Unterscheidung zwischen FuBgangern und Radfahrern.

Frage 15

.Kreisverkehrsplétze ermdglichen bei gleichmél3igen Verkehrsbelastungen grundsétzlich
einen stetigen Verkehrsfluss und kénnen dadurch auch dem OPNV zugutekommen. Bei
hohen Verkehrsbelastungen, ungleichen Verkehrsstrébmen oder stark belasteten
Hauptrichtungen entstehen jedoch héufig Riickstaus und Einfahrtsbehinderungen. Busse
sind dabei in den allgemeinen Verkehrsablauf eingebunden und kénnen nicht gezielt
bevorrechtigt werden.“ Das sind naturlich Allgemeinsatze und nicht speziell auf die Kreuzung
in Puch abgestimmt. Man kann mdglicherweise mit zusatzlichen, baulichen und funktionellen
MaRnahmen auch bei einem Verkehrskreisel den OPNV unterstitzen.

Fazit: Aufgrund der 6rtlichen Randbedingungen und der spezifischen Unfallcharakteristik ist
unter Berlcksichtigung der o.g. aufgeflihrten Themen und Fragen ein lichtsignalisierter
Knotenpunkt nicht automatisch fachlich die vorzugswirdige Variante flir den
verkehrssicheren Umbau des Knotenpunktes an der Kaisersaule Puch.

Nur Aussage, Darstellung persénlicher Meinung, keine Frage ableitbar

Frage 16

¢ Die prognostizierten Verkehrsmengen 2035 (ohne Realisierung der Fliegerhorst-
Konversion) werden von uns als unrealistisch angezweifelt. Es wird von
Planungsseite von Steigerungen ausgegangen ...
- auf dem westlichen Ast der B2 um ca. 24% (von 13.800 auf 17.100 Kfz),
- auf dem ostlichen Ast der B2 um ca. 26% (von 12.200 auf 15.400 Kfz) und
- auf dem sudl. Ast Zur Kaisersaule um ca. 50% (von 4.800 auf 7.200 Kfz)?

Die Verkehrsuntersuchung des Ingenieurburo Gevas, das auch am
Verkehrsentwicklungsplan Furstenfeldbruck mitgewirkt hat, fultt auf einer 24-
Stunden-Verkehrszdahlung vom 29.06.2023 (Werktag aulRerhalb der Ferien und
Wochen mit Feiertagen) und den Prognose-Verkehrszahlen fiir das Jahr 2035
des Verkehrsmodells der Stadt Fiirstenfeldbruck aus dem vom Stadtrat
beschlossenen Verkehrsentwicklungsplan der Stadt. Als Ergebnis der Sitzung
am 22.04.2026 wurden die Prognose-Zahlen aufgrund der geanderten Nutzung
ohne Konversion des Fliegerhorst-Areals reduziert.
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Frage 17
e Auch in der Vergangenheit wurden fur das Stadtgebiet immer wieder stark erhohte
Verkehrsmengen prognostiziert. Eingetreten sind diese nie!
¢ Im Verkehrsmodell des VEP sind deutlich weniger Verkehrsmengen fur den
Knotenpunkt (KP) Kaisersaule verzeichnet:
VG\ '
8 ¥

VEP /| Werktagliche Verkehrsmengen im Strallennetz (Analysefall Verkehrsmodell)

Verkehrsanlagen werden regelmaRig auf Basis von prognostizierten
Verkehrszahlen fir ein in der Zukunft liegendes Prognosejahr (hier 2035)
dimensioniert. Eine Bemessung der Verkehrsanlage lediglich anhand des
Analysefalls ware unwirtschaftlich und nicht nachhaltig.

Frage 18

 Wir wollen unsere Verkehrsanlagen auch nicht an den Maximalbelastungen in
StoRzeiten bemessen. Die ,nicht ausreichende Verkehrsqualitat mit sehr hohen
Wartezeiten® tritt aber nur beim einspurigen Kreisel in der Abendspitze auf dem
Ostlichen Ast von FFB kommend auf, beeintrachtigt aber die Leistungsfahigkeit im
sonstigen Tagesverlauf nicht. Von den anderen Kreiseln entlang der B2 sind keine
hohen Wartezeiten bekannt, auch nicht in den StoRzeiten!

Die Bewertung der Verkehrsqualitat anhand der Spitzenstundebelastung ist
technischer Standard in der Verkehrsanlagenplanung, weil sie die kritische
Betriebsphase eines Verkehrsknotens oder einer Strale abbildet. Ziel der
Verkehrsanlagenplanung ist es, sicherzustellen, dass die Infrastruktur auch in
Zeiten mit der hochsten Nachfrage leistungsfahig und sicher funktioniert.

Frage 19
e Der zusatzliche Verkehr fur das Pucher Meer Il ist nach unserer Meinung
vernachlassigbar, da er nur saisonal und vor allem am Wochenende auftritt.
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Das zusétzliche Verkehrsaufkommen in der Lindacher StraBe durch die
Erweiterung des Pucher Meers (Parkplatz mit bis zu 450 Parkplatzen) ist in
der Verkehrsprognose zu beriicksichtigen und kann nicht vernachlassigt
werden.

Frage 20
 Der uberaus groRzugig geplante KP mit Lichtsignal-Anlage (LSA) sehen wir als

innerstadtische Losung, aber unpassend fur die aulRerdrtliche Situation an der
Kaisersaule.

Lichtsignalanlagen an freien Strecken auBerorts stellen aus
straBenplanerischer und straBenbetrieblicher Sicht eine gut geeignete
Knotenpunktform dar, da sie eine leistungsfahige und verkehrssichere
Abwicklung des Verkehrs erméglichen. Aufgrund des siedlungsnahen Umfelds
im Bereich Puch, der Lage der OPNV-Haltestellen sowie des erhohten
Querungsbedarfes des FuBB- und Radverkehrs bietet eine Lichtsignalanlage
am Knotenpunkt Kaisersaule zudem gute Voraussetzungen fur eine sichere
und geordnete Fiihrung aller Verkehrsarten.

Frage 21
« Einspurige Kreisel haben sich dagegen in den letzten Jahren im ganzen Landkreis

als Standard-Knotenpunktldsung au3erorts bestens bewahrt. Sie funktionieren ohne
Staus und gréRere Unfélle.

Der einstreifige Kreisverkehrsplatz erreicht nur die Verkehrsqualitatsstufe
QSV E. Die QSV E ist gekennzeichnet durch Staus, die sich bei der
vorhandenen hohen Verkehrsbelastung nicht mehr abbauen. Zudem treten sehr
groBe und stark streuende Wartezeiten auf. Schon geringfiigige
Verschlechterungen der Einflussgrofen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. standig zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitatsgrenze wird erreicht
(Auslastungsgrad 98 %). Ein Knotenpunktumbau mit dem Ziel einer QSV E ist
nicht anzustreben und scheidet als Variante aus.

Frage 22

e Um im Falle eines Kreisel Kapazitatsvergleiche anstellen zu kénnen, beantragen wir,
uns fur die benachbarten Kreisel die aktuellen (und falls vorhanden die
prognostizierten) Verkehrsbelastungen vorzulegen. Denn wir gehen davon aus, dass
ein einspuriger Kreisel mit gleichem oder groRerem Durchmesser flr die
Verkehrsmengen ausreicht. Zum Vergleich:

- Kreisel St2054 Landsberger Str. / Zur Kaisersaule D40m
- Kreisel B2/Hagebaumarkt D47 m
- Kreisel B2/Mammendorf D40m
- Geplanter 2-streif. Kreisel B2 / Zur Kaisersaule D 60 m 7?77
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Kernziel des Knotenpunktumbaus an der Kaisersaule Puch ist die Beseitigung
einer jahrelangen Unfallhaufungsstelle. Der Umbau dieses Knotenpunktes zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit ist eine punktuelle Verbesserung im StraRennetz
und lést als Einzelprojekt keine verkehrliche Untersuchung oder Uberplanung
umliegender Knotenpunkte oder Streckenziige aus. Eine vergleichende
Bewertung mit umliegenden Knotenpunkten - beispielsweise dem grof3en,
funfarmigen Kreisverkehr am Hagebaumarkt - wurde daher im Verkehrsgutachten
nicht vorgenommen. Aussagen zur Leistungsfahigkeit anderer Knotenpunkte im
Prognosehorizont 2035 lassen sich also nicht ableiten. Ein direkter Vergleich
von unterschiedlichen Knotenpunkten ist jedoch generell nur bedingt
moglich, da sowohl die Verkehrsbelastungen der einzelnen Zufahrtsaste als
auch die Querungszahlen des FuB- und Radverkehrs im Einzelfall erheblich
voneinander abweichen. Im Fall des Knotenpunktes an der Kaisersaule Puch
sind es insbesondere die Linksabbieger aus Puch kommend, welche die
Verkehrsqualitat auf dem ostlichen BundesstraBenast in der
Abendspitzenstunde maBgeblich negativ beeinflussen.

Frage 23
Anmerkungen zur Planung des Knotenpunktes mit LSA:

- Wir sehen darin vor allem bei der umlaufenden Fuf3- und Radverkehrsflihrung
eine uberdimensionierte Planung, da hier kaum Rad- und fast kein FuRverkehr
stattfindet. Die Querungen kdnnten auf den 6stlichen und den sudlichen Ast
beschrankt werden, da der stralenbegleitende Radweg entlang der B2 auch nur
sudseitig verlauft.

- Den beiden von den Planern vorgeschlagenen Fahrstreifen-Erganzungen wird
zugestimmt.

- Auch fur die StraRe von Lindach kommend ware eine separate kurze
Linksabbiegespur sinnvoll. Dann wirden die gleichzeitig fahrenden Linksabbieger
aus der Kaisersaule Richtung Mammendorf klar erkennen, ob der Gegenverkehr
abbiegen oder geradeaus kreuzen will. Das wirde die Leistungsfahigkeit des KP
noch erhéhen.

Auf der Flache des ehemaligen Nasskiesabbaus im nordéstlich an die Kreuzung
angrenzenden Bereich ist die Erweiterung des Erholungsgebiets Pucher Meer
vorgesehen. Die ErschlieBung und stadtebauliche Gestaltung wurde durch den
Bebauungsplan 28/4a-2 verbindlich festgelegt. Mit der Entwicklung des
Freizeitgelandes ist mit einer deutlichen Zunahme des querenden FuB- und
Radverkehrs zu rechnen. Ein wesentlicher Aspekt des Knotenpunktumbaus
ist daher die sichere Fiihrung des FuB- und Radverkehrs fur alle
Fahrbeziehungen.

Die Lichtsignalanlage ermoglicht die gemeinsame Freigabe der Linksabbieger
aus den Nebenrichtungen Zur Kaisersaule und Lindacher StralRe. Ein separater
Linksabbiegestreifen in der Lindacher StralRe ist aufgrund der prognostizierten
Verkehrszahlen nicht erforderlich. Linksabbiegende konnen anhand der
Fahrtrichtungsanzeiger der jeweils gegenuberliegenden Fahrzeuge erkennen,
dass sie links abbiegen mochten. Die Lichtsignalanlage erreicht die
Verkehrsqualitatsstufe D und ist damit leistungsfahig.
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Frage 24
Anmerkungen zur Planung 2-streifiger Kreisel mit Querungsinseln:

- Wir erachten die 2-streifige Planung mit 60 m Durchmesser auch vom
Flachenverbrauch her als Uberdimensioniert. Je groRer der Durchmesser, umso
schneller wird gefahren.

- Die Zweistreifigkeit vertragt sich deshalb nicht mit der Fuhrung des Ful3- und
Radverkehrs tber die Querungsinseln! Ein wesentlicher Sicherheitsvorteil von
Kreisel gegentber LSA ist u.a., dass an den Kreuzungspunkten mit dem
umlaufenden Radverkehr langsam gefahren wird!

Beide Varianten zweistreifiger Kreisverkehre verfugen jeweils Uber nur eine
Kreiszufahrt je Zufahrtsast. Dadurch kann der FuB- und Radverkehr
richtlinienkonform tiber die Zufahrten und Fahrbahnteiler gefihrt werden. In

Frage 25
Anmerkungen zur Planung 2-streifiger Kreisel mit Unterfihrung:

- Wie vor erachten wir die 2-streifige Planung als Uberdimensioniert.

- Die Lage der geplanten F+R-Unterfiihrung lehnen wir aus Grinden des
Denkmalschutzes und des daflr notwendigen zusatzlichen Grunderwerbs ab.

- Die vorgeschlagene neue Lage der Unterfihrung bringt keinerlei Vorteile fur den
FuB- und Radverkehr am Knotenpunkt.

Die Planung wurde in enger und intensiver Abstimmung mit dem Landesamt
fur Denkmalpflege entwickelt. Dabei wurde eindeutig festgelegt, welche Flachen
aus denkmalpflegerischer Sicht zu erhalten und zu schiitzen sind. Die drei
vorgelegten Varianten berlcksichtigen die Belange des Denkmalschutzes und
sind somit mit den entsprechenden Vorgaben vereinbar.

Frage 26
Anmerkungen zur Linienfiihrung der Busse und zu den Bushaltestellen:

- Wir bedauern den Wegfall des Bypasses, der bisher zu keinen Unfallen gefiihrt
hat, und die Beibehaltung der ausdrickliche Wunsch der OPNV-Stelle im LRA
FFB ist.

- Die jetzt geplante Linienfiihrung der Busse entlang der B2 ber den KP bzw.
Kreisel, dann durch die Wendeschleife und dann erneut tiber den KP bzw.
Kreisel, lasst nicht nur die Fahrgaste ,kreiseln“, sondern wirkt sich auch mit
mehreren Wartezeiten negativ auf die Fahrtdauer des OPNV aus.

Infolge des Wegfalls des Bypasses werden alle Rechtsabbieger
verkehrssicher und leistungsfahig tiiber den Knotenpunkt gefiihrt. Die
Auflosung des Bypasses ist ein Zugewinn fiir die Verkehrssicherheit durch
Entfall eines potenziellen Konfliktpunkts. Durch Grinanforderung,
Grinzeitverlangerung oder verklrzte Rotphasen lasst sich mit der
Lichtsignalanlage eine gezielte Priorisierung des OPNV zur Sicherstellung der
Taktung umsetzen. Hierdurch entsteht eine Verbesserung des OPNV.
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Frage 27
Vorschlag Verkehrsforum FFB:

Das Verkehrsforum FFB hat sich bereits 2024 zusammen mit den
Verkehrsverbanden ADFC und VCD FFB mit einem Schreiben an die Stadt
gewandt. Darin sprechen sich diese eindeutig fur einen Kreisel aus. Das
Schreiben bezog sich damals auf einen 1-spurigen Kreisel, da von einem 2-
spurigen noch keine Rede war.

Die Zweistreifigkeit vertragt sich jedoch nicht mit der Fihrung des Ful3- und
Radverkehrs uber Querungsinselin!

Der Vorschlag des Verkehrsforums FFB basiert auf der Kreisel-Planung (1- oder
2-streifig) und schlagt eine Unterfluhrung fur den FuR- und Radverkehr Richtung
Lindach und Pucher Meer Il unter dem ostlichen Ast vor.

Ein besonderes Augenmerk muss dabei auf die Querungsmaoglichkeiten fur
FuRganger bei den Bushaltestellen als auch fur die Radfahrenden gelegt werden.
Es braucht zugig (25 kmvh) befahrbare Radverkehrsverbindungen vor allem
entlang der B2 von FFB nach Mammendorf, sichere Querungshilfen (verlangerte
Mittelinsel) und Einschleifungen in die jeweiligen Fahrbahnen an Radweg-Enden.
Zu beachten sind dabei die ,Musterblatter Radverkehr Bayern® der AGFK (s.u.).

VERKEHRSFORUM FFB b 5 B ) l

v

01 07 2006 Thomas Beuckner, beasilionion de. 0960 / 919 666 06
.

Kreisel (1. oder 2-streifig) mit Unterfihrung b !

Legnge Furstonmfiscren Progss
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— : l B2 Kaisersaule Puch
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Beide Varianten zweistreifiger Kreisverkehre verfugen jeweils Uber nur eine
Kreiszufahrt je Zufahrtsast. Dadurch kann der FuB- und Radverkehr
richtlinienkonform tiber die Zufahrten und Fahrbahnteiler gefihrt werden. In
der vergleichenden Bewertung gegeniiber einer Querung tber eine
lichtsignalgesteuerte Furt an einer Lichtsignalanlage weist diese
Fuhrungsform jedoch eine geringere Verkehrssicherheit auf.

Die erforderliche Rampenlange fir die Geh- und Radwegunterfiihrung betragt
95 m. Aufgrund der vor Ort nicht ausreichenden Platzverhaltnisse und der
damit verbundenen zu kurzen moéglichen Rampenlange ist die Realisierung
einer Unterflhrung westlich der Kaisersaule technisch nicht méglich. Diese
Einschrankung wurde beim Entwurf der beiden Kreisverkehrsvarianten festgestellt.
Daruber hinaus wurde eine Situierung der Unterfiihrung auch westlich des
Kreisverkehrs geprift. Diese Variante wurde jedoch aufgrund des damit
verbundenen zusatzlichen Flachenverbrauchs sowie insbesondere der
entstehenden Umwegigkeit in Richtung Freizeitgelande nicht weiterverfoigt.
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TOPO 8

BiNDNIS 90
DIE GAOKEN
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Fiirstenfeldbruck, 09.07.2026
Thomas Briickner, Mlnchner Strale 2, 82256 Fiirstenfeldbruck, Tel. 0160/ 919 666 06
N— 2 D
BEARBEITUNGSVERMERK: j/&t
;,edm\t'ﬂhrendes Amt: O
An oB/1J2[3]|4 5

Stadt Fiirstenfeldbruck S Kenntnis / Mitwirkung an

Herr Oberbirgermeister Gétz

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister Gétz,

im Namen der Stadtratsfraktionen BUNDNIS 90/DIE-GRUNEN, CSU,-O
Knotenpunkt B2 / Kaisersaule wie folgt Stellung:

¢ Die prognostizierten Verkehrsmengen 2035 (ohne Realisierung der Fliegerhorst-
Konversion) werden von uns als unrealistisch angezweifelt. Es wird von
Planungsseite von Steigerungen ausgegangen ...
- auf dem westlichen Ast der B2 um ca. 24% (von 13.800 auf 17.100 Kfz),
- auf dem &stlichen Ast der B2 um ca. 26% (von 12.200 auf 15.400 Kfz) und
- aufdem sudl. Ast Zur Kaiserséule um ca. 50% (von 4.800 auf 7.200 Kfz)?

e Auch in der Vergangenheit wurden fiir das Stadtgebiet immer wieder stark erhéhte
Verkehrsmengen prognostiziert. Eingetreten sind diese nie!

» Im Verkehrsmodell des VEP sind deutlich weniger Verkehrsmengen fiir den
Knotenpunkt (KP) Kaisersaule verzeichnet:

NG

| ‘ — )
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VEP / Werktagliche Verkehrsmengen im Siral?,ennetz (Analysefall Ve}kehrsmodell)

i -dnéféli'er_i_;“._';;_:
Verkehrsverbénde ADFC, VCD und Verkehrsforum FFB nehimen wir zum Thema______°
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Seite 2

Wir wollen unsere Verkehrsanlagen auch nicht an den Maximalbelastungen in
StoRzeiten bemessen. Die ,nicht ausreichende Verkehrsqualitat mit sehr hohen
Wartezeiten® tritt aber nur beim einspurigen Kreisel in der Abendspitze auf dem
dstlichen Ast von FFB kommend auf, beeintrachtigt aber die Leistungsfahigkeit im
sonstigen Tagesverlauf nicht. Von den anderen Kreiseln entlang der B2 sind keine
hohen Wartezeiten bekannt, auch nicht in den StoRRzeiten!

Der zusétzliche Verkehr fiir das Pucher Meer |l ist nach unserer Meinung
vernachldssigbar, da er nur saisonal und vor allem am Wochenende auftritt.

Der iiberaus groRziigig geplante KP mit Lichtsignal-Anlage (LSA) sehen wir als
innerstadtische Lésung, aber unpassend fir die auierériliche Situation an der
Kaisersaule.

Einspurige Kreisel haben sich dagegen in den letzten Jahren im ganzen Landkreis
als Standard-Knotenpunktlésung auflerorts bestens bewahrt. Sie funktionieren ohne
Staus und gréBere Unfalle.

Fazit:

Wir Stadtratsfraktionen und Verkehrsverbande bevorzugen aus vorherigen Griinden
eine 1-spurige Kreisel-Losung mit Unterfiihrung fiir Fu- und Radverkehr, wie vom
Verkehrsforum FFB vorgeschlagen (siehe unten).

Antrag:

Um im Falle eines Kreisel Kapazitatsvergleiche anstellen zu kdnnen, beantragen wir,
uns fiir die benachbarten Kreisel die aktuellen (und falls vorhanden die
prognostizierten) Verkehrsbelastungen vorzulegen. Denn wir gehen davon aus, dass
ein einspuriger Kreisel mit gleichem oder gréRerem Durchmesser fir die
Verkehrsmengen ausreicht. Zum Vergleich:

- Kreisel St2054 Landsberger Str. / Zur Kaisersaule D40m
- Kreisel B2/Hagebaumarkt D47 m
- Kreisel B2/Mammendorf D40m

- Geplanter 2-streif. Kreisel B2 / Zur Kaisersaule D 60 m 7?7
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Anmerkungen zur Planung des Knotenpunktes mit LSA:

Wir sehen darin vor allem bei der umlaufenden FulR- und Radverkehrsfiihrung
eine Uberdimensionierte Planung, da hier kaum Rad- und fast kein FulRverkehr
stattfindet. Die Querungen kénnten auf den ostlichen und den siidlichen Ast
beschrénkt werden, da der strallenbegleitende Radweg entlang der B2 auch nur
sudseitig verlauft.

Den beiden von den Planern vorgeschlagenen Fahrstreifen-Erganzungen wird
zugestimmt.

Auch fir die Strale von Lindach kommend wére eine separate kurze
Linksabbiegespur sinnvoll. Dann wirden die gleichzeitig fahrenden Linksabbieger
aus der Kaiserséule Richtung Mammendorf klar erkennen, ob der Gegenverkehr
abbiegen oder geradeaus kreuzen will. Das wiirde die Leistungsféhigkeit des KP
noch erhéhen.

Anmerkungen zur Planung 2-streifiger Kreisel mit Querungsinseln:

Wir erachten die 2-streifige Planung mit 60 m Durchmesser auch vom
Flachenverbrauch her als Uberdimensioniert. Je groBer der Durchmesser, umso
schneller wird gefahren.

Die Zweistreifigkeit vertragt sich deshalb nicht mit der Fiihrung des Ful3- und
Radverkehrs Uber die Querungsinseln! Ein wesentlicher Sicherheitsvorteil von
Kreisel gegeniiber LSA ist u.a., dass an den Kreuzungspunkten mit dem
umlaufenden Radverkehr langsam gefahren wird!

Anmerkungen zur Planung 2-streifiger Kreisel mit Unterfiihrung:

Wie vor erachten wir die 2-streifige Planung als iberdimensioniert.

Die Lage der geplanten F+R-Unterfihrung lehnen wir aus Griinden des
Denkmalschutzes und des dafiir notwendigen zusatzlichen Grunderwerbs ab.
Die vorgeschlagene neue Lage der Unterfliihrung bringt keinerlei Vorteile fiir den
Ful®- und Radverkehr am Knotenpunkt.

Anmerkungen zur Linienfiihrung der Busse und zu den Bushaltestellen:

Wir bedauern den Wegfall des Bypasses, der bisher zu keinen Unféllen gefiihrt
hat, und die Beibehaltung der ausdriickliche Wunsch der OPNV-Stelle im LRA
FFB ist.

Die jetzt geplante Linienflihrung der Busse entlang der B2 (iber den KP bzw.
Kreisel, dann durch die Wendeschleife und dann erneut tiber den KP bzw.
Kreisel, lasst nicht nur die Fahrgaste ,kreiseln“, sondern wirkt sich auch mit
mehreren Wartezeiten negativ auf die Fahrtdauer des OPNV aus.
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Vorschlag Verkehrsforum FFB:

- Das Verkehrsforum FFB hat sich bereits 2024 zusammen mit den
Verkehrsverbénden ADFC und VCD FFB mit einem Schreiben an die Stadt
gewandt. Darin sprechen sich diese eindeutig fir einen Kreisel aus. Das
Schreiben bezog sich damals auf einen 1-spurigen Kreisel, da von einem 2-
spurigen noch keine Rede war.

- Die Zweistreifigkeit vertragt sich jedoch nicht mit der Fiihrung des Fuf- und
Radverkehrs iber Querungsinseln!

- Der Vorschlag des Verkehrsforums FFB basiert auf der Kreisel-Planung (1- oder
2-streifig) und schlagt eine Unterfiihrung fiir den Ful- und Radverkehr Richtung
Lindach und Pucher Meer |l unter dem 6&stlichen Ast vor.

- Ein besonderes Augenmerk muss dabei auf die Querungsmaoglichkeiten fur
FuBgénger bei den Bushaltestellen als auch fiir die Radfahrenden gelegt werden.
Es braucht zligig (25 km/h) befahrbare Radverkehrsverbindungen vor allem
entlang der B2 von FFB nach Mammendorf, sichere Querungshilfen (verlangerte
Mittelinsel) und Einschleifungen in die jeweiligen Fahrbahnen an Radweg-Enden.

- Zu beachten sind dabei die ,Musterblatter Radverkehr Bayern“ der AGFK (s.u.).

VERKEHRSFORUM FFB é é B

Vorschlag Kreisel (1- oder 2-streifig) mit Unterfiihrung

01072026 Thomas Bruckner, lobmax@t-onling da, 0160 / 919 665 06
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VERKEHRSFORUM FFB B

Vorschlag Kreisel (1- oder 2-streifig) mit Unterfiihrung
0107 2026 Thomas Bruckner, icbmax@l-online do, 0160/ 919 866 C6

+*
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N ALLE. RICHTUERGERN
hiT VERLANGERIER
MITTEL INSEL
EINSCHLELFONG,
i TAHRBAKN
MITTELS SCHarZ -
SIREAFEN

Ausschnitt Querung und Einschleifung Fuft- und Radverkehr

https://www.radverkehr.bayern.de/assets/stmi/miniwebs/radverkehr/2404 musterblaetter
-radverkehr-bayern.pdf

Mit freundlichen GriiRen

Thomas Briickner, Biindnis 90/Die Griinen, Verkehrsforum FFB
Gez.

Christian Horger, CSU

Gunter Senf, ODP

Adi Stumper, ADFC FFB

Oliver Lange, VCD FFB
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Biilck, Stefanie

Von:
Gesendet:
An:

Betreff:
Anlagen:

Sehr geehrter OB Christian Gotz,
sehr geehrter Herr Dachsel,

Thomas Briickner <thomas.brueckner@stadtrat-ffb.de>

Donnerstag, 9. Juli 2026 09:57

Dachsel, Johannes; Heike Fabian; Gotz, Christian (OB); Jan Halbauer; Theresa
Hannig; Christian Horger; Gunter Senf; Christian Stangl; Georg Jakobs
Stellungnahme+Antrag B2 Kaisersdule
260709_Stellungnahme+Antrag_GRUNE+CSU+ODP_B2 Kaisersaule.pdf

als Anlage erhalten Sie die gemeinsame Stellungnahme mit Antrag der Fraktionen Bundnis 90/Die
Griinen, CSU und ODP sowie der Verkehrsverbande ADFC, VCD und Verkehrsforum FFB.

Mit freundlichen Grif3en
Thomas Brickner

This email was scanned by Bitdefender
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STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 4018/2026

3. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau

Betreff/Sach- | Sachantrag Nr.001/2026-2032 - Beschleunigung Verkehrsprojekte
antragsnr.

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich

AZ: Erstelldatum 13.08.2026
Verfasser Halke, Jennifer Zustandiges Amt Amt 4

Sachgebiet 43 Stadtentwicklung Abzeichnung OB:

Abzeichnung 3. Bgm:
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Vorberatung/ Ent- 07.10.2026| O
und Tiefbau scheidung

| Anlagen: | Anlage 1: Sachantrag 001/2026-2032

Beschlussvorschlag:

Beschlussvorschlag laut SA-Nr. 001/2026-2032:

1. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, die Realisierung folgender stockender Ver-

kehrsprojekte umgehend zu beschleunigen:

- Umgestaltung Augsburger Str.
Seit dem todlichem Schulerunfall 1991 warten wir 35 Jahre auf Verbesserun-
gen fur den Radverkehr!

- Umgestaltung Munchner Str.
Geplante Realisierung 2017 (RTR 11.11.2015), Stillstand seit 9 Jahren!

- Umgestaltung Sulzbogen 2.BA bis Heimstéttenstr.
Seit Fertigstellung des 1.BA (2020) warten wir seit 6 Jahren auf Realisierung
des 2.BA!

- Umgestaltung Oskar-von-Miller — Flrstenfelder Str.:
Geplante Realisierung 2016 (RTR 11.11.2015), Stillstand seit 10 Jahren!

2. Um den enormen Arbeitsumfang gleich mehrerer Grol3projekte, der sich die letz-

ten Jahre aufgestaut hat zu bewaéltigen, ist die Verkehrsplanung tber die heutige
Besetzung personell aufzustocken.
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Alternativer Beschlussvorschlag der Verwaltung:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, die Verkehrsplanungsprojekte, die vollstandig in der
eigenen Zustandigkeit liegen, in der Bearbeitung zu priorisieren.

2. Dartber hinaus wird die Verwaltung die Verkehrsplanungsprojekte, die in der Haupt-
zustandigkeit beim Staatlichen Bauamt liegen, im mdglichen Bereich beschleunigen
und die Dringlichkeit der Bearbeitung tbermitteln.

3. Die Verwaltung bearbeitet mit hoher Prioritat die ,Verkehrsoptimierung Innenstadt*
mit Burgerbeteiligung. Die Verwaltung wird beauftragt die Verkehrsprojekte Augsbur-
gerstral3e und Minchner StralRe in Zusammenhang damit zu betrachten und nicht
vorab und unabhéangig voranzutreiben.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, den Fortschritt der Verkehrsplanungsprojekte in den
nachsten Monaten zu dokumentieren und eine detailliertere Evaluation méglicher
Hemmnisse zur effizienten Projektbearbeitung zu fihren und dem Ausschuss fur
Umwelt Verkehr und Tiefbau einen Vorschlag zu méglichen Beschleunigungen im
ersten Halbjahr 2027 vorlegen.

5. Um die neue, im Sachvortrag dargelegten inhaltlichen Themenschwerpunkte im Be-
reich Verkehrsplanung, Radverkehrsplanung und Mobilitatsmanagement dauerhaft
zu sichern, empfiehlt der Ausschuss fur Umwelt Verkehr und Tiefbau dem Haupt-, Fi-
nanz- und Wirtschaftsausschuss die gesperrten 12,5 Stunden der Radverkehrspla-
nung freizugeben.

6. Der Sachantrag Nr. 001/2026-2032 ist damit abgeschlossen.
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Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Refe- Po6tzsch/SPD Verkehr Ja/Nein/Kenntnis Ja
rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen

Haushaltsmittel stehen zur Verfligung

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag

Aufwand/Ertrag der GesamtmafRnahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

Der Sachantrag Nr. 001/2026-2032 ist am 01.06.2026 eingegangen. Gegenstand
des Antrags ist es, die aus Sicht des Antragsstellers hinausgeschobenen Ver-
kehrsprojekte zu beschleunigen (siehe Anlage 01).

Der Sachantrag beinhaltet folgende Beschlussvorschlage:

1.

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, die Realisierung folgender stockender Ver-
kehrsprojekte umgehend zu beschleunigen:

Umgestaltung Augsburger Str.

Umgestaltung Minchner Str.

Umgestaltung Sulzbogen 2.BA bis Heimstattenstr.

Umgestaltung Oskar-von-Miller — Furstenfelder Str.

Um den enormen Arbeitsumfang gleich mehrerer Grof3projekte, der sich die letz-
ten Jahre aufgestaut hat zu bewaéltigen, ist die Verkehrsplanung tber die heutige
Besetzung personell aufzustocken.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verwaltung unterstitzt das grundsatzliche Anliegen des Sachantrags und teilt
den Wunsch die Projekte in den kommenden Jahren wesentlich voran zu bringen.

Daruiber hinaus gilt es, bei allen genannten Projekten folgende zeitrelevanten The-
men zu bertcksichtigen:

1. Zustandigkeiten

Es waren bisher nicht alle genannten Projekte in der eigenen Zustandigkeit und
werden es auch kinftig nicht sein. Die Hauptzustandigkeit lag und liegt dabei
beim staatlichen Bauamt. Dies hat zur Konsequenz, dass die Prozesse und Pro-
jekte nur indirekt beeinflusst werden kénnen und die Verwaltung auf das Handeln
und die Sichtweise des staatlichen Bauamts angewiesen ist. Da es aber trotzdem
einen gewissen Mitgestaltungsspielraum seitens der Stadt gibt, hat es zur Konse-
guenz, dass im Projekt noch mehr Beteiligte zu bertcksichtigen sind und der ge-
samte Prozess komplexer wird. Dies hat — wie fast Uberall — auch zur Folge, dass
die Prozesse langsamer werden.

2. Burgerbeteiligung

Birgerbeteiligung hat in den letzten Jahren eine immer wichtigere Rolle einge-
nommen und wird auch seitens des Stadtrats und des Oberblrgermeisters aus-
dricklich gewiinscht. Diese Entwicklung wird von der Verwaltung unterstitzt, weil
es ein wichtiger Beitrag zu unserem demokratischen System ist und die anste-
henden Projekte im hohen Mal3e des offentlichen Interesses stehen. Blrgerbetei-
ligung bedeutet allerdings (je nach Umfang) auch vor allem ,mehr“ — mehr Perso-
nalkapazitaten, mehr finanzielle Mittel und vor allem mehr Zeit. Besonders Ver-
kehrsplanungsprojekte sind in ihrer Bearbeitung mit einem starken fachlichen Fo-
kus. Um hier eine Birgerbeteiligung anbieten zu kénnen, sind viele zuséatzliche
Schritte im Prozess notwendig. Festlegung des Beteiligungsgegenstands, Defini-
tion des Beteiligungsspielraums, der Art des Formats und die gesamte Planung
der eigentlichen Beteiligungsveranstaltung. Es missen Inhalte birgerfreundlich
aufbereitet, eventuell extra Tools fur digitale Beteiligung eingerichtet werden, die
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Beteiligung selbst dann dokumentiert, aufbereitet und wieder in die Planung ein-
gespeist werden. Um hier nur ein paar Bausteine aufzuzeigen. Der Umfang kann
durch einen erhdhten Anspruch an Burgerbeteiligung — der auch seitens der Poli-
tik gespiegelt wird — stark zunehmen. Deshalb gilt, dass wenn man ehrliche Bur-
gerbeteiligung machen méchte, hier auch eine Entschleunigung des reinen Pla-
nungsprozesses in Kauf nimmt. Die Verwaltung vertritt die Meinung, dass sich
diese Zeit- und Ressourceninvestition aber langfristig durch erhohte Akzeptanz
und Berlcksichtigung vielfaltiger Belange fur ein besseres Ergebnis bezahlt
macht.

3. Prozessabhangigkeiten

Verkehrsplanungsprojekte — im Speziellen die genannten Grol3projekte — sind
durch die Lange der Strecken und dem Anschluss an unzahlige (meist private)
Grundstiicke mit vielen unterschiedlichen Belangen, die zu bertcksichtigen sind,
verbunden. Aus diesem Grund sind auch verschiedenste Stellen im Rathaus bei
dem gesamten Ablauf eines Verkehrsprojekt involviert. Da in anderen Abteilun-
gen viele weitere Aufgaben und meist eigene Prioritaten existieren, ist durch den
Aufbau der Verwaltungsstruktur nach getrennten Fachbereichen und klaren Zu-
standigkeiten, eine eindeutige Priorisierung uber die Amter hinaus nur schwer
umsetzbar. Nicht zu vernachléssigen ist hierbei auch die Tatsache, dass Planun-
gen am Ende umgesetzt werden missen und deshalb eine Beschleunigung der
Planung alleine nicht ausreicht, sondern auch entsprechende Kapazitaten an den
Stellen, die fiir die Umsetzung verantwortlich sind, vorgehalten werden mussen.

4. Projektabhangigkeiten

Alle Verkehrsprojekte sind Teil des gesamten Verkehrswegenetzes in Fursten-
feldbruck und wirkt auch teils dartber hinaus. Durch die GroRRe der Projekte gibt
es viele Schnittstellen und eine generell hohe Bedeutung der genannten Stral3en
im Verkehrswegenetz. Aus diesem Grund ist es besonders wichtig, den Einfluss
des einzelnen Projekts in Bezug auf das gesamte Netz zu betrachten und mogli-
che Auswirkungen (rechtzeitig) zu bertcksichtigen. Dabei sind vor allem auch
Themen wie Ferienzeiten, mdgliche Sperrungen anderer StralRen und die Bedeu-
tung des StraRenzugs im Verkehrswegenetz im Blick zu behalten.

Daruiber hinaus waren in den letzten Jahren strengere Haushaltskonsolidierungen
und SparmalRnahmen notwendig, weshalb vereinzelt Gelder fir MaZnahmen redu-
ziert oder verschoben wurden.

Seit August 2026 sind im Fachbereich Verkehrsplanung inklusive der Radverkehrs-
planung und Mobilitatsmanagement, seit langem wieder alle 3 Stellen besetzt. Des-
halb sind folgende Entwicklungen auch fur die weitere Bearbeitung der Verkehrspla-
nungsprojekte zu bericksichtigen:

Stellenhistorie

Durch Hr. OB Pleil wurde zur Radverkehrsstelle eine zusatzliche Verkehrsplanungs-
stelle im Jahr 2015 erganzt. Da seitens der Verwaltung die grof3e Anzahl an Projek-
ten im Bereich Verkehrsplanung gesehen wurde, wurde im Stellenplan fir das Haus-
haltsjahr 2022 eine zusatzliche Stelle geschaffen. Aufgrund fehlender Fachkrafte war
die Stelle bis Ende 2023 vakant. Nur durch eine interne Bewerbung, konnte die Stelle
dann glicklicherweise im Oktober 2023 besetzt werden. Dies hatte allerdings zur
Folge, dass die Stelle der Radverkehrsplanung bis Oktober 2025 nahezu unbesetzt
war und die Kapazitaten der Verkehrsplanungsstelle somit auch zum Teil fir Themen
des Radverkehrs aufgewendet werden mussten. Im Oktober 2025 konnte dann die
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Radverkehrsstelle — wie im HFA beschlossen in Teilzeit - neu besetzt werden. Im
September 2025 wurde bereits klar, dass eine der Verkehrsplanungsstellen ab Janu-
ar 2026 frei wird und es wurde seitens der Verwaltung die Notwendigkeit gesehen
Schwerpunkte zu Gberdenken und die vorhandenen Stunden bestmdglich einzuset-
zen. Da sich die Suche nach Fachkraften im Bereich der Verkehrsplanung bisher als
durchaus schwierig rausgestellt hat, wurde vermutet, dass eine Nachbesetzung nicht
kurzfristig moglich ist. Deshalb wurden 10,5 Stunden der vakanten Stelle der Ver-
kehrsplanung, der Radverkehrsbeauftragten zur Verfligung gestellt. Diese zusatzli-
chen Stunden sollten es ermoglichen, die wesentlichen Aufgaben des Mobilitatsma-
nagements zu Ubernehmen. So konnte die Finalisierung der Mobilitatsstationen er-
folgen, ohne wesentliche Kapazitaten der Verkehrsplanung in Anspruch zu nehmen.
Durch die freiwillige Stundenreduzierung im gesamten Sachgebiet konnte dann doch
auch die vakante Stelle der Verkehrsplanung als Vollzeitstelle mit dem Fokus auf
Stral3enplanungen ausgeschrieben werden. Glucklicherweise wurde schneller als
erhofft eine qualifizierte Mitarbeiterin gefunden, die sogar einschlagige Erfahrungen
im Bereich der StralRenplanungen nachweisen kann.

Inhaltliche Bearbeitung

In den Jahren von 2018 — 2025 war der Fokus der Verkehrsplanungsstelle die Erstel-
lung des Verkehrsentwicklungsplans sowie die Bearbeitung der Schliisselmafl3nah-
men. Der Verkehrsentwicklungsplan ist in seiner Form ein strategisches Instrument,
das als wichtige Grundlage dient die Zusammenhange, Abhéangigkeiten und Belange
sichtbar zu machen und eine zielorientierte Entwicklung des Verkehrsnetzes in Firs-
tenfeldbruck voran zu bringen. Viele strategische Instrumente fir die Mobilitatswende
sind Angebote, die eine wirkliche Alternative zum motorisierten Individualverkehr
darstellen. So wurden gerade in diesem Bereich Uber die Jahre viele neue Konzepte
erarbeitet und umgesetzt. Aktuell haben wir einen Punkt erreicht an dem bereits viele
Grundlagen flr ein zukunftsfahiges Verkehrsnetz geschaffen wurden und durch die
Verlegung der B2 aus der Innenstadt Uber die Oskar-von-Miller-Stral3e ist jetzt der
richtige Zeitpunkt, den Fokus auf die Stralenplanungen zu legen. Aus diesem Grund
wurde die neue, wie bereits oben erwahnte, Verteilung der Kapazitaten im Bereich
der Verkehrsplanung wie folgt angepasst: zwei Stellen mit insgesamt 74h fur Stra-
Renplanungen, 10,5h fir Mobilititsmanagement und 19,5h fir Radverkehrsplanun-
gen. Diese Verteilung ist aber — wie oben dargelegt — nur durch aktuelle, freiwillige
Stundenreduzierungen im Sachgebiet moéglich. Sollten hier Anspriiche auf die vollen
Stunden geltend gemacht werden, wirden die Kapazitaten bei der Verkehrsplanung
wieder reduziert werden mussen.

Zusammenfassend kommt die Verwaltung aus dargelegten Grinden zu den auf Sei-
te 1 geanderten Beschlussvorschlagen.

210



SA-Nr. 001/2026-2032 TOPO 9

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

[ofTivEaRan Fiairinr e oed

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Fiirstenfeldbruck, 30.05.2026
Thomas Briickner, Miinchner Stral3e 2, 82256 Flrstenfeldbruck, Tel. 0160 / 919 666 06

An
Stadt Firstenfeldbruck
Herr Oberburgermeister Gtz

Sehr geehrter Herr Oberbluirgermeister Gotz,
im Namen der Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN stelle ich folgenden Antrag:

1. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, die Realisierung folgender
stockender Verkehrsprojekte umgehend zu beschleunigen:

Umgestaltung Augsburger Str.:
o Seit dem todlichem Schulerunfall 1991 warten wir 35 Jahre auf
Verbesserungen fur den Radverkehr!
Umgestaltung Minchner Str.:
o Geplante Realisierung 2017 (RTR 11.11.2015), Stillstand seit 9
Jahren!
Umgestaltung Sulzbogen 2.BA bis Heimstattenstr.:
o Seit Fertigstellung des 1.BA (2020) warten wir seit 6 Jahren auf
Realisierung des 2.BA!
Umgestaltung Oskar-von-Miller — Furstenfelder Str.:
o Geplante Realisierung 2016 (RTR 11.11.2015), Stillstand seit 10
Jahren!

2. Um den enormen Arbeitsumfang gleich mehrerer GroRprojekte, der sich
die letzten Jahre aufgestaut hat zu bewaltigen, ist die Verkehrsplanung
tber die heutige Besetzung personell aufzustocken.

Begriindung:

Wie aus verschiedenen Vorlagen der Stadt ersichtlich wird, werden gerade die
dringendsten Grofprojekte im Verkehrssektor tUber Jahre hinausgeschoben. Zugesagte
Realisierungszeitpunkte konnen nicht eingehalten werden. Die Umsetzungen mit
Machbarkeitsstudien, Planungen, Burgerbeteiligungen und Umplanungen ziehen sich
Uber Jahre hin, ohne dass es zu einer Realisierung kommt, ohne dass ein Meter Radweg
gebaut ist. Es herrscht ein zunehmender regelrechter Planungs- und Realisierungsstau,
obwohl alle im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) gelistet bzw. priorisiert sind. Keines der
4 Projekte ist fertig geplant, keines steht zur Realisierung an. Dieser Zustand ist nicht
langer hinnehmbar. SchlieRlich geht es um die Ful3- und Radverkehrssicherheit vor allem
auch von Schiler*innen.
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Es stellt sich deshalb die Frage: Wie kriegen wir die Kuh vom Eis? Am fehlenden Geld
scheint es nicht zu liegen, da fir die Projekte immer wieder Haushaltsansatze eingestellt
werden. Wir haben den Eindruck, dass die Verkehrsplanung personell deutlich
unterbesetzt ist, und am Limit arbeitet. Zusatzlich wird die Arbeit durch Weggange von
Mitarbeiter*innen immer wieder gestort. Laufende Projekte missen dadurch z.T. Gber
Jahre unterbrochen werden. So darf es nicht weitergehen. Der Stau muss
schnellstmdglich aufgeldst werden.

Mit freundlichen Grif3en
Thomas Briickner
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Effinger, Rita

Von: Builck, Stefanie im Auftrag von Gotz, Christian (OB)

Gesendet: Montag, 1. Juni 2026 10:38

An: Klehr, Roland; Vorzimmer Amt1

Betreff: WG: Antrag GRUNE Beschleunigung Verkehrsprojekte
Anlagen: 260530_Antrag_GRUNE_Beschleunigung Verkehrsprojekte.pdf

Von: tobmax@t-online.de <tobmax@t-online.de>

Gesendet: Montag, 1. Juni 2026 10:30

An: Go6tz, Christian (OB) <Christian.Goetz@fuerstenfeldbruck.de>

Cc: Dachsel, Johannes <Johannes.Dachsel@fuerstenfeldbruck.de>; Gessner, Claudia
<Claudia.Gessner@fuerstenfeldbruck.de>; Straubinger, Elisa <Elisa.Straubinger@fuerstenfeldbruck.de>; Thron,
Birgit <Birgit.Thron@fuerstenfeldbruck.de>

Betreff: Antrag GRUNE Beschleunigung Verkehrsprojekte

Sehr geehrter OB Christian Gotz,
anbei erhalten Sie den Antrag der GRUNEN-Fraktion mit Bitte um ziigige Bearbeitung.
Mit freundlichen GriiRen

Thomas Briickner
Stadtrat FFB

This email was scanned by Bitdefender
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STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK
Beschlussvorlage Nr. 4022/2026

3. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau

Betreff/Sach- |Sachantrag Nr. 011/2026-2032 - Naturnahe Stellplatze schaffen -
antragsnr. Okologisch und 6konomisch Parken am Krautergarten
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: 41-Bo Erstelldatum 20.08.2026
Verfasser Bolek Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:
Grinwesen Abzeichnung 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Vorberatung/ Ent- 07.10.2026| O

und Tiefbau scheidung

Anlagen: 1 Sachantrag Nr. 011/2026-2032 der Fraktion Brucker Mitte e. V.. Na-
turnahe Stellplatze schaffen — 6kologisch und 6konomisch Parken am
Krautergarten

2 Beschlussbuchauszug aus der 31. Offentlichen und nichtoffentlichen
Sitzung des Ausschusses fir Umwelt, Verkehr und Tiefbau vom
02.04.2025 zur Beschlussvorlage Nr. 3470/2025

3 Beschlussvorlage Nr. 3470/2025 Furstenfeld - Nachnutzung
Reitanalage; Nutzungskonzept

4 Vorentwurf M 1:1.000

Beschlussvorschlag:

Gemal} Sachantrag Nr. 11:

1. Die Planungen der Stadtverwaltung fur das Gelande werden nochmals zur Dis-
kussion in die entsprechenden Ausschisse verwiesen; bei der Gestaltung wer-
den die Belange des Veranstaltungsforums miteinbezogen, um eine 6konomi-
sche und 6kologische Losung zu entwickeln, die moéglichst alle berechtigten Inte-
ressen gebihrend bertcksichtigt.

Abweichender Beschlussvorschlag der Verwaltung:

1. Es wird ein Arbeitskreis, bestehend aus einem Vertreter jeder Fraktion, den Refe-
renten sowie Teile der Verwaltung gebildet, der sich mit der Weiterentwicklung
der Flache des ehemaligen Reitstalls beschaftigen wird.

2. Der Sachantrag wird damit als abgeschlossen gesehen.
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Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Refe- Briickner/Die GRUNEN | Umwelt, Naturschutz Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Refe- Ja/Nein/Kenntnis
rent/in

Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz mittel
Umweltauswirkungen mittel

Finanzielle Auswirkungen Nein
Haushaltsmittel stehen zur Verfligung

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag

Aufwand/Ertrag der GesamtmafRnahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

Mit Schreiben vom 21.7.26 wird von der Fraktion Firstenfeldbrucker Mitte e.V. fol-
gendes beantragt:

,Die Planungen der Stadtverwaltung fur das Gelande als Blihwiese ohne jegliche
Bertcksichtigung von Stellplatzen fur die in Furstenfeld wohnenden und arbeitenden
Birgerinnen und Birger nochmals zur Diskussion in die entsprechenden Ausschuis-
se zu verweisen und bei der Gestaltung incl. Zweckbestimmung auch die Belange
des Veranstaltungsforums miteinzubeziehen.”

Begrundet wird der Antrag mit dem Ziel, eine 0kologische sowie 6konomische LO-
sung zu entwickeln, die méglichst alle berechtigten Interessen gebihrend bertck-
sichtigt.

Stellungnahme der Verwaltung

Seitens der Verwaltung wird hierzu auf die Beschlussfassung des Ausschusses fur
Umwelt, Verkehr und Tiefbau vom 02.04.2025 verwiesen (Beschlussvorlage
3470/2025). Im Zuge der dort vorgestellten Vorentwurfsplanung wurden verschiede-
ne Planungsvarianten untersucht. Hierbei wurden unterschiedliche Mdglichkeiten
hinsichtlich der zukinftigen Nutzung der Flache, einschliel3lich des Erhalts bzw. der
Neuordnung von Stellplatzen, betrachtet. Auch Vertreter des Veranstaltungsforums
wurden im Rahmen der Planungen beteiligt und in den Abstimmungsprozess einbe-
zogen.

Mit Beschlussvorlage Nr. 3470/2025 wurde die Verwaltung beauftragt, auf Grundlage
des vorgestellten Vorentwurfs die weitere Planung auszuarbeiten. Gleichzeitig wurde
beschlossen, die Flache des ehemaligen Reitstalls in einem ersten Schritt zu einer
Grunflache umzugestalten. Der in der Sitzung zusatzlich gestellte Antrag, auf der
Flache des ehemaligen Reitstalls ca. 15 Stellplatze zu bericksichtigen, wurde nicht
beschlossen (siehe Anlage 2 — Beschlussbuchauszug). Die Umsetzung dieser Grin-
flache stellt grundsatzlich zunéchst einen ersten Umsetzungsschritt des beschlosse-
nen Vorentwurfs dar. Die weitere Entwicklung des Areals bleibt Gegenstand der noch
auszuarbeitenden Entwurfsplanung. Ziel der Zwischennutzung ist insbesondere die
okologische und freiraumplanerische Entwicklung der Flache.

Der zwischenzeitlich erfolgte Abriss des Reitstalls wurde bereits umgesetzt. Die wei-
tere Ausarbeitung der Planung orientiert sich an der bislang gefassten Beschlussla-
ge.

Zudem bleibt auch nach Umsetzung des ersten Planungsschrittes weiterhin Stell-
platzangebot im Umfeld des Areals bestehen. Hierzu zahlen insbesondere:

e die sudliche Kiesflache innerhalb des Planungsgebiets mit derzeit ca. 19 Stell-

platzen, welche weiterhin als Parkplatzflache erhalten bleibt,

e der kostenlose offentliche Parkplatz nordlich des Veranstaltungsforums mit ca.

ca. 800 Stellplatzen,

o der kostenpflichtige, 6ffentliche Parkplatz am Klosterstiberl mit ca. 36 Stellplat-

zen,

o Stellplatze im ruckwartigen Bereich des Veranstaltungsforums sowie entlang der
ErschlieBungsstral3en sidlich des Klosterareals mit insgesamt ca. 25 Stellplat-

zen (Bestandserhebung lauft derzeit noch).
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Hinsichtlich der im Sachantrag angesprochenen Stellplatze fir in Furstenfeld woh-
nende Burgerinnen und Burger ist zu berlcksichtigen, dass notwendige Stellplatze
grundsétzlich auf den jeweiligen Grundstticken nachzuweisen sind.

Bei der Schaffung zuséatzlicher Stellplatze auf stadtischen Flachen waren zudem die
Belange unterschiedlicher Nutzergruppen sowie die Gleichbehandlung im gesamten
Stadtgebiet zu berucksichtigen. Sofern kinftig zusatzliche Stellplatze auf dem ehe-
maligen Reitstallareal vorgesehen werden sollten, ware deren Zweckbestimmung im
Rahmen der weiteren Planung zu konkretisieren und hinsichtlich der beabsichtigten
Nutzung zu prufen.

Vor dem Hintergrund des nun vorliegenden Sachantrags wird vorgeschlagen, die
weitere Entwicklung des Areals im Rahmen eines Arbeitskreises zu begleiten. Hier-
durch soll die Mdglichkeit geschaffen werden, die im Sachantrag angesprochenen
Belange sowie weitere Anregungen der betroffenen Akteure frihzeitig in den weite-
ren Planungsprozess einzubringen und gemeinsam zu erértern.

Der Arbeitskreis hat beratenden Charakter. Die Entscheidung Utber die weitere Ent-
wicklung des Areals verbleibt bei den zustandigen politischen Gremien.

Seitens der Verwaltung wird vorgeschlagen, den Arbeitskreis aus je einem Vertreter
sowie einem Stellvertreter der Stadtratsfraktionen, den zustdndigen Referenten so-
wie Vertretern der Verwaltung zu besetzen.

AbschlieRend kommt das Stadtbauamt zu dem auf Seite 1 formulierten Beschluss-
vorschlag.
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Anlage 1

Scholz, Beate
re———— o
Von: StR Andreas Lohde <andreas.lohde@stadtrat-ffb.de>
Gesendet: Dienstag, 21. Juli 2026 19:49
An: Klehr, Roland ¢
Cc: Goitz, Christian (OB); klemenz Dr. Birgitta
Betreff: Antrag FBM
Anlagen:

Sehr geehrter Herr Klehr,

Antrag Sachantrag_Parken_Reitstall.pdf"

anbei Ubersende ich einen Antrag mit der Bitte um entsprechende Veranlassung.

Andreas Lohde
andreas.lohde@stadtrat-ffb.de

This email was scanned by Bitdefender
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Stadt Fiirstenfeldbruck . ——— Pt
Herrn Oberbirgermeister Christian Goétz Fiirstenfeldbrucker Mitte e. V.
Hauptstr. 31 ' Henrik Moor-Weg 1
; 82256 Firstenfeldbruck
info@FFB-Mitte.de

82256 Fijrstenfeldbruck

Furstenfeldbruck, 21.7.2026

Sachantrag der Fraktion Flirstenfeldbrucker Mitte e. V.:
Naturnahe Stellplatze schaffen — 6kologisch uncl okonomisch Parken
am Krautergarten

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

im Kontext der Gestaltung des ehemaligen Reitstallgeldndes beantragen wir als
Fraktion der Fiirstenfeldbrucker Mitte e. V., die Planungen der Stadtverwaltung
fir das Geldnde als Bliihwiese ohne jegliche Beriicksichtigung von Stellpldtzen
fur die in Firstenfeld wohnenden und arbeitenden Blirgerinnen und Blrger
nochmals zur Diskussion in die entsprechenden Ausschiisse zu verweisen und bei
der Gestaltung incl. Zweckbestimmung - auch die Belange des
Veranstaltungsforums miteinzubeziehen, um eine ©kologische sowie
okonomische Lésung zu entwickeln, die moglichst alle berechtigten Interessen
gebiihrend beriicksichtigt.

Mit freundlichen GriiRen

gez. .
Andreas Lohde ' ~ Dr. Birgitta Klemenz
Fraktionsvorsitzender ‘ | Kulturreferentin
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Anlage 2

Auszug TOP 7
aus der Niederschrift liber die
31. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr
' " und Tiefbau
vom 02.04.2025

Ausschuss fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau

Vorsitzender, Oberbiirgermeister:

Herr Christian Gétz;

Ausschussmitglieder: _

Herr Albert Bosch; Herr Thomas Briickner; Herr Karl Danke; Herr Quirin Droth; Herr Jan
Halbauer; Herr Franz Hofelsauer; Herr Martin Kellerer; Herr Dieter Kreis; Herr Michael
Piscitelli; Herr Mirko Potzsch; Frau UIrlke Quinten; Herr Johann Schlllmg,

Vertreter/in:

Frau Irene Weinberg;

Kultur- und Werkausschuss

- Ausschussmitglieder:

Frau Dr. Birgitta Klemenz; Herr Markus Droth; Herr Dr. Georg Jakobs; Frau Elisabeth
Lang; Frau Ulrike Quinten; Herr Christian Stangl; Frau Irene Weinberg; Herr Prof. Dr.
Klaus Wollenberg;

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 7 Fiirstenfeld - Nachnutzung Reitanlage; Nachnutzungskonzept
Ausschuss fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau

Sachvortraq:

Der Sachvortrag Nr. 3470/2025 vom 17.02.2025 dient dem Gremium als Diskussions-
grundlage.

Frau Bolek aus der Verwaltung prasentierte den Sachvortrag und einen Vorentwurf
zur Nachbenutzung des Reitstalles.

Einige Stadtridte aulerten sich kritisch gegentiber der Sicherheit der Birger bei der
Uberquerung der Strale ,Am Engelsberg“ und bitten zu priifen, ob man die Querung
verlegen konnte. Herr OB Goétz antwortete hierzu, dass es ein riesiger finanzieller Auf-
wand wéare und aufRerdem die Biotope und FFH- Geblete in dlesem Bereich elne Verle-
gung unmdéglich machen.

Herr Stadtrat Jacobs méochte wissen, ob man die Erlaubnis ﬁ]r die baulichen Malf3-
nahmen vom Landesdenkmalamt bekommen hat.

Seite 1 von 4
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Herr Dachsel von der Verwaltung erklart hierzu, dass es bei einem Ortstermin mit
dem Landesamt fir Denkmalpflege besprochen wurde. Diese haben es sogar begrif3t.

Herr Stadtrat Droth empfiehlt dem Gremium im nérdlichen Teil eine Parkflache fur eine
temporare Nutzung vorzusehen. Evil. konnte man auch am Vorplatz beim Reitstall (die
im Sachvortrag mit 2 Baumen dargestellt ist), voriilbergehend noch so aufbereiten, dass
man diesen Platz als Multifunktionsflache nutzen kénnte.

Herr OB Gotz erwidert hierzu, dass man schon (berlegt hat, entlang der Stralle Am
Engelsberg noch Querparkplétze zu errichten z. B. mit Rasengittern, damit es im opti-
schen Griin verschwindet, aber bei Bedarf genutzt werden kann.

Herr Leinweber vom Veranstaltungsforum erklart hierzu, dass man dort 32 Parkpléatze
benétigen wiirde, damit die Mieter der Wohnungen am Kloster sowie die Mitarbeiter des
Museums einen Stellplatz zur Verfligung héatten.

Herr Stadtrat Briickner bittet um eine offenere Gestaltung, es soll keine Allee entste-
hen.

Herr OB Go6tz weist darauf hin, dass es sich nur um eine grobe Planung. handelt. Eine
detaillierte Planung wird noch erfolgen.

Herr Stadtrat Kreis bittet zu priifen, dass man die Geschwindigkeit vom Engelsberg
reduziert und evtl. den Stralenbelag erneuern kann.

Herr Stadtrat Kellerer beantragt bei der weiteren Planung auf jeden Fall 15 Parkplatze
auf Hoéhe des Reitstalls zu erhalten. Hierliber wurde im Beschlussvorschliag abge-
stimmt.

Nach reger Diskussion kam das Gremium des UVTA und des KWA zu folgenden Be-
schlissen.

Beschlussvorschlaqg:

Der Ausschuss fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschlieBRt:

1.Dem vorgestellten Vorentwurf fur den Bereich siidwestlich der ehemaligen
Klosteranlage (Anlage 5) wird zugestimmt.

2.Die Verwaltung wird beauftragt, auf Grundlage des Vorentwurfs einen Entwurf
mit einem Vorschlag zur schrittweisen Umsetzung auszuarbeiten und den zu-
standigen politischen Gremien zur Entscheidung vorzulegen.

3.Als erster Schritt wird die Flache des ehemaligen Reitstalls in eine Grinflache
umgestaltet.

Der UVTA stimmte iiber den gednderten Beschluss wie folat ab:

1.Dem vorgestellten Vorentwurf fiirr den Bereich siidwestlich der ehemaligen
Klosteranlage (Anlage 5) wird zugestimmt.
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Ja-Stimmen: 13
Nein-Stimmen: 1

2.Die Verwaltung wird beauftragt, auf Grundlage des Vorentwurfs einen Entwurf
mit einem Vorschlag zur schrittweisen Umsetzung auszuarbeiten und den zu-
sténdigen politischen Gremien zur Entscheidung vorzulegen.

Ja-Stimmen: 14
Nein-Stimmen: 0

3.Als erster Schritt wird die Flache des ehemaligen Reitstalls in eine Griinflache
umgestaltet.

Ja-Stimmen: 14
Nein-Stimmen: 0

4.Ca. 15 Parkplatz sind auf dem ehemaligen Areal des Reitstalls zu berlicksichti-
gen.

Ja-Stimmen: 7
Nein-Stimmen: 7

Der Beschluss unter 4. ist somit abgelehnt.
Kultur- und Werkausschuss

Beschlussvorschlaq:

Der Ausschuss fiir Umwelt,l Verkehr und Tiefbau beschlieBt:

4.Dem vofgestellten Vorentwurf fiir den Bereich stidwestlich der ehemaligen
Klosteranlage (Anlage 5) wird zugestimmt.

5.Die Verwaltung wird beauftragt, auf Grundlage des Vorentwurfs einen Entwurf
mit einem Vorschlag zur schrittweisen Umsetzung auszuarbeiten und den zu-
standigen politischen Gremien zur Entscheidung vorzulegen.

6.Als erster Schritt wird die Flache des ehemaligen Reitstalls in eine Grunflache
umgestaltet.

Der KWA stimmte liber den gednderten Beschluss wie folgt ab:

5.Dem vorgestellten Vorentwurf fir den Bereich stidwestlich der ehemaligen
Klosteranlage (Anlage 5) wird zugestimmt.

Ja-Stimmen: 12
Nein-Stimmen: 1
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6.Die Verwaltung wird beauftragt, auf Grundlage des Vorentwurfs einen Entwurf
mit einem Vorschlag zur schrittweisen Umsetzung auszuarbeiten und den zu-
standigen politischen Gremien zur Entscheidung vorzulegen. :

Ja-Stimmen: 13
Nein-Stimmen: 0

7.Als erster Schritt wird die Flache des ehemaligen Reitstalls in eine Grinflache
umgestaltet.

Ja-Stimmen: 13
Nein-Stimmen: 0

8.Ca. 15 Parkplatz sind auf dem ehemaligen Areal des Reitstalls zu beriicksichti-
gen.

Ja-Stimmen: 5
Nein-Stimmen: 8

Fur die Richtigkeit des Auszuges:
Furstenfeldbruck, 14.:05:2025

Anna Roll ( i .
Schriftfthrerm¢),, “=i0w "

gez. Christian Gotz
Oberbiirgermeister
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STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 3470/2025

31. o6ffentliche und nichtéffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau
Betreff/Sach- |Furstenfeld - Nachnutzung Reitanlage; Nachnutzungskonzept
antragsnr.
TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich
AZ: 41-Bo Erstelldatum 17.02.2025
Verfasser Bolek, Raphaela Zustandiges Amt Amt 4
Amt 2
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:
Grunwesen
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 02.04.2025/ O
und Tiefbau
Anlagen: 1. Beschlussbuchauszug 58. HFA vom 10.09.202 TOP 4
2. Bestandsplan
3. Konzeptskizze Variante 1 M 1:500
4. Konzeptskizze Variante 2 M 1:500
5. Vorentwurf M 1:1.000
6. Vorentwurf, Detailausschnitt M 1:500

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschliel3t:

1. Dem vorgestellten Vorentwurf flr den Bereich stidwestlich der ehemaligen
Klosteranlage (Anlage 5) wird zugestimmt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, auf Grundlage des Vorentwurfs einen Entwurf
mit einem Vorschlag zur schrittweisen Umsetzung auszuarbeiten und den zu-
stéandigen politischen Gremien zur Entscheidung vorzulegen.

3. Als erster Schritt wird die Flache des ehemaligen Reitstalls in eine Grunflache
umgestaltet.
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Referent/in Bruckner / Griing Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz mittel
Umweltauswirkungen mittel
Finanzielle Auswirkungen Unbekannt
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag

€
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

l. Sachstand

Der Pachtvertrag fur das Reitareal am Furstenfeld lauft zum 31. Juli 2024 aus. Damit
ergibt sich die Mdglichkeit, die zukunftige Nutzung des Reitstalls, der Teil der Reitan-
lage ist, grundlegend neu zu gestalten. Die vorliegende Beschlussvorlage Nr.
3470/2025 beschatftigt sich mit der Nachnutzung dieses Bereichs.

Der Reitstall, der aus dem Jahr 1976 stammt, und die umgebenden Kiesflachen, die
derzeit als Parkplatze genutzt werden, befinden sich in einem schlechten baulichen
Zustand. Seit der Errichtung des Stalls wurden keine grof3eren Instandsetzungsmari-
nahmen durchgefiihrt. Bereits beim letzten Pachterwechsel im Jahr 2007 wurde ein
Abriss und Neubau diskutiert, jedoch scheiterte dies an verschiedenen Auflagen und
Vorgaben.

Das Reitstall-Areal liegt in einem Uberschwemmungsgebiet zwischen den Wasser-
armen der Amper. Die gesamte Reitanlage wird seit mehreren Jahrzehnten fur die
Pferdehaltung genutzt, wahrend das derzeitige Reitzentrum seit etwa 2007 in seiner
aktuellen Form besteht.

Im Zuge der anstehenden Neuverpachtung oder einer méglichen Umgestaltung wur-
den verschiedene Nutzungsoptionen gepruft. Diese reichen von der Weiterfihrung
als Reitbetrieb Gber die Umnutzung zu einer Lagerhalle fur stadtische Guter bis hin
zu alternativen Konzepten wie der Nutzung als Tierheim, Hundeschule oder Kinder-
tagesstatte. Die Prifung ergab, dass der Abriss des Gebaudes empfohlen wird, da
eine Sanierung wirtschaftlich nicht vertretbar ist. Auch aus stadtebaulicher und
denkmalpflegerischer Sicht sprechen keine Griinde fur den Erhalt des Reitstalls.

Vor diesem Hintergrund bietet das Ende des aktuellen Pachtverhéltnisses die Gele-
genheit, eine zukunftsorientierte Entscheidung tber die Nutzung des Areals zu tref-
fen.

In der 58. offentlichen und nichtéffentlichen Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses
wurde der Abriss des Reitstalls beschlossen und die Verwaltung beauftragt, ein Kon-
zept fur die spatere Nutzung der Flache zu erarbeiten und den zustandigen Gremien
zur Entscheidung vorzulegen (Beschlussvorlage Nr. 3306/2024, Beschluss Nummer 1,
siehe Beschlussbuchauszug / Anlage 1). Im Zuge der Erarbeitung des Konzeptes fur
das Reitstall-Areal wurde als Planungsgebiet zunachst der Gesamtbereich stidwestlich
der ehemaligen Klosteranlage betrachtet. Eine Betrachtung des Umfelds der ehemali-

gen Reithalle westlich des Reitstalls erfolgt unabhangig zu einem spateren Zeitpunkt.
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II.  Planungsrechtliche Situation

Der aktuell gultige Flachennutzungsplan (FNP)
weist das Planungsgebiet sowie die angrenzende
Klosteranlage als Sondergebiet ,Kulturzentrum®
(SO) aus. Aufgrund der angrenzenden Wasserfla-
chen der Amper ist das Gebiet zudem als festge-
setztes Uberschwemmungsgebiet im FNP aus-
gewiesen.

Die Stra’e ,Am Engelsberg“ wird im Flachennut-
zungsplan als bedeutende Fuf3- und Radwegver- §
bindung beschrieben, die von Westen in Richtung [f
Kloster fuhrt.

Der bestehende Baumbestand entlang der Amper ist im FNP nachrichtlich kartiert.

Fir das Planungsgebiet existiert kein rechtskraftiger Bebauungsplan.
3 \\’;,Vv"' . o

Aus denkmalschutzrechtlicher Sicht befinden sich b
das Planungsgebiet im direkten Umfeld des Klos- |
terareals, welches als ehemalige Zisterzienserab-
tei mit langer Historie unter Boden- und Bau-
denkmalschutz steht. Der historische Kontext und
die Beachtung der Schutzguter ist bei der Planung
zu beriicksichtigen.

Auch das Gebidude der sogenannten ,Alten  [EEEEES :
Schmiede“ (Am Engelsberg, Hausnummer 8) . 2 X oS ‘
steht unter Denkmalschutz.

Die Klosterkirche Maria Himmelfahrt, welche Teil der unter Baudenkmalschutz ste-
henden Klosteranlage ist, gilt zudem als besonders landschaftspragendes Denkmal.

Direkt im Planungsgebiet befinden sich zwar keine Naturschutzgebiete, jedoch in der
unmittelbaren Umgebung.

Sudlich des Bereichs erstreckt sich das Naturschutzgebiet Amperauen, sowie Bio-
tope der Kategorie Flachland. Auch westlich und nérdlich befinden sich Biotopge-
biete dieser Kategorie.

Das Gebiet auf und um den Engelsberg, ebenfalls sudlich des Planungsgebiets, ist
als Flora-Fauna-Habitat ausgewiesen. Ein weiteres FFH-Gebiet Gberschneidet sich
mit dem zuvor genannten Naturschutzgebiet.

Ein Landschaftsschutzgebiet erstreckt sich Uber die gesamte westliche und sudli-
che Seite um das Planungsgebiet.
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lll.  Ziel und Zweck der Planung

Ziel der Planung ist es, eine wirtschaftlich tragfahige, nachhaltige und stadtebaulich
sinnvolle Nachnutzung des Areals der ehemaligen Reitanlage zu gewahrleisten. Da-
bei werden sowohl bauliche, denkmalpflegerische, 6kologische als auch wirtschaftli-
che Faktoren berticksichtigt.

Insbesondere die bestehende Reithalle wird als geeignet fur eine langfristige Nut-
zung als Lagergebédude angesehen, wahrend der Reitstall aufgrund des baulichen
Zustands und der stadtebaulichen sowie denkmalpflegerischen Gegebenheiten ab-
gerissen wird.

Das Hauptziel der Planung ist es, die Nachnutzung des Areals sinnvoll zu gestalten,
wobei ©kologischen und stadtebaulichen Gesichtspunkten besondere Beachtung
geschenkt wird. Insbesondere die Aufwertung der Auf3enanlagen stellt eine Chance
dar, das Gebiet 6kologisch zu verbessern und gleichzeitig Ausgleichsflachen fur an-
dere stadtische Projekte bereitzustellen.

Dabei liegen folgende Ziele im Fokus:

e Starkung der Sichtachse auf die Klosterkirche durch das historische Haupttor.

Schaffung von Veranstaltungsflachen mit flexiblen Nutzungsmaoglichkeiten, die
sowohl als Erweiterung des bestehenden Veranstaltungsgeldndes als auch fir
kleinere, eigenstandige Veranstaltungen genutzt werden kdnnen.

Attraktivere Gestaltung der Grinflachen und Anlage von Ful3gangerwegen,
die verschiedene Nutzungsmdglichkeiten wie Erholung, Spaziergange oder Ver-
anstaltungen fur Besucher schaffen und den 6kologischen Wert der Flachen
steigern

Schaffung qualitativ hochwertigen Aufenthaltsflachen, die mit gastronomi-
schen Angeboten (z. B. ein Café) sowie Kunst- und Kulturangeboten (z. B. ein
Freiluftmuseum oder Kunstausstellungen) verkniipft werden kénnen.

Erhalt und mogliche Erweiterung bestehender Parkplatzflachen, insbesondere fur
Veranstaltungen. Dies umfasst Stellplatze fir Aussteller oder Verkaufer, die auch
die Mdglichkeit bieten, Camper abseits der 6ffentlichen Parkflachen aufzustellen.

Zusammenfassend verfolgt die Planung das Ubergeordnete Ziel, das Areal nachhal-
tig und stadtebaulich sinnvoll nach zu nutzen. Der Fokus liegt auf der 6kologischen
Aufwertung, der Schaffung flexibler Veranstaltungs- und Aufenthaltsflachen sowie
der Integration wirtschaftlicher und kultureller Nutzungsmdglichkeiten. Dabei soll die
historische und landschaftliche Einbindung des Areals bewahrt und gestéarkt werden.
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IV. Planungsvarianten

Im Rahmen der Planung wurde das Grundstick des Reitstalls sowie dessen unmit-
telbare Umgebung untersucht, um ein ganzheitliches Konzept zu entwickeln. Ziel ist
es, der Flache eine sinnvolle Nutzung zuzuftihren, die sich harmonisch in die umlie-
genden Nutzungen einflgt, diese erganzt und erweitert.

Zunachst wurde ein Bestandsplan erstellt, der die aktuelle Nutzung und die Gege-
benheiten in und um das Planungsgebiet dokumentiert (siehe Anlage 2). Dabei wur-
den die folgenden Nutzungen und Gegebenheiten in der Umgebung festgestellt:

e Im nordéstlichen Bereich des Planungsgebietes befindet sich der historische
Hauptzugang zum Klosterareal. Durch das Tor wird der Blick auf die Klosterkir-
che freigegeben, wodurch eine Sichtachse entsteht, die durch die Strale ,Am
Engelsberg“ von Westen kommend zusatzlich betont wird.

e Direkt unterhalb des Tores gibt es einen AuRenbereich mit Sitzplatzen der an-
sassigen Gastronomie ,Klosterstuberl®.

e Im Ostlichen Bereich des Planungsgebietes liegt eine asphaltierte 6ffentliche
Parkplatzflache, die durch einen Baumstreifen vom Amper-Kanal abgeschirmt ist.

¢ Im Bereich siidlich bzw. westlich der StralRe ,,Am Engelsberg“ befinden sich
auf unbefestigten Kiesflachen Stellplatze, welche von den anséssigen Gewerbe-
treibenden der Klosteranlage genutzt werden

e In diesem Bereich befindet sich zudem der Reitstall, dessen Abriss beschlossen
wurde, sowie die sogenannte ,Alte Schmiede®, die aktuell als Klunstleratelier ge-
nutzt wird und regelmaRig fur Ausstellungen dient.

e Westlich des Planungsgebietes befinden sich die ehemaligen Koppeln sowie
die Reithalle; ein Zugangsweg von Am Engelsberg zur Reithalle fuhrt Gber das
Planungsgebiet.

¢ Im Norden trennt die StraRe ,Am Engelsberg“ das Planungsgebiet vom aulieren
Veranstaltungsbereich des Klosters. Auf der nordlich gelegenen Grinflache fin-
den regelmafig Veranstaltungen wie Markte oder Feste statt, die vom Veranstal-
tungsforum organisiert werden. Hierbei kam es in der Vergangenheit aufgrund
des Nutzungsdrucks zu Konflikten mit den westlich angrenzenden Biotopflachen.

Reitstal

>
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Auf Basis dieser Ausgangslage und unter Bertcksichtigung der Ziele wurden ver-
schiedene Konzeptskizzen entwickelt (Variante 1 und 2, siehe Anlage 3 und 4).

Konzeptskizze Variante 1: Konzeptskizze Variante 2:

(siehe Anlage 3) (siehe Anlage 4)

—
Joma

Unterschiede:

e Platzkonzept mit integrierter Straf3en- e Verkehrsberuhigung der Stral’e ,Am En-
fuhrung zwischen Alter Schmiede und gelsberg*
Kloster, inklusive Café mit AuRenbe- e Erweiterung der Veranstaltungsflachen
reich, Veranstaltungsflachen und Frei- nordlich des Planungsgebiets mit neuer
luft-Kunstausstellungen. Wegefuhrung zur Alten Schmiede; Platzfla-
e Verlegung des bestehenden o6ffentli- che vor der Alten Schmiede fiir ein Café mit
chen Parkplatzes auf die Flache des AulR3enbereich oder Freiluft-
Reitstalls. Kunstausstellungen.

e Beibehaltung des 6ffentl. Parkplatzes.

Gemeinsamkeiten beider Varianten:

e Betonung der Sichtachse zum Kloster durch Baumpflanzungen entlang der Strale ,Am
Engelsberg®.

o Aufwertung des Uferbereichs mit Ful3gangerweg und Begriinung zur Steigerung der At-
traktivitdt und okologischen Verbesserung.

e Okologische Aufwertung oder zusatzliche Stellplatze im siidlichen Planungsgebiet.

e Der bestehende Parkplatz im stdlichen Teil des Planungsgebiets bleibt optional als Parkplatz
erhalten oder wird zur Grundflache renaturiert
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Seitens der Verwaltung wurde im Anschluss ein Vorentwurf fir ein Gesamtkonzept
entwickelt, welches sich starker an Variante 2 orientiert — insbesondere in Bezug auf
eine Erweiterung der Veranstaltungsflachen und der Lage des Parkplatzes.

Das Konzept bietet nicht nur eine klare Perspektive fur die Nachnutzung des Areals,
sondern steigert zugleich dessen Attraktivitat fir Burger, Besucher und Veranstalter
gleichermal3en.

Vorentwurf Gesamtkonzept (siehe Anlage 5 und 6)

Der bestehende offentliche Parkplatz auf der Ostseite bleibt erhalten. Die Kiesflache
im sudlichen Planungsgebiet, welche in beiden Varianten optional erhalten bleiben
sollte, wird weiterhin als unbefestigte Parkplatzflache fir Veranstaltungen (z. B.
Stellplatze fur Aussteller) genutzt

Die Flache des ehemaligen Reitstalls wird als Grunflache umgestaltet und dient teil-
weise als Erweiterung der Veranstaltungsflache nordlich des Planungsgebiets; in
geeigneten Teilbereichen ohne Nutzungsdruck durch Veranstaltungen wird die
Griunflache als Magerrasen ausgebildet und somit 6kologisch aufgewertet. Die Fla-
che ist auch als Standort fir Spenderbdume von Privatpersonen geeignet.

Die ErschlieBung erfolgt durch eine Verldngerung der vorhandenen Wegeachse,
welche an der Alten Schmiede endet und damit stadtebaulich inszeniert wird. Durch
Pflanzbeete im Wegebereich sowie durch Absperrungen wird sichergestellt, dass die
neuen Veranstaltungsflachen nicht als Parkplatzflachen zweckentfremdet werden.
Die Platzflache vor der Alten Schmiede wird fur verschiedene Nutzungen wie ein
Café mit AuBenbereich und Freiluft-Kunstausstellungen gestalterisch aufgewertet.
Die Sichtachse zwischen der Stral’e ,Am Engelsberg“ und der Klosterkirche wird
durch Baumpflanzungen sudlich der Stral3e betont.

Vor dem Zugang zum Innenhof des Veranstaltungsforums wird eine Platzflache ge-
staltet, wobei die StralRe als Aufenthalts- und Verbindungsflache integriert wird. Der
Bodenbelag des Innenhofs wird dabei | ~. -
Ubernommen. =
Der Uferbereich im Osten wird durch zu-
satzliche Bepflanzung 6kologisch aufge- -
wertet sowie die Aufenthaltsqualitat fur
Besucher und Spazierganger durch ei-
nen neuen FulBweg entlang des Ufers
verbessert. —
Die Zufahrtsmoglichkeit zur Reithalle
uber die Platzflache vor der Alten
Schmiede und einen anschlieRenden
Weg, der direkt zur Reithalle fuhrt, si-
chergestellt. Diese Zufahrt dient als Al-
ternative zur nordlichen Zufahrt zur Reit-
halle.

Eine mdgliche Verlegung der Stral’e ,Am Engelsberg“ wurde durch die Verwaltung
geprift, jedoch unter den Aspekten Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit als nicht
vertretbar erachtet. Zudem zeigen die Daten des Verkehrsentwicklungsplans, dass
die Straf3e lediglich von 1.000 bis 1.500 Kfz pro Tag genutzt wird, womit eine Verle-
gung nicht erforderlich erscheint. Es wird daher vorgeschlagen, auf eine Stral3enver-
legung zu verzichten.
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Weiteres Vorgehen:

Es wird vorgeschlagen, auf Grundlage des Vorentwurfs einen Entwurf mit einem
Vorschlag zur schrittweisen Umsetzung auszuarbeiten und den politischen Gremien
zur Entscheidung vorzulegen.

In einem ersten Schritt wird vorgeschlagen, die Flache des ehemaligen Reitstalls zu-
nachst in eine Grunflache umzugestalten und fur Spenderbaume von Privatpersonen
anzubieten. Weitere Malinahmen kdnnen zu einem spéateren Zeitpunkt im Rahmen
der verfigbaren Haushaltsmittel erfolgen.

AbschlieRend kommt das Stadtbauamt zu dem auf Seite 1 formulierten Beschluss-
vorschlag.

233



234



Vorentwurf M 1:1000

|

naeld

Q0O

Nl
1600/3 1600,

%}

-
A oot

Legende

Antage 410

76‘00

75855

|

O NE

— X
X

X
L. )

|

|

A\

PO ®©® |

Asphalt Bestand
Asphalt Planung
Plattenbelag

Kies Bestand

Kies Planung
Pflasterflache Bestand
Sand Bestand
Wassergebundene
Wegedecke Planung
Gebéude Bestand

Gebaude Abriss

Geholze Bestand
Gehdlze Planung
Rasen Bestand

Rasen Planung, in
Teilflachen Magerrasen

Pflanzflache Planung

Gewésser Bestand

Freiluft Kunstausstellung

Freischankflache fur
Café/Restaurant

Flache fur Veranstaltungen
Parkplatz (6ffentlich)
Stellplatzanlage (privat)

Bereich Spazieren/Erholen
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