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32. offentlichen und nichtdéffentlichen Sitzung des Ausschusses fur

Umwelt, Verkehr und Tiefbau

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit lade ich Sie zu der am Mittwoch, 21.05.2025, 18:00 Uhr, im grof3en Sitzungssaal

des Rathauses stattfindenden Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr und

Tiefbau ein.

Tagesordnung:

Offentlicher Teil:

1. Bekanntgabe von in nichtoffentlichen Sitzungen gefassten Beschliissen gem. Art.

52 Abs. 3 GO

2.  Genehmigung der offentlichen Niederschrift

3.  Umwelt- und verkehrsrechtliche Fragen

4. Beteiligung der Stadt bei der farblichen Umgestaltung der Personenunterfiihrung

am Bahnhof Buchenau

5. Sanierung des Radweges an der Schongeisinger Str. stadteinwarts (zw.

Furstenfelder Str. und Hallenbad)

6. B2 Grundsatzthemen und SA 175/2020-2026 CSU-, 6dp-, FW-, FDP-Fraktion;
Bilrgerrat zur Verkehrsfihrung und Streckengestaltung B2



Furstenfeldbruck i
Stadt-Land:Fluss ‘@’

7.  Vorstellung Schulwegplane und digitaler Schulwegplaner - mindlicher Bericht

8.  Erstellung eines offentlichen Feld- und Waldwegs in Puch - Sachantrag Nr. 127
vom 14.04.2023

9.  Grundsatzbeschluss zur Umplanung der Dorfstral3e / Brucker Stral3e in Aich

10. Verschiedenes

Nichtoffentlicher Teil:
1. Genehmigung der nichtoffentlichen Niederschrift

2. Verschiedenes

Freundliche GriRRe

Christian Go6tz
Oberburgermeister
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Beschlussvorlage Nr. 3533/2025

32. o6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt,
Verkehr und Tiefbau

Betreff/Sach- |Beteiligung der Stadt bei der farblichen Umgestaltung der
antragsnr. Personenunterfuhrung am Bahnhof Buchenau
TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich
AZ: SG 44 Erstelldatum 18.03.2025
Verfasser Doll, Walter Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 44 Stadtischer Tiefbau, Abzeichnung OB:
Kléranlage Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 21.05.2025 O

und Tiefbau
Anlagen: - Prasentation der DB InfraGO ,Buchenau - Zukunftsbahnhof 2025

Bestandsanalyse + Konzept*

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschliel3t im Rahmen der
Gesamtmalnahme der DB InfraGO die Personenunterfihrung am Bahnhof
Buchenau nach dem Konzept der DB InfraGO mit umzugestalten. Die anteiligen
Kosten fur die Umgestaltung belaufen sich geschatzt auf ca. 120.000 € brutto.



Seite 2

Referent/in Potzsch / SPD | Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfiigung Ja €
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag Ja ca. 120.000 €
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €

Folgekosten €




Seite 3

Sachvortrag:

Die DB InfraGO hat die Absicht den Bahnhof Buchenau als Zukunftsbahnhof
umzugestalten und mochte das Erscheinungsbild verandern (siehe Anlage).

In diesem Zusammenhang wurde die Stadt als Eigentimer und Betreiber der
Personenunterfihrung am Bahnhof Buchenau angefragt, ob diese in diesem Zuge
auch mit umgestaltet werden soll, da der momentane Zustand aufgrund von
Beschadigungen nicht sehr ansprechend ist.

Die anteiligen Kosten fur die Umgestaltung der Personenunterfiihrung wirden nach
einer Grobschatzung rund 120.000 € brutto betragen. Die GesamtmalRnahme wirde
dann von der DB InfraGO durchgefihrt werden.

Eine Vertreterin der DB InfraGO wird in der Sitzung anwesend sein und das Konzept
erlautern.
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Buchenau

Zukunftsbahnhof 2025 Bestandsanalyse + Konzept

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024

11

D]B InfraTOP O 4

RB Sud
BM Miinchen

Team Station Design

Simone Digeser, Referentin Produktkonzepte
Georgia Dimaridou, Architektur

Leira Saravia, Architektur

Lisa-Marie Rackl, Design

Nina Reckeweg, Architektur - Bahnhofsumfeld



Buchenau | Bayern InfraGO

Landkreis Flirstenfeldbruck

Sehenswirdigkeiten

Einwohner der Stadt: 33.736
Fliche der Stadt: 32,53 km?

Stadtteil:
%% » Buchenau ist Ortsteil von Fiirstenfeldbruck
ﬁ[m » Liegt im Westen der Stadt

« Amper verlauft durch FFB Kloster Fiirstenfeld -
Veranstaltungsforum

Wirtschaft und Tourismus:
» Coca-Cola Erfrischungsgetranke AG und ESG Elektroniksystem- und Logistik GmbH sind die grof3ten

Arbeitgeber in FFB
e AEZ Buchenau (Einkaufszentrum direkt neben dem Bahnhof) Altstadt

Q¥
=

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024 12



Buchenau | Bayern, Furstenfeldbruck

®)

EIEI] Allgemeine Informationen @ﬁ Kundendaten

Bahnhofsname:
Bahnhofsnummer:
Bahnhofsmanagment:
Regionalbereich:
Produktlinie:

Untersegment:
Stationskategorie:
Bundesland:

Landkreis:

Aufgabentrdger:

Adresse:

Empfangsgebdude vorhanden:
Kapazitatskritischer Bahnhof:
Touristischer Bahnhof:
Bahnstelle:

Bahnhofstyp:

Bahnhofsart:

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024

Buchenau (Oberbay) Reisende/Tag (2019): 6.957

933 Besucher/Tag (2019): 300
Bichen Wachstumscluster: k.A.
RB Siid

S-Bahnhof Anzahl EVUs: 1
Vorstadtischer S-Bahnhof Anzahl Linien: 2

5

Bayern

Fiirstenfeldbruck

Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH
Kurt-Huber-Ring 13, 82256 Fiirstenfeldbruck
Nein

Nein

Nein

742817

Durchgangs-Bahnhof

Mahverkehr

13

InfraGO

@ Umfelddaten

Einwohner im 800m Kreis: 11.227
Einwohner im 2km Kreis: 23.580
Einwohner in der Gemeinde: 35.708
Kaufkraftindex (Reisende): 1,3
Gasteiibernachtungen: 53.108
Ankiinfte je Einwohner: 0,8
Anteil aufgeschlossene Milieus: 60,00 %
Umfeld Anteil Gewerbeflache: 17,806 %
Anteil Industrie: 06,67 %
Anteil Dienstleistung: 0,00 %
Anteil Handel: 33,33 %
Wahlkreis: Fiirstenfeldbruck

Quelle: https://bahnhofsplan.infra.comp.db.de/#/bahnhof/7030



https://bahnhofsplan.infra.comp.db.de/#/bahnhof/7030

Buchenau | Bayern, Furstenfeldbruck InfraGO
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Bahnhof Buchenau

InfraGO

o
W
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Personenunterfiihrung DB InfraGO

1 Wegeleitung
Erneuerung
der Wegeleitung und
Reduzierung

2 Wande/Decke
Gestaltungskonzept mit
Farbe

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024 16 6



Personenunterfihrung Stadt InfraGO

1 Fahrradparken
Aktuelles Konzept der
unterirdischen Fahrradpark
Anlage priifen (ggf.
abschlielbare Anlage und
neue Gestaltung) -
Vorschlage mitgeben

2 Beleuchtung
Erneuerung der
Beleuchtung

3 SanierungsmalBnahmen
einheitliches
Gestaltungskonzept
(Wande, Werbetafel,
Gelander, Decke, Boden?
Bodenmarkierungen)

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024 17 7



Zugangsbereich Parkhaus

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024

18

InfraGO

Sanierung

Wande/Decke
Gestaltungskonzept mit
Farbe



Zugangsbereich Parkhaus (PKW) InfraGO

1 Generell:
Was sind die Plane bzgl.
der Tiefgarage

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024 19 9



Bahnhofsumfeld Hinten InfraGO

1 Elektrohauschen
Farbanstrich

1 B+R Anlagen
Reinigung, defekte
Scheiben erneuern

':wMIW' =,
) i < _ T ‘ 2 Toilettenanlagen
o Ausschilderung erganzen,
ggf. Reinigungszyklus

erhdhen

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024 20 10



Station Design | Ganzheitliche Bahnhofsgestaltungen InfraGO

Gemeinsam zum
/ukunftsbahnhof
Buchenau



Lassen Sie uns ins Gesprach kommen! InfraGO

Der Bahnhof als Gemeinschaftsprojekt

Kundenorientiert, attraktiv, digitalisiert, kapazitatsgerecht, nachhaltig und vor allem
ganzheitlich, d.h. aus Sicht der Endkunden den Vorplatz, das Empfangsgebaude und die
Verkehrsstation gesamthaft als eine Einheit im Rahmen der Reisekette betrachtet ...

... die erfolgreiche Entwicklung der Zukunftsbahnhdéfe kann nur durch ein
gleichlautendes Verstandnis liber die Bedeutung, Funktionalitat & das gewilinschte
Erscheinungsbild des jeweiligen Bahnhofs sowie Giber starke Kooperationen und
gemeinsames Handeln aller Beteiligten vor Ort gelingen.

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024 22 e



Gestalterisches Zielbild fir den Bahnhof Buchenau InfraGO

Dem Bahnhof einen Charakter geben
« vorhandenes Wandbild als Inspiration
* lebendige Farbpalette

Vorhandenes Wandgraffiti

N

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024 13


https://www.pinterest.de/pin/235313149273566943/

InfraGO

PUDB

 Fliesen an der Wand
« Deckenanstrich

24 14



Konzept | PU Wand_Fliesen und farbige Decke InfraGO

vy

2 PU Wand Fliesen:
Agrob Buchtal, Plural RAL
10x20cm 000 25 00
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Plural

Vorher Wandfliese

10 x 20 cm | blau hell
Art. 120-1006H

Y/

Nachher

MafB3nahmen:
1. die Decke in RAL 250 60 20
gestrichen

2. die Wande in Wandfliesen von
Agrob Buchtal, 120-1006H:
Plural 10x20cm

3. die Fugenfarbe in RAL 000 25 00 PU Decke

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024 o5 15


https://agrob-buchtal.de/de/architekt-planer/serie/plural/120-1006H
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Konzept | PU Zugange Fliesen InfraGO

ﬂ A
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Konzept | Zugang 1 InfraGO

MaRnahmen: 1
1. die Decke in RAL 250 60 20 o
gestrichen S
2. die Wande in Wandfliesen von
Agrob Buchtal, 120-1008H: Treppenab- Stirnwand:
Plural 10x20cm gang Decke S. Seite 19
3. die Fugenfarbe in RAL 000 25 00
4, Stirnwand, S. Seite 19

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024

PU Wand Fliesen:

Agrob Buchtal, Plural RAL
10x20cm 0002500
https://agrob-
buchtal.de/de/architekt- Fugenfarbe
planer/serie/plural/120-1008H
Plural
Vorher —_
E 10 x 20 c:: | t:leas:dunke!
> g Art. 120-1008H

Nachher

27


https://agrob-buchtal.de/de/architekt-planer/serie/plural/120-1006H
https://agrob-buchtal.de/de/architekt-planer/serie/plural/120-1008H
https://agrob-buchtal.de/de/architekt-planer/serie/plural/120-1008H
https://agrob-buchtal.de/de/architekt-planer/serie/plural/120-1008H

InfraGO

PU stadtisch + DB

 Fliesen an der Wand
« Deckenanstrich

28



Konzept | PU Zuginge Ubersicht InfraGO

Zugang stadtisch, Fliesen oder Farbanstrich Zugang DB
PU Stirnwand

PU Zugang
Wande

Notiz fiir Stirnwand:
wenn keine Wandelektronik vorhanden ist, dann das Muster, sonst nur RAL

250 60 20 Farbe!

Notiz fiir Stirnwand:
Zum Erstellen der Druckdaten bendétigen
wir die MaRe der Flache

Muster

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024 29 19



Ubersicht der Flichen

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024

RAL
9002

Grauveif
Grey white

InfraGO

Beleuchtung
Prifen, ob die Beleuchtung
funktioniert

Decke-Stadtische PU
die Decke in Aragonitblau
RAL 250 60 20 streichen

Wande-Stadtische PU

die Wande in Grauweil
RAL 9002 bis zum Ende der
Decke streichen

Waénde im AuBenraum
Reinigen der Flachen, die
der Witterung ausgesetzt
sind. Zusatzliche Option,
die Wande in Grauweil}
RAL 9002 streichen.

20



Ubersicht | Zugangsbereich + Unterfiihrung Stadt InfraGO

RAL

RAL RAL RAL RAL 002500
9002 17070 20 0908530 3508015

GrauweiB Quellgriin Palmzuckergelb Friihlingsrosa

Grey white Source green Palm sugar yellow Spring pink

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024 21
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Konzept | Umsetzung Personenunterfihrung Stadt InfraGO

MaRnahmen:
1. die Decke in RAL 250 60 20
gestrichen

2. die Wande in RAL 9002

3. Stirnwand, Motiv-Gestaltung in 5
Farben (die Umrahmung des
Motives in anthrazit RAL 000 25
00)* die genauen Druckdaten
der Gestaltung, werden an die
Male angepasst.

4. funktionale Beleuchtung Decke Wand

RAL
9002

Grauweils
Grey white

RAL RAL RAL
35080 15 09085 30 0002500

Frihlingsrosa Palmzuckergelb
Spring pink Palm sugar yellow

Stirnwand CEE——

DB InfraGO AG | IISP 2 | Station Design | 2024 32 Motiv 22



Station Design | Bahnhof Buchenau InfraGO

STATION DESIGN

Fahrradparken
Innen



InfraGO

Konzept + siehe
Stellungnahme

* Farbe + Grafik Stitzen
* Boden
« Beleuchtungssituation (Austausch/Reparatur)

« Zugangssituation gesichert

« Reihenbtigel in Hoch-Tiefeinstellung

« Anlehnbiigel (Kreuzbergerbiigel)

« Sonderstellplatze (Lastenradstellplatze)
» Videotiberwachung

« (Hinweis Betreiberkonzept)

Im Detail siehe Stellungnahme

34 24



Fotos Ist-Zustand InfraGO

1 Beleuchtung
Prifen, ob die Beleuchtung
funktioniert

2 Fahrradabstell-
moglichkeiten
Siehe Konzept und im
Detail die Stellungnahme

3 Farbkonzept
fir Wande, Decke und
Stiitzen (Motiv-Gestaltung)

4 Zugangssituation
Siehe Stellungnahme

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024 35 25



Konzept —Mischnutzung in der Ausstattung

Komfortstellplitze

(schwere Fahrrader,

kleine Reifen, Utility

e

]

Bikes, kleine Rader)

L S J

i

Reihenbiigel

EEEEEEEEREG

WU WD WO W W01 WUl ol Ot

3R [0y [y Ir% (8 (g 1)

aadd

(Quick&dirty Parken nahe an
Zugang, hohe Kapazitat
moglich, geordneter Eindruck )

@I

Sonderstellplatze fiir bspw.
Lastenfahrrader

!

Zugangssystem 5m

LY

Schlief3facher 5m
2 7 A NI

.4

1

N

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024 36

InfraGO

1 Anzahl Reihenbiigel
37 insgesamt

2 Anzahl Komfortstellplatze
58 insgesamt

3 Anzahl Sonderstellplditze
8 insgesamt
Insgesamt 103 Stellplatze

Kein E-Laden - siehe
Stellungnahme

Grobe Kostenschatzung/
Férdermittelanteil - siehe

Stellungnahme

Betreibersystem - siehe
Stellungnahme

Zugangsbereich - siehe
Stellungnahme

26



Material und Ausstattung Variante 1 | Ubersicht InfraGO

Boden Wand Decke Stiitzen Ausstattung

RAL
9002
GrauweiB
Grey white
Bodenbelag Bodenbelag Motiv-Gestaltung
Betonwerkstein Gussasphalt
z.B. FMG geschliffen
z.B. MSB Option 1: Gussasphalt:
0 - ist etwas elastische aber zugleich sehr Robust .
ml\\\\\\\,\“‘; = 0 Geeignet fiir Verkehrsflachen <
Beleuchtung e Architektonische Gestaltung mit einem g
) ) geschliffenen Gussasphalt ist in vielen Richtungen )
Prufen, ob die maoglich und geht liber die normale Asphaltfarbe S
Beleuchtung weit hinaus. kY.
komplett <
funktioniert Option 2: Bestand behalten
und dann Der vorhandene Bodenbelag bleibt erhalten und
anmachen wird ordnungsgemaR repariert und gereinigt

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024 37 27



Variante 1

1. Decke

RAL
9002

GrauweiB
Grey white

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2024

2. Wand

3. Stutzen

4. Boden

38

InfraGO

Deckenflache
Anstrich der Flachen in
RAL 9002

Wandflache
Anstrich der Flachen in
RAL 250 60 20

Stiitzen
Motiv Gestaltung

Bodenfliche
z.B Gussasphalt

28



Material und Ausstattung Variante 1 | Ubersicht InfraGO

Boden Wand & Stiitzen Decke Highlight Ausstattung

RAL
0908530 RAL
Palmzuckergelb
Palm sugar yellow 9 [] [13
SignalweiB

Signal white

. RAL RAL
35080 15 000 25 00
Bodenbelag Frihlingsrosa
Gussasphalt e
geschliffen Motiv-Gestaltung
z.B. MSB ‘ 1 \ Option 1: Gussasphalt:
HER Q - ist etwas elastische aber zugleich sehr Robust .
‘M’.'m (-
A e - Geeignet flr Verkehrsflachen O
Beleuchtung ; > = T e Architektonische Gestaltung mit einem g
. . (i == . geschliffenen Gussasphalt ist in vielen Richtungen S
Prifen, ob die ‘\ moglich und geht tiber die normale Asphaltfarbe S
Beleuchtung weit hinaus. kY.
komplett <
funktioniert Option 2: Bestand behalten
und dann Der vorhandene Bodenbelag bleibt erhalten und
anmachen

wird ordnungsgemal repariert und gereinigt
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Variante 2 | Umsetzung Motiv

RAL RAL RAL RAL
9003 17070 20 3508015 09085 30
Signalweifl Quellgriin Friihlingsrosa Palmzuckergelb
Signal white Source green Spring pink Palm sugar yellow
Decke Kontur

Wand & Stlitzen
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InfraGO

Deckenflache
Anstrich der Flachen in
RAL 9003

Wandflache
Anstrich der Flachen in
RAL 250 60 20

Stiitzen
Motiv Gestaltung

Bodenfliche
z.B Gussasphalt
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Buchenau | Kostenschatzungen

Grobkostenschatzung fur Gestaltungsmallnahmen auf
kommunalen Flachen - 85.000 €

1. Personenunterfiihrung (inkl. Rampe Parkhaus)
Wandanstrich — 82.000 €

2. Fahrradraum Wandanstrich - 3.000 €

DB InfraGO AG | I.ISP 2 | Station Design | 2025

FAHRRAD
PARKEN \¢= &

Mit einem Budget von 100.000 € kann der Fahrradkeller in eine attraktive
Fahrradgarage verwandelt werden. Aber auch wenn dieser Betrag nicht zur
Verfiigung gestellt werden kann, ist eine Attraktivierung maglich und sinnvoll.
Folgende MaRnahmen kénnten in einer Minimalvariante realisiert werden - die
angegebenen Kosten sind als grobe Richtwerte zu verstehen:

Riickbau und Reinigung 2.000 £
Ca. 100 Fahrradblgel/Hochtiefparker 17.000 €
Wande, Decke, Statzen streichen 3.000 £
Beleuchtung aufwerten 1.000 €
Spiegelfldache 2.000 €
Videotiberwachung 4.000 €
Taranlage 15.000 €
Zugangssystem (terminallos) 1.000 €
SchlieRfacher 5.000 €
Summe 50.000 €

Gefdrdert werden kénnen Fahrradparkhauser, sofern Stellplitze neu geschaffen
werden. Der Zuschuss ist i.d.R. limitiert auf 330 €/Fstpl, hier also 33.000 €. Vor
MaRnahmebeantragung sollte das Verhaben jedoch mit dem Férdergeber
abgestimmt werden.
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Danke
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Ansprechpartner:innen

42

InfraGO

Bahnhofsmanagement Miinchen
Mareike Schoppe, Leiterin Bahnhofsmanagement
Sabrina Seeger, Standortumsetzungsplanerin

Station Design
Simone Digeser, Referentin Produktkonzepte

Infostelle Fahrradparken

Jorg Welke, Leiter Infostelle Fahrradparken
Sabine Kern, Projektmanagerin Fahrradparken
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Beschlussvorlage Nr. 3564/2025

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

TOPO 5

32. o6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt,
Verkehr und Tiefbau

Betreff/Sach- | Sanierung des Radweges an der Schéngeisinger Str. stadteinwarts (zw.
antragsnr. Furstenfelder Str. und Hallenbad)

TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich

AZ: SG 44 Erstelldatum 24.04.2025
Verfasser Doll, Walter Zustandiges Amt Amt 4

Sachgebiet 44 Stadtischer Tiefbau, Abzeichnung OB:

Klaranlage

Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 21.05.2025 O

und Tiefbau
Anlagen: - Luftbild

- Auszug UVA vom 10.04.2018

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschliefit,

1. den baulich getrennten, parallel zur Schongeisinger Stral3e verlaufenden Radweg,
im Bereich zwischen Firstenfelder StraRe und Hallenbad, zu Bruttogesamtkosten in
Hohe von rd. 280.000,- € zu sanieren.

2. die Asphaltdeckschicht unter Verwendung von rotem Farbasphalt mit zusatzlichen
Aufwendungen in H6he von rund 60.000,- € auszuflhren.
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Referent/in Potzsch / SPD | Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen

Haushaltsmittel stehen zur Verfiigung Ja 340.000,-
€

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag €

Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €

Folgekosten €
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Sachvortrag:

Sanierung
Aufgrund des derzeitigen Zustandes wurde die Sanierung des Asphaltbelages des

baulich getrennten, parallel zur Schéngeisinger Stral3e verlaufenden Radwegs im
Bereich zwischen Firstenfelder Strafl3e und Hallenbad fiir den Haushalt 2024/2025
beantragt.

Der Belag des baulich abgetrennten Radwegs mit ca. 8 cm Abstich zur Fahrbahn ist
aufgrund der dahinterliegenden Baumpflanzung rissig und hat zahlreiche
Abplatzungen. Eine Sanierung ist wirtschaftlich nicht sinnvoll, deshalb soll der
vorhandene Belag ausgebaut und eine neue Tragschicht mit Deckschicht eingebaut
werden. Da die Fundamentierung des Randsteines nicht bekannt ist, soll auch eine
Teilerneuerung, falls technisch notwendig, mit ausgeschrieben werden.

Die Bruttokosten fur die technisch notwendige Instandsetzung des Radweges
betragen rund 280.000,- €.

Roteinférbung

Gemal Beschluss des UVT vom 10.04.2018 (TOP 4) sind bei Neu- und Umbauten
von Stral3en die dazugehoérigen Radverkehrsanlagen alle farbig auszufihren, in der
Farbe Rot.

In der Regel wird die Einfarbung von Fahrradschutzstreifen tber eine Beschichtung
mit Reaktionsharz realisiert. Die Verwendung von Farbasphalt ist beim
Stral3enneubau mit Schutzstreifen technisch nicht moglich, da beim Fertigereinbau
die Trennung nicht moglich ist. Es bliebe nur die Gesamtasphaltierung der Strafl3e mit
Feinschicht. Danach musste der Schutzstreifen gefrast werden und der Farbasphalt
extra eingebaut werden.

Nachdem es sich im Fall des 0. g. Radweges um einen baulich abgetrennten
Radweg handelt, kann der Asphalt auf der gesamten Breite des Radwegs eingebaut
werden. Durch diesen Sonderfall ergeben sich bei der Verwendung von Farbasphalt
finanzielle Vorteile gegenlber der Verwendung einer Reaktionsharzbeschichtung.

Bei Instandsetzung des Radweges unter roter Einfarbung des Belags gemali
Beschluss des UVT vom 10.04.2018 (TOP 4) betragen die Bruttobaukosten rd.
340.000,- €. Die Mehrkosten durch die Roteinfarbung kdnnen somit auf ca. 60.000,-
€ beziffert werden.

Foérderung
Zur Inanspruchnahme von Fordermitteln wird die Verwaltung einen entsprechenden

Antrag stellen. Nach Auskunft der Kdmmerei dauern Zuschussantrage aufgrund der
derzeitigen Situation rund ein Jahr. Ausschreibung, Bauleitung und Abrechnung wird
seitens SG 44 erfolgen.
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TOPO 5

Offentliche Beschliisse

iber die
26. offentliche und nichtéffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr
und Tiefbau des Stadtrates der Stadt Fiirstenfeldbruck

TOP 3 | Sachantrag Nr. 95 von Herrn StR Potzsch; Einrichtung eines Um- -
_| weltbeirates

Beschluss:

Der Ausschuss fir Umwelt, Verkehr und Tiefbau nimmt den Sachvortrag zur Kenntnis
und empfiehlt dem Stadtrat, den beiliegenden Satzungsentwurf fir einen Umweltbeirat
mit den in der heutigen Sitzung beschlossenen Anderungen zu beschlielRen.

Der Sachantrag Nr. 95 gilt hiermit als behandelt.

TOP 4 | Sachantrag Nr. 102 von Frau Stadtratin Dr. Zierl Antrag auf Verwen-
dung von Farbasphalt fiir Radverkehrsanlagen und FuBgangeriiber-
querungen"”

Beschlussvorschlag:

1. Der UVT beschliel3t bei Neubauten den Einsatz der Oberflichenbehandlung mit Re-
aktionsharz wie unter Punkt 2 im Sachvortrag erlautert und der Einfarbung mit einer
noch festzulegenden farblichen Gesteins Abstreuung.

2. Der Sachantrag Nr. 102 gilt somit als behandelt.

Ge'a‘ndertef Beschluss:

Der UVT beschlief3t bei Neu- und Umbauten von Stralen die dazugehorlgen Radver—
kehrsanlagen alle farbig auszufiihren.

Ja-Stimmen 9
Nein-Stimmen 6

Farbige Ausfiihrung:
Rot: Ja-Stimmen 8
Griin: Ja-Stimmen 4

3 enthaltene Stimmen

Der UVT beschlief3t die Farbe Rot flr die farbige Ausfiihrung.

a7
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TOPO 6

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 3520/2025

32. o6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt,
Verkehr und Tiefbau
Betreff/Sach- |B2 Grundsatzthemen und SA 175/2020-2026 CSU-, 6dp-, FW-, FDP-
antragsnr. Fraktion; Burgerrat zur Verkehrsfuhrung und Streckengestaltung B2
TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich
AZ: Erstelldatum 05.03.2025
Verfasser Gessner, Claudia Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 43 Stadtentwicklung Abzeichnung OB:
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Vorberatung 21.05.2025 O
und Tiefbau
2 Stadtrat Entscheidung 27.05.2025 O
Anlagen: Anlage 1 - Sachantrag Nr. 175/2020-2026 CSU-, ODP, FW-, FDP-
Fraktion; Burgerrat zur Verkehrsfuhrung und Streckengestaltung der
B2
Anlage 2 — Stralenzustandsbewertung jetzige B2 vs. Lkw-
Umfahrungsroute

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau empfiehlt dem Stadtrat
Folgendes zu beschliel3en:

Grundsatzbeschliisse:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, weiterhin alle notwendigen und maoglichen
Schritte zu unternehmen, um den Schwerlastverkehr aus der Innenstadt
herauszuhalten.

2. Um eine Erhdhung der Verkehrsbelastung in der Innenstadt zu vermeiden,
spricht sich der Stadtrat grundsatzlich als temporare MalRnahme flr eine
Verlegung der B2 auf die jetzige Schwerlasttrasse tber die Oskar-von-Miller, die
Furstenfelder und die aul3ere Schongeisinger Stral3e sowie flr eine 3.
Amperquerung als dauerhafte Losung aus. Es wird begrif3t, die Hoheit und somit
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die Stral3enbaulast tUiber die Stral3en der Innenstadt zu erhalten, um
anschlieBend sukzessive MaRnahmen und Mdglichkeiten zur Verkehrsreduktion
und Verkehrsverlagerung unter Beteiligung der Burgerschaft zu erarbeiten.

3. Eine Machbarkeitsstudie fur eine 3. Amperquerung soll beauftragt werden. Daftr
notwendige Mittel sollen fir den Haushalt 2026 beantragt werden. Nach deren
Genehmigung wird der Oberbirgermeister dazu erméchtigt, nach
ordnungsgemaler Ausschreibung der entsprechenden Leistungen, den Auftrag
fur diese Studie zu erteilen.

4. Nach Erhalt der StralRenbaulast fur die Strecken der Innenstadt soll die
Radverkehrsfuhrung verbessert und die Schulwegesicherheit erhéht werden. Fur
die temporéare B2-Trasse entlang der jetzigen Schwerverkehrstrasse fordert die
Stadt den Stralenbaulasttrager auf, Planungen zur Verbesserung der
Radinfrastruktur durchzufiihren und umzusetzen.

SA 175 Beschlussvorschlag des Antragstellers:

1. Der Stadtrat beschlief3t, die bedeutende Frage der Verkehrsfiihrung und
Streckengestaltung der B2 innerhalb der Gemarkung von Furstenfeldbruck, mit
den evtl. notwendigen StraRenbaumalRnahmen und sonstigen grundsatzlichen
MalRnahmen durch einen Burgerrat entwickeln und durch ein abschlie3endes
Ratsbegehren entscheiden zu lassen.

Der Birgerrat wird flr einen temporar begrenzten Zeitraum eingerichtet und von
einer neutralen und fachlich erfahrenen Stelle begleitet. Insbesondere soll er
dabei eine mittel- und langfristige Kosten-Nutzen-Analyse der gewahlten Variante
erarbeiten. Fir die Durchflihrung beteiligt sich die Stadt am Modellprojekt ,KLIMA
TRIFFT KOMMUNE"® von Mehr Demokratie e.V. und BurgerBegehren Klimaschutz
e.V.

SA 175 Alternativer Beschlussvorschlag der Verwaltung:

1. Eine Burgerbeteiligung fur die verkehrlichen MalRBhahmen beztiglich der B2 im
Rahmen der Zustandigkeit der Stadt Firstenfeldbruck wird ausdriicklich befurwortet.
Die Verwaltung wird beauftragt geeignete Beteiligungsmethoden zur Einbindung der
Burgerschaft zu entwickeln und dem Stadtrat vorzulegen, sobald absehbar ist,
welche Trasse in der Planungshoheit der Stadt liegen wird. Die Durchfiihrung einer
Birgerbeteiligung soll als Grundvoraussetzung fur die Umsetzung/ Durchfiihrung
jeglicher, verkehrsbeeinflussender Malinahmen gesehen werden.

2. Der Sachantrag Nr. 175 ist damit abgeschlossen.
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Referent/in Potzsch / SPD | Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen Unbekannt
Haushaltsmittel stehen zur Verfigung
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag die
endgdilti
ge
Entsch
eidung
erfolgt
erstim
Herbst
2025
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

1. Zusammenfassung der Historie zur B2 Verlagerung

Die B2 ist eine der altesten BundesstralRen in Deutschland. Rund 19.000 Fahrzeuge
fahren taglich tber den Hauptplatz.

Der innerortliche Verlauf der B2 in Firstenfeldbruck und mégliche Uberlegungen
bzgl. einer alternativen Trassenfuhrung beschaftigen seit vielen Jahren die
Bevolkerung und die Politik.

Im Burgerentscheid 2009 sprach sich die Mehrheit der Bevdlkerung gegen die sog.
,Deichenstegtrasse” aus, welche Ostlich der Innenstadt verlaufen sollte.

5 Jahre spater befasste sich der Brucker Stadtrat erneut mit dem Thema B2
Verlegung. Der Vorschlag, eine Trassenvariante fur die Aufnahme in den
Bundesverkehrswegeplan 2015 anzumelden, wurde abgelehnt. Es sollte eine
Umwidmung unter Nutzung der B471 und oder nur der A8 gepruft werden.

2018 wurden zwei weitere Sachantrdge zu dem Thema eingereicht. Ein damaliger
Vorschlag der Regierung von Oberbayern, die B2 Uber die Landsberger Stral3e zu
fuhren, wurde abgelehnt. Es sollte weiter am Vorschlag der Verlegung auf die B471
und die A8 oder nur auf die A8 festgehalten werden. Weiterhin sollten alle
Moglichkeiten geprift werden, den Schwerverkehr in der Innenstadt zu begrenzen.
Zusatzlich kam hinzu, dass die Moglichkeit der Fihrung tber die bestehende Lkw-
Umfahrungsroute im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans zu prifen.

2019 wurde seitens der Stadt beim Bayerischen Staatsministerium fir Wohnen, Bau
und Verkehr beantragt, die B2 auf die A8 zu verlegen. Dies wurde abgelehnt. Die
ebenfalls angefragte Fuhrung Uber die Lkw-Umfahrungsroute wurde durch das
Ministerium aufgrund der gro3en Umwegigkeit als ,nicht zielfUhrend“ bewertet. Die
Stadt wurde aufgefordert, weitere Nachweise und Unterlagen einzureichen, die eine
FUhrung tUber die Oskar-von-Miller und die &ul3ere Schongeisinger Stral3e begriinden
wirden. Diese Unterlagen wurden im Februar 2020 eingereicht. Im Dezember 2020
wurde die Abstufung jedoch abgelehnt, weil ,keine Anderung der Verkehrsbedeutung
der B2" erkennbar ist.

Im Prozess der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans zwischen 2017 und
2021 wurden bereits zahlreiche Beteiligungsformate fur Politik und die Birgerschaft
durchgeflihrt. Die gewtinschte Entwicklung fir die Verkehrs- und Parksituation in der
Innenstadt wurde in zwei Leitzielen des VEP bereits im Juli 2020 festgehalten:

LZ 1: Die Zentren und Quartiere starken.

Die Zentren und Quartiere werden in ihrer Vielfalt gestarkt und durch attraktive Gestaltung in ihrer
Aufenthaltsfunktion und -qualitat aufgewertet. Die ErschlieBung wird fur die verschiedenen Ver-
kehrsarten sichergestellt, die zentralen StraRenrdume werden in ihrer Verbindungsfunktion redu-
ziert, die Belastungen durch den Kfz-Verkehr deutlich verringert. Wohnquartiere, Schulbereiche,
Freizeit-, Kultur- und Geschaftszentren sowie bahnhofsnahe Bereiche werden verkehrsberuhigt.
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LZ 9: Den ruhenden Kfz-Verkehr vertraglicher gestalten.

Im historischen Zentrum und den Stadtquartieren wird die Parkraumbewirtschaftung so gestaltet,
dass die Strallenraume vom ruhenden Kfz-Verkehr entlastet und Beeintrachtigungen des Ful3-
und Radverkehrs verringert werden. Der runende Verkehr wird vorrangig in fu3laufig erreichbaren
und platzsparenden Stellplatzanlagen gebundelt, der Parksuchverkehr mit Hilfe eines Parkleitsys-
tems minimiert. Der Lieferverkehr wird so gestaltet, dass andere Verkehrsarten nicht behindert
werden.

Auch das Thema B2 Verlagerung wurde im VEP-Prozess besprochen und die
Ruckmeldungen der Beteiligung ergaben in Bezug auf eine 3. Amperguerung eine
Befurwortung einer Trasse zwischen der B2 sudlich vom Stadtgebiet und der Von-
Gravenreuth-StralRe. Dies wurde in einer eigenen Malnahme H9 ,Prifung der
Machbarkeit einer dritten Amperquerung ostlich der Innenstadt® festgehalten und im
Grundsatzbeschluss fir die Umsetzung des VEP am 10.11.2021 beschlossen.

H9 Priifung der Machbarkeit einer dritten
Amperquerung dstlich der Innenstadt

Eine dritte Amperquerung (die als Umfahrung der B 2 um Firstenfeldbruck ausgebaut wird) &st-
lich der Innenstadt kann gemaf den Umlegungen aus dem Verkehrsmodell in Kombination mit
einer Verkehrsberuhigung auf dem bisherigen Verlauf der B 2 im Stadtzentrum einen wirksamen
Beitrag zur Verkehrsentlastung und damit auch zur Aufwertung der Innenstadt leisten. Die Ver-
legung der B 2 auf die dritte Amperquerung wuirde dort ggfs. eine Reduktion der Abbiegestreifen
und die Einfuhrung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches ermoglichen. Ein wesentlicher
Vorteil der Verbindung bestinde (gerade auch im Hinblick auf die Entwicklung des Fliegerhorsts)
in der Entlastung der Nachbarkommune Emmering von verdrangtem Schleichverkehr. Als mégli-
cher Verlauf kommt auf Basis der Ruckmeldungen aus dem Beteiligungsprozess lediglich eine
Verbindung zwischen der B 2 und der Von-Gravenreuth-Strafle in Frage. Aufgrund dieser
Wirkungen wird vorgeschlagen, die Auswirkungen und die Machbarkeit einer dritten Amperque-

rung Ostlich der Innenstadt vertieft auch abseits der verkehrlichen Belange zu prifen und ggfs. in
den nachsten Bundesverkehrswegeplan einzubringen. Eine Umsetzung durch die Stadt Frsten-
feldbruck alleine erscheint aufgrund der sehr hohen Kosten und des Umsetzungsaufwands als
unrealistisch und misste daher durch das Staatl. Bauamt erfolgen.

Im Rahmen des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes (ISEK) ist das Thema
,verkehrsbelastung in der Innenstadt” in jeder Beteiligungsrunde relevant gewesen
und wurde als zentrales Problem eingestuft.

Auch fir den einberufenen Birgerrat aus zuféllig ausgewdahlten Birgern,
Schlisselakteuren sowie initiativ beworbenen Blrgern aus dem Querschnitt der
Brucker Stadtgesellschaft hatte dieses Thema hohe Prioritdt und wurde als grofRes
Defizit fur die Stadt Furstenfeldbruck angesehen. Die Einschatzung, dass der
Verkehr der Aufenthaltsqualitat der Brucker Innenstadt immens schade wurde in
diesem Zusammenhang getroffen.

Da eine 3. Amperquerung Fursprecher und Gegner und nattrlich Auswirkungen auf
die Verkehrsverteilung hat aber eben auch grof3e Bau- und Unterhaltskosten mit sich
bringen wirde, sollte mit einer Machbarkeitsuntersuchung somit Klarheit geschaffen
werden, unter welchen Bedingungen eine solche 3. Amperquerung moglich und
sinnvoll ware.

55



Seite 6
2. Aktueller Sachstand

Im Jahr 2023 wurde zwischen der Stadtverwaltung und dem Staatlichen Bauamt
Freising das weitere Vorgehen fiir die abschnittsweise Sanierung der B2 und der
Zustand der Amperbriicke besprochen. Fur konkrete Details zum Bruckenbauwerk
wurde ein weiterer Termin mit dem Denkmalamt durchgefihrt. Hier wurden erneut
die Widerspriiche zwischen dem Planungsauftrag des Bundesministeriums — eine
neue Bricke mit 40t Traglast zu planen — und dem Wunsch der Stadt und des
Denkmalamts - die denkmalgeschutzte Bricke zu erhalten und den Schwerverkehr
auszugrenzen - deutlich. Mit der Verlegung der B2 und der Anderung der
Stral3enbaulast kdonnte die Moglichkeit geschaffen werden, dass die Stadt Gber den
weiteren Umgang mit der Bricke entscheiden konnte. Hierdurch kam die Fihrung
uber die Lkw-Umfahrungsroute wieder ins Gesprach.

Jahrzehntelang wurden Diskussionen zum Thema Streckenverlauf der B2 gefuhrt.
Jede Variante hatte Fursprecher und Gegner, es bildeten sich ,Lager” in der Stadt,
obwohl alle Burger sehr ahnliche Ziele und Winsche hatten und auch noch haben:
Verkehrsberuhigung, keinen  Schwerverkehr, sichere  Schulwege, wenig
Verkehrslarm, gute Radverkehrsverbindungen, sichere und komfortable Gehwege.

Nun hat die Stadt Firstenfeldbruck die Mdglichkeit gemeinsam und geschlossen flr
diese Ziele einzutreten und die Innenstadt von Furstenfeldbruck dauerhaft selber
gestalten und verandern zu kénnen.

Mit einer formalen Verlegung der B2 auf die Oskar-von-Miller-Stral3e, die
Furstenfelder StraRe und die AuRere Schongeisinger StraRe, ginge die Baulast der
Munchner Stral3e, der Hauptstrale und der Augsburger Stral3e auf die Stadt Uber,
die Stadt und ihre Blrgerschaft konnten dann sukzessive MalRnahmen diskutieren
und Entscheidungen treffen, wie diese innerdrtlichen Straf3en zukiinftig gestaltet
werden sollen.

Ende 2023 wurde seitens des Staatsministeriums und des Staatlichen Bauamts dann
festgestellt, dass sich die generelle Fernverkehrsbedeutung der B2 zwischen
Minchen und Augsburg zwar nicht gedndert hat, davon unabhangig jedoch innerhalb
des gesamten Streckenzugs der B2 kleinrAumige Umstufungen stattfinden konnen,
die der weitrdumigen Verkehrsbedeutung der B2 nicht entgegenstehen. Dies
ermdglichte  die  Veranlassung der nachsten Schritte zum  formalen
Umstufungsverfahren und damit einer Abstufung der jetzigen B2 Uber die Minchner
und die Augsburger Stral3e sowie einer Aufstufung der Lkw-Umfahrungsroute. Die
Stadtratsfraktionen erhielten die Maoglichkeit, sich diesbezlglich auch beim
Staatlichen Bauamt selber zum Sachstand zu erkundigen.

Die Information Uber die Zustimmung des FernstralRenbundesamts zur Verlegung der
Trasse auf die bereits vom Schwerlastverkehr genutzten Strecke hat die Stadt am
13. November 2024 erhalten. In einem Gesprachstermin am 27.11.24 wurden die
nachsten Schritte geklart und eine weitere Presseinfo abgestimmt, die am 29.11.24
veroffentlicht wurde.

Am 5. Februar 2025 wurde dann in offentlicher Sitzung des Ausschusses fur Umwelt,
Verkehr und Tiefbau durch die Stadt und das Staatliche Bauamt der aktuelle
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Sachstand zu den Themen Amperbricke und aktuelle Ergebnisse zur Tragfahigkeit
(Beschrankung auf max. 16t) sowie zum Thema B2 Verlegung vorgestellt.
Insbesondere wurde auf folgende Punkte hingewiesen:

Es ist noch keine Entscheidung zur zukinftigen Trasse der B2 getroffen worden.
Vielmehr wurde erreicht, dass es mogliche Varianten gibt.

Im Moment gibt es nur 2 Varianten, die zur Diskussion stehen, ein Abriss und
Neubau der Amperbricke oder eine Verlegung der Trasse der B2 auf die jetzige
Schwerlasttrasse.

Ohne weitere MalBnahmen, fuhrt die Verlegung der Trasse zu Kkeiner
Verkehrsverlagerung

Ein Neubau der Amperbriicke fihrt zu einer Verkehrsverlagerung. Zukiinftig
wirde zumindest ein Teil des Schwerlastverkehrs tiber die Hauptstral3e flie3en.

Wer zunéchst den Status Quo sichern mdchte, sollte die Verlegung der Trasse
anstreben

Uber die Wahrscheinlichkeit einer Umsetzung einer 3. Amperquerung, der eine
echte Entlastung der Innenstadt bringen wirde, kann keine seribse Aussage
getroffen werden, da die Kriterien fir die Aufnahme in einen moglichen nachsten
Bundesverkehrswegeplan noch nicht klar sind.

Aufgabe der Stadt ist es, sich konkret an der Losungsfindung zu beteiligen, wo in

den nachsten Jahrzehnten der Schwerlastverkehr verlaufen soll.

Wie bereits in der UVT-Sitzung vorgestellt, hat die Entscheidung im Hinblick auf den
Zustand der Amperbriicke nun hdchste Prioritat.

Die Brickenprifung muss jahrlich durchgefihrt werden und es ist davon
auszugehen, dass die aktuell bescheinigte Traglast weiter abnehmen wird. Hier
besteht dringender Handlungsbedarf.

Aktuell ist eine Vorplanung fur eine Brickensanierung durch das Staatliche Bauamt
beauftragt. Deren Ergebnisse werden voraussichtlich aber frihestens Mitte des
Jahres 2025 erwartet.

Parallel wurde der Ist-Zustand beider Trassen durch ein von der Stadt in enger
Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt beauftragtes Ingenieurbtro untersucht und
der Erhaltungsrickstand wurde monetédr bewertet, um die Grundlagen fir eine
Umstufungsvereinbarung formulieren zu kdénnen. Diese Bewertung liegt seit dem
6.5.2025 vor.

Die Einstufung der jeweiligen Streckenabschnitte in die Zustandsklassen 1
(dunkelblau, Neubauzustand) bis 8 (rot, Schwellenwert Uberschritten, sehr schlechter
Zustand) ist als Anlage 2 beigefugt. Den Zustandsklassen 4-7 wurde ein grober
Kostenansatz flr die entsprechend notwendigen Instandsetzungsmal3inahmen
(unterschieden nach auf3erorts und innerorts) zugeordnet und dann fur die Flachen
hochgerechnet.
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Tabelle 1 — Wiederherstellungsmalinahmen nach den Zustandsklassen 4-7

Zustandsklassen 4+5 Deckensanierung, Abfrasen und Erneuern

aul3erorts + innerorts der Asphaltdeckschicht

Zustandsklasse 6 Abfrasen der Asphaltdeckschicht,

aulerorts Profilausgleich  und  Erneuern  der
Deckschicht

Zustandsklasse 6 Abfréasen und Erneuern der

innerorts Asphaltdeckschicht, stellenweise Erneuern
der unteren Asphaltschichten sowie
stellenweise Erneuern der
Randeinfassungen und SSKs

Zustandsklasse 7 Abbruch und Erneuerung des gebundenen

innerorts Oberbaus inkl. Erneuerung der SSKs,
stellenweise Erneuern der
Randeinfassungen

Aus dieser Einstufung ergeben sich folgende Flachen, an denen
InstandsetzungsmalRnahmen notwendig sind, und die entsprechend aufgelisteten
groben Kosten:

Tabelle 2 — Wiederherstellungskosten fir den fachgerechten Zustand des gebundenen Oberbaus

Flachen der Stadt Flachen des StBA Kosten flr Kosten fir

FFB* Fs* Flachen der Stadt Flachen des StBA
FFB Fs

42.330 m2 31.528 m2 2.320.148,82 € 1.698.396,12 €

*Hinweis: Flachen vor Umwidmung, es wurden nur Flachen der Zustandsklassen 4-7 in der
Aufstellung beriicksichtigt.

Hierbei sei betont, dass dies aktuell nur fir die eigentlichen StraRen durchgefuhrt
wurde. Die Bewertung des Zustands der weiteren Brlickenbauwerke steht noch aus.

Somit wurde zwischen der Stadt und dem Staatlichen Bauamt folgender Zeitplan
angestrebt:
¢ Ende Mai 2025 im UVT und STR: Grundsatzbeschluss fir das weitere Vorgehen
zur Umwidmung im Stadtgebiet und Behandlung des parallel eingegangen unten
erwahnten Sachantrags Nr. 175

e Herbst 2025: definitive Beschlussfassung bzgl. der Trassenfuhrung der B2 und
einer Vorgehensweise bzgl. der Amperbricke

Das FernstraBenbundesamt wird lediglich bei Vorliegen der monetaren
Ausgleichszahlung noch einmal beteiligt.

Mit dem Beschluss im Mai 2025 soll geklart werden, ob die Untersuchungen
weitergefihrt werden koénnen. Dann kbénnte eine Umstufungsvereinbarung
moglicherweise im Herbst 2025 unterschriftsreif vorliegen.

Der verbindliche Beschluss bzgl. der Trassenfihrung der B2 sollte dann im Herbst
herbeigefuhrt werden.

Bei weiteren Verzdgerungen sieht sich das Staatliche Bauamt gezwungen, das
Planfeststellungsverfahren fir den Neubau der Amperbricke einzuleiten.
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Da viele Diskussionen rings um das Thema Verkehrsbelastung in den letzten
Wochen auftraten, ist in nachfolgender Tabelle 3 dargestellt, welche
Verkehrsbelastungen aktuell auf der jetzigen B2-Route sowie auf der
Schwerverkehrstrasse vorliegen und wie sich diese nach den Ergebnissen einer
groben Modellberechnung im Zuge des Verkehrsentwicklungsplans in Abh&ngigkeit
der Umsetzung bestimmter MaBhahmen andern kénnten.

Weiterhin befasste sich ein Verkehrsgutachten der Dorsch Gruppe 2011 auch bereits
mit verschiedenen Modellberechnungen. Beim Vergleich des damaligen, zugrunde
gelegten Analysefalls (Verkehrszahlungen aus 2008) mit dem Analysefall
(Verkehrszahlungen aus 2017) des VEP zeigt sich hier bereits, dass die
Verkehrsbelastung entgegen der Prognosen sogar abgenommen hat. Die
Hauptstral3e war z.B. 2008 noch mit 19.900 Kfz/24h belastet, in 2017 noch mit
19.000 Kfz/24h. Genauso verhalt es sich mit der Augsburger Stral3e (15.500 vs.
14.500 Kfz/24h) oder der Minchner Stral3e (17.000 vs. 16.000 Kfz/24h).

Das Prognosejahr des Dorsch Gutachtens war 2025. Es wurde eine mittlere
Gesamtverkehrszunahme von 12,6% angesetzt, welche aber auf den einzelnen
Streckenabschnitten variierte. Dem zentrumsnahen Teil der innerdrtlichen B2 wurden
z.B. 15% Zuwachs unterstellt. Wie oben erwéhnt, ist jedoch die Verkehrsbelastung
bis 2017 zurickgegangen. Auch diese Werte sind in der Tabelle zum Vergleich mit
dargestellt.

Im Dorsch Gutachten von 2011 wurden weiterhin auch bereits Planfalle fur
verschiedene verkehrsrechtliche Mal3nhahmen (optimierte Verkehrssteuerung
Hauptstral3e mit vorgegebenen Abbiegerichtungen, Einbahnstral3ensysteme,
verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche, Tempo 30, Ableitung Schwerverkehr)
simuliert. Diese fuhrten immer fir einen Teil der innerdrtlichen StralRen zu einer
Verkehrsabnahme, fur einen anderen Teil der StralRen zu einer Verkehrszunahme.

Da seit dem Analysefall im Jahr 2008 (Dorsch Gutachten) bereits ein Teil der damals
genannten MalRnahmen umgesetzt wurden, kann dies ggf. ein Grund fur die
Verkehrsabnahme oder die Stagnation der Verkehrsbelastung sein.

Die damaligen Szenarien oder Modellberechnungen sind so nicht mehr auf die

heutige Situation Ubertragbar, da sich das Verkehrsgeschehen nachweislich nicht so
entwickelt hat, wie damals prognostiziert.

59



Seite 10

Tabelle 3 - Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr DTV Kfz/24h
(Differenz im Vergleich zum IST-Zustand Kfz/24h)

DTVwin IST- Prognose- IST- Prognose- Verlegung
Kfz/24h Zustand Nullfall Zustand Nullfall B2 ohne
2008 2025 2017 2035 weitere
(Dorsch (Dorsch- (VEP) (VEP) MafRnahme
Gutacht Gutachten) n
en)
Augsburger 15.500 17.850 14.500 16.500 14.500
Stralle (+/-0 Kfz)
sudlicher
Bereich
Hauptstral3e 19.900 22.050 19.000 20.000 19.000
(+/-0 Kf2)
Miinchner 17.000 19.600 16.000 16.500 16.000
Stralle (+/-0 Kfz)
nordlicher
Bereich
Oskar-von- 14.900 16.100 15.000 16.500 15.000
Miller-Str. (+/-0 Kfz)
Furstenfelder 15.200 16.550 17.000 19.000 17.000
Str. (+/-0 Kfz)
AuRere 10.400 11.100 11.500 12.500 11.500
Schongeising (+/-0 Kfz)
er Str.
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3. Sachantrag 175 - B2 Biirgerrat und Ratsbegehren

Der Sachantrag Nr. 175/2020-2026 ist am 10.12.2024 eingegangen. Gegenstand
des Antrags ist bei zukinftigen Fragestellungen zur Verkehrsfihrung und
Streckengestaltung der B2 einen Burgerrat hinzuzuziehen und abschlieRende
Maflinahmen durch ein Ratsbegehren entscheiden zu lassen. (siehe Anlage 1)

Der Sachantrag beinhaltet folgenden Beschlussvorschlag:

1. Der Stadtrat beschlie3t, die bedeutende Frage der Verkehrsfihrung und
Streckengestaltung der B2 innerhalb der Gemarkung von Furstenfeldbruck, mit
den evtl. notwendigen Stralenbaumalinahmen und sonstigen grundsatzlichen
Maflnahmen durch einen Burgerrat entwickeln und durch ein abschliel3endes
Ratsbegehren entscheiden zu lassen.

2. Der Burgerrat wird fir einen temporér begrenzten Zeitraum eingerichtet und von

einer neutralen und fachlich erfahrenen Stelle begleitet. Insbesondere soll er
dabei eine mittel- und langfristige Kosten-Nutzen-Analyse der gewahlten
Variante

erarbeiten.

3. Fur die Durchfiihrung beteiligt sich die Stadt am Modellprojekt ,KLIMA TRIFFT
KOMMUNE" von Mehr Demokratie e.V. und Burgerbegehren Klimaschutz e.V.

Stellungnahme der Verwaltung

Finanzielle Bewertung des Sachantrags 175

Eine fundierte Entscheidung kann nur bei Vorliegen aller finanziellen
Rahmenbedingungen der Varianten erfolgen, dies umfasst sowohl Zahlen Uber die
beiden Trassenvarianten als auch Zahlen in Bezug auf die Amperbricke. Ein
Grol3teil der Daten zum Streckenzustand liegt vor und kann somit Ende Mai beraten
werden. Die Informationen zur Bricke und zu den drei aufzustufenden
Brickenbauwerken werden voraussichtlich erst im Herbst vorliegen. Weitergehende
Uberlegungen zu einer dritten Amperquerung, weiteren Tunneln, Galerien etc. lassen
sich fur die Stadt aus eigenen Mitteln nicht finanzieren. Diese sind nur moglich, wenn
sie durch den Bund geplant und finanziert werden.

Rechtliche Bewertung des Sachantrags 175

Die Entscheidung Uber die Umstufung oder die Einleitung eines
Planfeststellungsverfahrens zum Abriss und Neubau der Amperbriicke liegt bei dem
StralRenbaulasttrager der B2. Aktuell wird rechtlich noch geprift, ob und in welcher
Art und Weise ein Birgerbegehren durchgefihrt werden kdnnte. Ergebnisse sollen
bis zur UVT Sitzung am 21.05.2025 vorliegen.

Nach eingehender Prifung hat der Verein Mehr Demokratie e.V. seine Bereitschaft
zurtickgezogen, ein solches Verfahren mit einem Burgerrat zu begleiten.

Bewertung der Beteiligungsformate
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Die Stadt Furstenfeldbruck sieht eine breit angelegte Blrgerbeteiligung als Schliissel
zu einer besseren Planung und Entscheidungsfindung. Somit wurde beispielsweise
im Rahmen des ISEK ein Birgerrat einberufen oder bei der StralRenplanung
Sulzbogen eine breit angelegte Birgerbeteiligung durchgefuhrt.

Allerdings ist die Voraussetzung fur ein erfolgreiches Verfahren, dass mit
realistischen Erwartungen und Rahmenbedingungen in solche Beteiligungen
gestartet wird.

Mit einem Burgerrat Mal3nahmen zu planen, die durch die Stadt nicht umsetzbar
sind, da sie weder in der eigenen Zustandigkeit liegen noch finanzierbar sind, hilft
nicht bei der Losungsfindung und untergrabt das Vertrauen in Verwaltung und Politik.
Der Fokus sollte auf konkreten Fragestellungen liegen, die sowohl hinsichtlich der
finanziellen Mittel realistisch, als auch hinsichtlich der Fragestellungen beeinflussbar
sind.

In dem aktuell laufenden Verfahren soll die Birgerschaft in jedem Fall informiert
werden. Eine Entscheidungsmdglichkeit bzw. eine Diskussionsmaoglichkeit tber
weitere mogliche Trassenfiihrungen gibt es zum derzeitigen Zeitpunkt nicht.

Die einzige Option einer zeitnahen Anderung der B2-Fuhrung und damit die
Schaffung der Moglichkeit, spater verkehrsberuhigende MalRnahmen in der
Innenstadt zu diskutieren und zu ergreifen, besteht jetzt erstmal darin, die formale
Umstufung einzuleiten.

Ist diese Entscheidung getroffen und die B2 auf die aktuelle Lkw-Umfahrung verlegt,
dann kann uberlegt werden, welche StraRenbaumalinahmen die Stadt ergreifen soll.
In diesem Prozess sollte natirlich die Burgerschaft eingebunden werden. Ob hierzu
ein Burgerrat oder andere Beteiligungsformate beispielsweise analog zur Beteiligung
an der StralRenplanung im Sulzbogen geeignet sind, wird dem Stadtrat rechtzeitig
vorgeschlagen.

AbschlieRend kommt das Stadtbauamt zu den auf Seite 1 formulierten
Beschlussvorschlagen.
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TOP O 6

CSU¢ @ < fo
’%W Demokra

FREIE WAHLER

Oberblirgermeister und

Stadtrat der

GroBe Kreisstadt Flurstenfeldbruck
Hauptstr. 31

82256 Furstenfeldbruck
Furstenfeldbruck, 06.12.2024

Durch mehr Transparenz, Demokratie und Blrgerbeteiligung zu besseren und
wirtschaftlicheren Verkehrslésungen!

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister Gotz,
werte Damen und Herren des Stadtrates,

Namens unserer Fraktionen und Parteien stellen wir folgen Antrag.

Antrag:

Der Stadtrat beschlieBt, die bedeutende Frage der Verkehrsfithrung und
Streckengestaltung der B2 innerhalb der Gemarkung von Flirstenfeldbruck, mit den
evtl. notwendigen StraBenbaumaBnahmen und sonstigen grundsatzlichen
MaBnahmen durch einen Biirgerrat entwickeln und durch ein abschlieBendes
Ratsbegehren entscheiden zu lassen.

Der Biirgerrat wird fiir einen temporar begrenzten Zeitraum eingerichtet und von
einer neutralen und fachlich erfahrenen Stelle begleitet. Insbesondere soll er dabei
eine mittel- und langfristige Kosten-Nutzen-Analyse der gewdhlten Variante
erarbeiten.

Fiir die Durchfiihrung beteiligt sich die Stadt am Modellprojekt ,,KLIMA TRIFFT
KOMMUNE*“ von Mehr Demokratie e.V. und BiirgerBegehren Klimaschutz e.V.

Begrundung:

Die Verlegung der B2 in Furstenfeldbruck beschaftigt Politik und Burgerschaft seit Uber

100 Jahren. Eine Vielzahl von mehr oder weniger vielversprechenden Modellen und

Varianten wurden in dieser Zeit vorgestellt. Die letzte Chance flr eine bauliche Verlegung
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mit der Schaffung einer dritten Amperquerung, finanziert durch den Bund, wurde 2014 im

Stadtrat mit 16:22 abgelehnt.

Nun steht eine neue Variante als Option im Raum. Da die Verkehrsentlastung der
Innenstadt vielen Burgerinnen und Burgern ebenso ein wichtiges Anliegen ist, wie die
Vermeidung von zusatzlichem Verkehr und die Entwicklungsfahigkeit unserer Stadt,

kommt der richtungsweisenden Entscheidung eine besondere Bedeutung zu.

Schon in der Vergangenheit eignete sich die Diskussion uUber die Verkehrsfuhrung der B2
dazu, die Bevolkerung von Furstenfeldbruck zu spalten und teilweise bis heute offene
Graben zu schaffen, die dem Miteinander in der Stadt bisweilen immer noch im Wege
stehen. Ein Burgerrat kann und soll hier Brucken uber diese Graben bauen und zu einer

zukunftsweisenden Diskussion fuhren.

Vor dem Hintergrund, dass die bisherige Informationspolitik der aktuellen Stadtfuhrung,
aber auch der StraBenbaubehorden betreffend der Verlagerungsideen von Intrans-
parenz gepragt war und ist, scheint es uns um so wichtiger, dass im Ringen um die beste
Lésung maximale Transparenz und Mitsprache fur die Burgerinnen und Burger hergestellt
wird. Insbesondere wird seitens der Stadtverwaltung in keiner Weise die Entwicklung des
Fliegerhorstareals bei der reinen Verlegung der B2 auf die Oskar-von-Miller-,
Furstenfelder und Schéngeisinger StraBe berlcksichtigt. Die Verkehrsbetrachtung zur

Rahmenplanung des Fliegerhorstes wird aber aktuell ausgeschrieben.

Die Einberufung eines Blirgerrates durch den Stadtrat und die Begleitung, Organisation
und Durchfuhrung durch ein externes Organ, wie etwa den Verein ,Mehr Demokratie
e.V.“, ist angesichts der Vorgeschichte und der Bedeutung fur nachgeborene
Generationen unserer Meinung nach der angemessene Weg fur die Findung einer sozial
wie  wirtschaftlich  akzeptablen Variante und der damit verbundenen

Entscheidungsfindung durch die Burgerschaft im Rahmen eines Ratsbegehrens.

Im Burgerrat konnten dann auch Varianten erarbeitet werden, die nicht nur eine

Belastungsverschiebung darstellen, sondern mit entsprechenden MaBnahmen zur
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Minimierung der Larmbelastung oder Steigerung der Kapazitatsleistung eine
Verbesserung fur die Burgerinnen und Burger darstellt, die etwa durch eine Tieferlegung,
Deckelung, Einhausung bzw. Tunnel- oder abschnittsweise Galerieldsung der

BundesstralRe erreicht werden kann.

Um die Organisation und DurchfUhrung des Burgerrats professionell, effizient und
wirtschaftlich fur die Stadt darstellbar zu gestalten, bietet es sich an, dass sich
Furstenfeldbruck als Modellkommune im Projekt ,,KLIMA TRIFFT KOMMUNE*® beteiligt,
mit welchem die Organisationen Mehr Demokratie e.V. und Birgerbegehren Klimaschutz
e.V. (gefordert von der Robert Bosch Stiftung und der Deutsche Postcode Lotterie) die
Natzlichkeit der Kombination von Burgerradten mit Ratsbegehren explizit fur umstrittene

Themen evaluieren wollen.

Ein Gesprach mit Jan Renner von Mehr Demokratie e.V., der die Teilnehmenden der
Podiumsdiskussion im Rahmen der Langen Nacht der Demokratie auf dieses
Modellprojekt hinwies, ergab, dass die Fragestellung der B2-Verlegung im Rahmen des

Modellprojekts moglich ware.

Um Teil des Modellprojekts zu werden, sollte die Stadt, konkret der Stadtrat, die
Teilnahme moglichst bis Februar 2025 beschlieBen. Der Burgerrat konnte dannim Herbst
2025 stattfinden und das Ratsbegehren parallel zur Kommunalwahl im Marz 2026
angesetzt werden, um eine hohe Beteiligung und dadurch eine maximale Beteiligung und

Legitimitat zu schaffen.

Mit dem Anliegen um Behandlung des Antrages in den zustandigen Stadtratsgremien
verbleiben wir

mit freundlichen GriiBen

gez.
A. Lohde Dr. A. Zierl M. Droth Prof. Dr. K. Wollenberg

Anlage: Projektskizze ,,KLIMA TRIFFT KOMMUNE*“
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KLIMATRIFFTKOMMUNE

Ein Modellprojekt zur Verbindung von Biirgerraten und direkter Demokratie

Auf einen Blick: Was kennzeichnet unser Beteiligungsverfahren?
* Entwicklung von mehrheitsfahigen, ausgewogenen Losungen fiir ein umstrittenes
Klimaschutz-Thema (z. B. Windenergie, Mobilitat, Warmeplanung)

* Die Losauswahl sorgt fir ausgewogene Teilnehmerschaft — nicht nur die ,lblichen
Verdachtigen” beteiligen sich — das ist hundertfach erprobt

* AnschlieBRender Birgerentscheid als Realitdatscheck und Legitimation: Sind die
Empfehlungen wirklich von einer Mehrheit gewollt?

* Anknipfung an Bedarfe und Verhdltnisse in der Kommune: Was ist aktuell die
brennendste Frage und wie kann das Beteiligungsverfahren helfen sie zu |6sen?

* Professionelle Durchfiihrung und Unterstlitzung durch Fachleute

* Hohe Forderung: Finanz- und Personalbedarf fiir die Kommune sind gering

Wir mochten lhre Kommune als Partner gewinnen!

Bei unserem Projekt geht es darum, kommunale KlimaschutzmalRnahmen durch Biirgerrate
und Abstimmungen auf breite Zustimmung in der Bevolkerung zu bauen und dadurch neue
MalSstdabe flir demokratischen und ausgewogenen Klimaschutz zu setzen. Wirkungsvolle
Beteiligung kann eine Unterstiitzung fir Politik und Verwaltung sein, kommunale
Gestaltungsspielrdume vergroBern und den Zusammenbhalt vor Ort starken.

lhre Kommune kann die letzte von vier Modellkommunen in Deutschland werden, in denen
beispielhaft gezeigt wird, dass effektiver Klimaschutz von einer breiten Mehrheit der
Bevolkerung beflirwortet und mitgetragen wird, wenn gut gemachte Einbindung und
Mitsprache gewahrleistet sind.

Worum geht es? — Ausgangslage und Kernidee

Kommunen stehen im Bereich Klimaschutz vor Herausforderungen. Das Thema hat das
Potential nicht nur die Haushalte und Personalkapazitdten, sondern auch den Zusammenhalt
in der Kommune zu belasten, denn KlimaschutzmalRnahmen sind oft umstritten. Es stellt sich
die Frage, wie Kommunen die Klimaschutzziele erreichen und sich dabei in Ihrem Handeln auf
eine breite Zustimmung in der Bevolkerung stiitzen kdnnen.

Hier setzt unser Projekt an: Wir kombinieren die Vorteile losbasierter Blirgerbeteiligung
(,BUrgerrate“) mit der Legitimation einer direkt-demokratischen Abstimmung
(,Ratsreferendum®). Dabei kniipfen wir an die positiven Erfahrungen an, die in den
vergangenen Jahren in Uber 30 kommunalen Birgerraten zum Klimaschutz in Deutschland
gesammelt wurden.

66



Wie sieht die konkrete Durchfiihrung aus?

Die Teilnehmer von Biirgerraten werden ausgelost. Somit wird dafiir gesorgt, dass sie die
ganze Bevolkerung abbilden und nicht nur diejenigen mitsprechen, die sich ohnehin fir das
Thema interessieren. Unterstiitzt von Fachleuten und professionell moderiert erarbeiten die
Teilnehmer fundierte Empfehlungen fiir den kommunalen Klimaschutz. Die konkrete
Fragestellung wird vom Stadtrat und der Verwaltung festgelegt und soll ein Thema aufgreifen,
das vor Ort gerade anliegt. Es wird darauf geachtet, dass die Empfehlungen realistisch von der
Kommune umgesetzt werden kénnen und keine blofRe ,, Wunschliste” sind. Durch Einbezug
lokalen Wissens und unterschiedlicher Perspektiven werden die besten Losungen fiir
kontroverse, klimapolitische Aufgaben (z. B. den Ausbau erneuerbarer Energien oder neue
Verkehrskonzepte) gefunden. Nach einer kritischen Uberpriifung der Vorschlige durch Politik
und Verwaltung werden die Empfehlungen in einem vom Stadtrat initiierten Blirgerentscheid
zur Abstimmung gestellt. Finden sie dort eine Mehrheit kann mit der Umsetzung begonnen
werden. So kénnen auch Themen angegangen werden, bei denen bisher ,,der Knoten drin ist“.

Was wir bieten und was die Kommune davon hat

Unsere Organisationen verfligen tiber umfangreiche Erfahrungen und Referenzen bezliglich
direkter Demokratie und Birgerbeteiligung. Bei zahlreichen Projekten konnten wir gut mit der
kommunalen Politik und Verwaltung zusammenarbeiten und demokratische Innovationen
zum Gewinn aller Beteiligten umsetzen. Ein professionelles und erfahrenes Team erarbeitet
mit den Kommunen ein malRgeschneidertes Konzept, das auf die Anforderungen vor Ort passt
und setzt dieses um. Gerade bei konfliktreichen Themen kann durch den Biirgerrat ,,Druck aus
dem Kessel“ genommen werden und Perspektivaustausch stattfinden.

Kosten und Aufwand fiir die Kommune

Die Kommune tragt die Kosten fiir die Durchfiihrung des Ratsreferendums und einige
organisatorische Punkte bei der Durchfiihrung des Blirgerrats (Rdume, Catering). Die Kosten
fir den Birgerrat, inklusive Vor- und Nachbereitung tragen unsere Fordergeber (Robert-
Bosch-Stiftung und Deutsche Postcode-Lotterie).

Es wird Zeit und Interesse von Vertretern der Kommunalpolitik und Verwaltung benétigt, um
mit den Prozessgestalter das Konzept des Verfahrens (insbesondere die genaue Fragestellung)
abzustimmen. Wir setzen fiir eine Zusammenarbeit voraus, dass der Stadtrat dem Verfahren
zustimmt, insbesondere der Durchfiihrung eines Ratsreferendums (ber (einen Teil der)
Empfehlungen des Biirgerrats. Die mit dem Verfahren einhergehenden Aufgaben fir Politik
und Verwaltung bewegen sich in einem lGberschaubaren Rahmen.

Zeitplanung

Der Stadtratsbeschluss zur Projektteilnahme soll idealerweise bis Februar 2025 getroffen
werden. Der Birgerrat kann nach einer angemessenen Vorbereitungszeit im 3. oder 4. Quartal
des Jahres 2025 stattfinden. Der Blrgerentscheid folgt ca. ein halbes Jahr nach Ende des
Blirgerrats. Es ist sinnvoll aus Kostengriinden den Abstimmungstermin mit einem Wahltermin
(konkret: Kommunalwahlen Mérz 2026) zusammenzulegen.
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Biirgerrate in Deutschland

Bisher haben bereits Gber 150 kommunale Biirgerrate in Deutschland stattgefunden, etwa 35
davon in Bayern. Neben den Verfahren in Firstenfeldbruck selbst und Miinchen gab es in der
Region weitere Beispiele, etwa im Landkreis Dachau, in Glonn oder Uffing am Staffelsee.
Etliche Blrgerrdate behandeln Themen wie Klimaschutz, Verkehr oder Energie. Mehr Infos
bietet der aktuelle Burgerratsbericht.

Fazit

Blirgerrate sind ein gangiges und erprobtes Instrument. In unserem Projekt werden sie
kombiniert mit dem ebenfalls gut etablierten Instrument des Ratsreferendums. Gegenliber
einfachen Birgerrdten bietet die Kombination mit direkter Demokratie eine groRere
Legitimation und eine klare Umsetzungsperspektive. Stadt- und Gemeinderate kdnnen durch
das Verfahren die Biirgerschaft beim Thema Klimaschutz aktiv beteiligen. So kann der
zunehmenden Politikverdrossenheit entgegenwirkt und Unmut in Bezug auf
KlimaschutzmaRnahmen vorgebeugt werden.

Auf Wunsch stellen wir weitere Informationen zur Verfiigung und beantworten lhre Fragen.
Wir kommen gerne auch zu lhnen vor Ort, um das Projekt ausfihrlich vorzustellen.

Ansprechpartner
Mehr Demokratie e. V. Biirgerbegehren Klimaschutz e. V.
Steffen Krenzer Dr. Michael Efler
steffen.krenzer@mehr-demokratie.de efler@buerger-begehren-klimaschutz.de
0176 34336392 03092250919

Mehr Infos: www.klimatrifftkommune.de

BURGER
BEGEHREN
KLIMASCHUTZ

MEHR
DEMOKRATIE
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Zustandsbewertung nach Arbeitspapier Nr. 8/A 1.2 (mit Anpassungen von mayr ingenieure)
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TOPO 8
STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 3565/2025

32. o6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt,
Verkehr und Tiefbau
Betreff/Sach- |Erstellung eines 6ffentlichen Feld- und Waldwegs in Puch - Sachantrag
antragsnr. Nr. 127 vom 14.04.2023
TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich
AZ: Erstelldatum 24.04.2025
Verfasser Beyer, Daniela Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 42 Bauverwaltung Abzeichnung OB:
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 21.05.2025/ O

und Tiefbau
Anlagen: 1 — Sachantrag Nr. 127 vom 14.04.2023

2 — Lageplan

3 — Eingemeindungsvertrag Puch

4 — Stellungnahme Bayerischer Bauernverband

Beschlussvorschlag:

Der UVT beschliel3t:

1. Die Stadt tragt mit einem noch zu bestimmenden einmaligen Zuschuss in Héhe
von maximal 50.000,00 € zu etwaigen Grundstlickserwerben (inkl. Notar- und
Vermessungskosten), zur Herstellung des Weges sowie zu den Unterhaltskosten
des Weges bei.

2. Die Stadt widmet den Weg zum nicht ausgebauten Feld- und Waldweg gemaf Art.
54 Abs. 1 Satz 2 BayStrWG, wenn der Weg vollstdndig errichtet ist. Trager der
Baulast und des Unterhalts bleiben die Beteiligten.

3. Der Penzlweg auf FI. Nr. 360/0, Gemarkung Puch, hat jegliche Verkehrsbedeutung
verloren und wird eingezogen.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, die Mittel im Haushalt einzustellen.
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Referent/in Potzsch / SPD | Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfiigung -€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag -€
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme 50.000,00 €
Folgekosten -€
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Seite 3
Sachantrag Nr. 127 der CSU-Fraktion vom 14.04.2023

Erstellung eines dffentlichen Feld- und Waldwegs in Puch als Bypass fir
landwirtschaftliche Zwecke und zur Stabilisierung der Verkehrssicherheit

Die CSU-Fraktion hat folgenden Sachantrag gestellt: Die Langbehnstraf3e in Puch
fungiert fur landwirtschaftliche Betriebe sowie die Staatlichen Versuchsguter der
Bayerischen Staatsguter (BaySG) in Puch als wichtige Verkehrsader. Sie verbindet
die B2 mit den in Puch liegenden landwirtschaftlichen Flachen. Um eine Entlastung
der Langbehnstral3e und damit auch eine Verbesserung der Verkehrssicherheit fur
alle Verkehrsteilnehmer (u. a. FuRganger, Radfahrer) zu erreichen, wird mit SA Nr.
127 vom 14.04.2023 der Antrag auf Herstellung eines offentlichen Feld- und
Waldwegs gestellt. Der weitere Sachverhalt ist dem angefligten Sachantrag zu
entnehmen (Anlage 1).

Die Verwaltung schlagt dazu folgende Losung vor:
Sachverhalt:

Offentliche Feld- und Waldwege dienen der Bewirtschaftung von Feld- und
Waldgrundstiicken (Art. 3 Abs. 1 Nr. 4, Art. 53 Nr. 1 BayStrWwG). Beim nicht
ausgebauten offentlichen Feld- und Waldweg wird die Stral3enbaulast durch die
Beteiligten getragen (Art. 54 Abs. 1 Satz 2 BayStrWG). Beteiligte sind diejenigen,
deren Grundstucke Uber 6ffentliche Feld- und Waldwege bewirtschaftet werden.
Ursprunglich gibt es den sog. ,Mitterfeldweg“ (im Bestandsverzeichnis gefiuhrt als
.Penzlweg®, Blatt 38, Nr. 38) auf FI. Nr. 360/0, Gemarkung Puch. Der im beigefligten
Plan (Anlage 2) gelb eingezeichnete Weg ist als ,nicht ausgebauter Offentlicher Feld-
und Waldweg“ gemal Art. 54 Abs. 1 Satz 2 BayStrWG eingetragen. Eigentimerin ist
die Stadt Furstenfeldbruck. Der Weg ist seit mehr als 20 Jahren tGberackert und hat
seine Verkehrsbedeutung verloren.

Folgende neue Wegfuhrungen sind moglich (siehe Anlage 2):

Variante 1 (blaue Kennzeichnung): Verlauf schrag durch Fl. Nr. 294/0, Gemarkung
Puch sowie langs durch Fl. Nr. 292/0, Gemarkung Puch

Variante 2 (rote Kennzeichnung): Verlauf schrag durch Fl. Nr. 294/0, Gemarkung
Puch sowie langs am Grenzverlauf zu Fl. Nr. 292/0, Gemarkung Puch

Variante 3 (grine Kennzeichnung): komplett am Grenzverlauf der Fl. Nr. 294/0,
Gemarkung Puch sowie der Fl. Nr. 292/0, Gemarkung. Puch

FI. Nr. 294/0, Gemarkung Puch und Fl. Nr. 292/0, Gemarkung Puch befinden sich
nicht im Eigentum der Stadt Furstenfeldbruck und missten durch die Beteiligten
erworben werden.

Widmungsvoraussetzung

Um den Weg als nicht ausgebauten 6ffentlichen Feld- und Waldweg widmen zu

kénnen, missen der Stadt Widmungszustimmungen oder ein dingliches
Sicherungsrecht vorliegen (Art. 6 Abs. 3 BayStrwG).
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Einziehung eines Weges

Die Einziehung eines Weges nach Art. 8 Abs. 1 BayStrWG kann nur erfolgen, wenn
jegliche Verkehrsbedeutung weggefallen ist. Der Penzlweg hat seine
Verkehrsbedeutung verloren. Die Voraussetzungen liegen demnach vor und er wird
Lentwidmet®.

Aufgaben:

Die Landwirte entscheiden sich selbst fir eine Wegvariante, mit der alle Beteiligten
einverstanden sind. Sie einigen sich darauf, wer welche Grundsticksanteile dazu
beitragt. Der Antragsteller holt die Widmungszustimmungen der Eigentiimer ein.
Weiterhin errichten die Landwirte den Weg und unterhalten ihn. Sie bestimmen einen
Stellvertreter, der als federfihrender Ansprechpartner fungiert.

Sollten Grundstickstbertragungen notwendig sein, Ubernimmt die Stadt
Furstenfeldbruck die Koordination der Grundstiicksgeschafte inkl. Notar- und
Vermessungskosten.

Aul3erdem tragt die Stadt mit einem einmaligen Zuschuss in Hohe von maximal
50.000,00 € fur etwaige Grundstiickserwerbe sowie zur Errichtung des Weges bei.
Grundlage dafir ist die Regelung aus

8 1 im Eingemeindungsvertrag von 23.12.1975 (Anlage 3).

Nach Fertigstellung des Weges widmet die Stadt Furstenfeldbruck den Weg zum
nicht ausgebauten Feld- und Waldweg gemal Art. 54 Abs. 1 Satz 2 BayStrWG. Die
Beteiligten (siehe oben) bleiben die Trager der Baulast und des Unterhalts.

Der bisherige Penzlweg (FI. Nr. 360/0, Gemarkung Puch) verliert damit endgiltig
seine Verkehrsbedeutung und wird folglich eingezogen.

Fir die Umsetzung der MaRnahmen wird zwischen der Stadt und den Beteiligten ein
stadtebaulicher Vertrag abgeschlossen.

Daher kommt die Verwaltung zu dem auf Seite 1 formulierten Beschlussvorschlag.
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Herrn Oberbiirgermeister Erich Raff
Hauptstralie 31

Puch, 14.04.2023

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,
sehr geehrte Damen und Herren des Stadtrats,

namens der CSU Fraktion im Stadtrat stellen wir folgenden Antrag.

Infrastruktur fiir Landwirtschaft und Versuchsgut verbessern
- Verkehrssicherheit fiir Biirgerinnen und Biirger férdern -
Erstellung eines 6ffentlichen Feldwegs in Puch als Bypass fiir landwirtschaftliche Zwecke

Begriindung:

Im Ortsteil Puch gibt es 8 Nebenerwerbs- und Vollerwerbslandwirte. Zusatzlich betreibt der Freistaat
Bayern eines seiner renommiertesten staatlichen Versuchsgiiter in Puch. Diese Voraussetzungen
sorgen zwangsldufig dafiir, dass die Frequenz landwirtschaftlicher Fahrzeug im Ortsteil besonders
hoch ist.

Da viele Acker- und Versuchsflichen nérdlich der B2 liegen, ist die Langbehnstrale aktuell die
Hauptachse fiir den landwirtschaftlichen Verkehr in diese Richtung. Die teilweise erlaubte halbseitige
Parkierung, aber auch die historisch bedingte geringe Breite mit uniibersichtlichen Engstellen und
fehlenden Ausweichmaglichkeiten fiir Gespanne machen es zunehmend schwierig landwirtschaftliche
Fahrzeuge mit Anbaugeraten sicher und schadensfrei durch diese NebenstraBe zu bugsieren. Schon
die reguldren Schlepper miissen aufgrund ihrer Breite von 3m (Transportbreite) dabei regelmiRig den
Mehrzweckstreifen benutzen, was zu kritischen Situationen mit FuRgingern und Radfahrern fiihren
kann. Noch problematischer wird bisweilen die Durchfahrt der Spezialfahrzeuge des Versuchsgutes.
Diese Sonderfahrzeuge verfiigen teilweise ber Uberbreite, um in den Versuchsflachen der sog.
»Pucher Dauerversuche” entsprechend eingesetzt zu werden.

Es sollte in unser aller Interesse sein, dass Puch fiir Forschung und Versuche im Landbau weiter beste
Voraussetzungen bietet. Aber auch die von der Bevolkerung gewiinschte regionale Erzeugung von
qualitativ hochwertigen Lebensmitteln und Erzeugnissen muss ein Anliegen der Kommune sein, so
dass wir auch hier die infrastrukturellen Grundlagen erhalten oder schaffen sollten. Hinzu kommt die
Sorge um die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer, der wir nicht nur im Zentrum der Stadt, sondern
auch in den Ortsteilen an neuralgischen Punkten Rechnung tragen wollen und missen.
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Daher sehen wir in der Erstellung eines neuen, knapp 400m langen Feldwegs als Bypass besonders fiir
den landwirtschaftlichen Verkehr eine gute Méglichkeit einen Gefahrenpunkt zu entscharfen und so
einen Beitrag zur Verkehrssicherheit zu leisten.

Der Feldweg sollte die Verbindung zwischen der slidlichen und der nérdlichen Flur schaffen, also
direkt zwischen Kreuzfeldstr. und B2. So kénnte man von Puch iiber diesen Feldweg zur B2 fahren um
diese dort zu queren und ins Straffeld zu kommen.

Im Sinne der Sicherheit der Birgerinnen und Birger, der Forderung und Unterstiitzung der
regionalen Landwirtschaft und im Sinne des staatlichen Versuchsgutes bitten wir um Unterstiitzung
unseres Antrags.

Der beigefiigte Plan zeigte Lage und Verlauf des Feldwegs auf, wie er mit den betroffenen
Eigentiimern und Nutzen bereits vorbesprochen wurde. Die Verhandlungen sollten auf dieser
Grundlage aufgegriffen werden, um schnellstméglich eine Losung zu realisieren. Der Weg hat die blau
eingezeichnete Position und Form, um die Betreuung der Dauerversuchsflichen durch das Staatsgut
weiter zu gewdhrleisten.

Mit freundlichen GriRen,

gez. Markus Britzelmair gez. Andreas Lohde
Stadtrat Fraktionssprecher
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302 Anlage 3 TOP O 8

Eingemeindungsvertrag mit der Gemeinde Puch
gemal Beschlul’ des Stadtrates vom 23. Dezember 1975

Die Stadt Furstenfeldbruck, vertreten durch den 1. Burgermeister Willy Buchauer, im folgenden
FFB genannt,

und

die Gemeinde Puch, vertreten durch den 1. Birgermeister Bernhart Braumiller, im folgenden P
genannt,

schlielBen zur Regelung von Sach- und Rechtsfragen aus Anlal® der Eingliederung der Gemeinde
Puch in die Stadt Furstenfeldbruck aufgrund Art. 13 GO folgenden

VERTRAG
§1

Gemald Art. 54 des Bayerischen StraRen- und Weggesetztes sind Trager der StraRenbaulast nicht
ausgebauter offentlicher Feld- und Waldwege diejenigen, deren Grundstticke tGber den Weg be-
wirtschaftet werden (Beteiligte).

In Abweichung dieser gesetzlichen Regelung ist die Stadt FFB entsprechend der bisher in der
Gemeinde P praktizierten Ubung damit einverstanden, daR auf die Dauer von funf Jahren der Un-
terhalt der 6ffentlichen Feld- und Waldwege wie bisher Uber Hand- und Spanndienste besorgt, der
Kies hierzu aus der gemeindlichen Kiesgrube FINr. 378, 379 entnommen und der Einsatz der Ar-
beiter und Maschinen gegen einen Stundenlohn in Hohe der jeweiligen Satze des Maschinenrin-
ges vergltet wird.

§2

(1) Die Entnahme von Kies aus der gemeindeeigenen Kiesgrube FINr. 378, 379 zum Zwecke des
Unterhalts der nicht ausgebauten offentlichen Feld- und Waldwege erfolgt in analoger Rege-
lung (siehe § 1) unentgeltlich.

(2) Die Stadt FFB erklart sich damit einverstanden, dafl3 im Rahmen der gesetzlichen Bestim-
mungen (Satzung und Verordnung des Landkreises) auf die Dauer von funf Jahren die Aus-
beutung der Kiesgrube ausschlief3lich fir Baumal3ihahmen von Birgern der Gemeinde P und
fur Zwecke des Abs. 1 zu erfolgen hat. Nachdem die Entnahme von Kies durch Gemeinde-
birger P bisher kostenlos erfolgt ist, wird auf die Dauer der Ubergangszeit (5 Jahre) verein-
bart, dal3 Kies gegen Entgelt in Héhe von 25 % des ortsiiblichen Preises, aufgerundet auf vol-
le DM je cbm, abgegeben wird.

Auch die Aufflllung darf innerhalb der Ubergangszeit nur durch Bewohner der Gemeinde P
vorgenommen werden, soweit keine anderweitige gesetzliche oder durch die Aufsichtsbehor-
de getroffene Regelung entgegensteht.

§3

Die aus AnlaR des Gemeindezusammenschlusses vom Freistaat Bayern zu gewéhrenden Son-
derschlisselzuweisungen und das Kopfgeld wird die Stadt FFB zur Verbesserung von Infrastruk-
tureinrichtungen der Gemeinde P verwenden.
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§4

Die Stadt FFB verpflichtet sich, die Realsteuerhebeséatze der Gemeinde P in der n&dmlichen pro-
zentualen Relation zu den Realsteuerhebeséatzen der Stadt FFB auf die Dauer von drei Jahren zu
belassen, wie sie zum Zeitpunkt der Eingemeindung bestanden haben.

§5

(1) Mit dem Inkrafttreten der Eingemeindung verliert das bisherige Gemeinschaftsjagdrevier von
P seine Selbstandigkeit. Die Vertragsparteien sind sich darin einig, daf3 dieses Gemein-
schaftsjagdrevier, soweit nicht ausdricklich gesetzliche Bestimmungen entgegenstehen, er-
halten werden soll.

(2) Der amtierende Burgermeister von FFB ist verpflichtet, unverziglich nach Inkrafttreten der
Eingemeindung eine Jagdgenossenschaftsversammlung einzuberufen mit dem Tagesord-
nungspunkt "Beschlul3fassung Uber die Teilung des Gemeinschaftsjagdreviers aufgrund
8§ 8 Abs. 3BJG ".

(3) Die Stadt FFB wird daflir Sorge tragen, dafd eine Ausfertigung des Beschlusses uber die Tei-
lung des Gemeinschaftsjagdreviers der unteren Jagdbehdrde mit dem Antrag auf Genehmi-
gung vorgelegt wird.

§6

Die Stadt FFB verpflichtet sich, die im Zeitpunkt der Eingemeindung in P vorhandenen Einrichtun-
gen des Feuerschutzes und des Katastrophenschutzes zu erhalten, den technischen Erfordernis-
sen entsprechend anzupassen und die Mitglieder dieser Institution genauso zu behandeln, wie die
Mitglieder der vergleichbaren Einrichtungen in FFB.

§7

Die Stadt FFB verpflichtet sich, sofort nach vollzogener Eingemeindung dafiir Sorge zu tragen,
daf3 in P ein Ortssprecher gewahrt wird.

§8

Die Gemeinde P verpflichtet sich, Anderungen im Bestand des Gemeindevermdégens und vertrag-
liche Verpflichtungen, die fur die Gemeinde Verbindlichkeiten tber die vorhandenen Haushaltsmit-
tel hinaus nach sich ziehen, fur die Jahre 1976 und 1977 erst nach Anhdrung das zustandigen
Gremiums der Stadt FFB zu bewirken.

§9

Die bis zur Eingemeindung hergestellten, ausschliel3lich mit Eigenmitteln der Gemeinde P finan-
zierten ErschlielBungsanlagen (8 123 ff. BBauG) werden nicht mehr auf die Anlieger umgelegt.

§10

Die Stadt FFB verpflichtet sich, die Sportanlagen in P auf dem Grundstiick FINr. 155 (Teilflache)
derzeit noch im Eigentum des Freistaates Bayern, dem Sportverein P zu den gleichen Bedingun-
gen, wie sie zwischen der Stammgemeinde FFB und den Furstenfeldbrucker Sportvereinen tblich
sind, zur Verfugung zu stellen.
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§11

Es besteht die Absicht, die Gemeinde P innerhalb von funf Jahren, spatestens aber nach
Abschlul® der Kanalanschlussarbeiten im Stadtbereich FFB, an die 6ffentliche Entwasserungsein-
richtung der Stadt FFB anzuschlieR3en; sofern die technischen Voraussetzungen hierzu gegeben
sind.

§12

Die Stadt FFB tritt in den mit Beschluss des Landratsamtes vom 1.4.1963 gebildeten Zweckver-
band zur Wasserversorgung der Gruppe Landsberied vollinhaltlich ein.

§13

Die Eingemeindung erfolgt mit Wirkung vom 1.1.1978. Die anfallenden Aufwandsentschadigungen
und Vergitungen sind bis zum Ablauf der Legislaturperiode von der Stadt FFB zu Gibernehmen.

§14
Die Vertragsparteien sind sich darin einig, da3 der gegenwartige Vertrag zum Gegenstand der

Eingemeindungsverfigung erklart werden soll.

Firstenfeldbruck, 30. Dezember 1975 Puch 30. Dezember 1975
STADT FURSTENFELDBRUCK GEMEINDE PUCH

Buchauer Braumiller
1. BUrgermeister 1. BUrgermeister

Dieser Eingemeindungsvertrag wurde vom Gemeinderat Puch in der Sitzung am 29. Dezember
1975 und vom Stadtrat Furstenfeldbruck in der Sitzung am 23. Dezember 1975 beschlossen.
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Anlage 4 )
TOP O 8

Bayerischer
BauernVerband

Geschéiftsstelle
Dachau - Fiirstenfeldbruck-
Landsberg am Lech

Bayerischer Bauernverband Ansprechpartner: ~ GST DAH/FFB/LL
Kaiser-Ludwig-Str. 10 - 8225 Fiirstenfeldbruck Telefon: 08141 3221-0

Telefax: 08141 3221-19
E-Mail:  Dachau@
BayerischerBauernVerband.de

Stadt Furstenfeldbruck
Herr Oberbilrgermeister Christian G6tz
HauptstraBe 31
82256 Furstenfeldbruck
Datum:  27.06.2023

Stellungnahme zum Antrag auf Erstellung eines 6ffentlichen Feldwegs in
Puch - als Bypass fur landwirtschaftliche Zwecke

Sehr geehrter Herr Goétz,

der Bayerische Bauernverband als Trager 6ffentlicher Belange und als Interessensvertretung der
bayerischen Landwirtschaft nimmt zu o. g. Vorhaben Stellung.

Nach Ricksprache mit dem zustandigen Ortsobmann des BBV haben wir gegen o.g. Planung folgende
Einwande:

Immer weniger Landwirte mussen in kiirzer werdenden Zeitfenstern die Flachen zu einem moglichst
optimalen Zeitpunkt bearbeiten. Um dieser Anforderung gerecht zu werden, missen immer gréBere
Maschinen angewendet werden. Dadurch entstehen auch Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern in
engen StraBenabschnitten.

Besonders eingeengt sind die Landwirte des Flrstenfeldbrucker Ortsteils Puch in der Langbehnstral3e.
Parkende Autos verengen hier die ohnehin schon schmale StraBe auf oftmals unter 3 Meter
Durchfahrtsbreite. Fir die Landwirte ist somit kein Durchkommen mehr méglich. Um auf die andere Seite
der BundesstraBe B2 (Flur Richtung Malching) zu kommen, missen weite Umwege in Kauf genommen
werden. Diese fuhren ebenso mitten durch die Ortschaft.

Um diesem Problem entgegen zu wirken gibt es mehrere Moéglichkeiten. Da ein Parkverbot auf der
LangbehnstraB3e bereits zum Zeitpunkt der Dorferneuerung abgelehnt wurde, bleibt nur noch das
Anlegen eines zuséatzlichen Feldweges. Ein entsprechender Vorschlag wurde von Herrn Markus
Britzelmair (Stadtrat) bereits vorgelegt. Mit Hilfe dieses Weges kénnten die Landwirte ohne Durchfahren
der Ortschaft sicher auf die andere Seite der BundesstraBBe gelangen.

Die Vertretung der Landwirte aus Flrstenfeldbruck wirde es begriiBen, wenn der Vorschlag von Herrn
Britzelmair wie beschrieben umgesetzt wird. Sollten weitere Fragen auftreten oder eine ausfihrlichere
Stellungnahme bendtigt werden, kdnnen Sie sich jederzeit an mich wenden.

Es griBt Sie herzlich,

Ferdinand Wenig, Stellvertretender Kreisobmann Landkreis Firstenfeldbruck

Bayerischer Bauernverband - Kérperschaft des 6ffentlichen Rechts
Kaiser-Ludwig-Str. 10 - 82256 Flrstenfeldbruck - Telefon 08141 3221-0 - Telefax 08141 3221-19
Fuerstenfeldbruck@BayerischerBauernVerband.de - www.BayerischerBauernVerband.de - Steuernummer: 143/241/01099
Sparkasse Dachau - Konto 3 809 029 81 - BLZ 700 515 49(-)iBAN: DE13 7005 1540 0380 9029 81 - BIC: BYLA DE M1 DAH
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STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 3556/2025

TOPO 9

32. o6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt,

Verkehr und Tiefbau

Betreff/Sach- | Grundsatzbeschluss zur Umplanung der Dorfstral3e / Brucker Straf3e in

antragsnr. Aich
TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich
AZ: Erstelldatum 15.04.2025
Verfasser Miramontes, Montserrat Zustandiges Amt Amt 4

Amt 4, Amt 4

Sachgebiet 43 Stadtentwicklung

Abzeichnung OB:

Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Vorberatung/ 21.05.2025/ O

und Tiefbau Entscheidung
Anlagen: 1 — Beschluss zu Sachantrag Nr. 11 — Ausbau Gehweg in Aich

2 — Beschluss zum Ausbau der Dorfstral3e und Brucker Straf3e in Aich
3 - Beschluss zu Sachantrag Nr. 89 - Ausbau Gehweg am Weilerweg
4 - Planungsbereiche Dorfstral3e und Brucker Straf3e in Aich

Beschlussvorschlag:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, die Planungsleistungen fur die Umgestaltung der
Dorfstral3e in Aich mit dem beschriebenen Umgriff gemafd HOAI auszuschreiben.
Die Ausschreibung soll insbesondere die im Sachvortrag genannten
strategischen Fragestellungen beriicksichtigen.

2. Fir die Planungs- und Umsetzungsleistungen sollen entsprechende

Haushaltsmittel beantragt werden.
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Referent/in Potzsch / SPD | Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen

Haushaltsmittel stehen zur Verfiigung 300.000 €
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag 670.000 €
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme 6.500.000 €
Folgekosten Jahrlich Unte €

rhalt
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Sachvortrag:

Beschlusslage

Am 10.02.2015 beauftragte der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau die
Verwaltung, den Sachantrag Nr. 11 von Herrn Stadtrat Kellerer aufzugreifen, zu
bearbeiten und dem Ausschuss erneut zur Beratung vorzulegen. Der Antrag forderte
die Ausstattung der Brucker Strale und der Dorfstrale mit Gehwegen in
entsprechender Mindestbreite (siehe Anlage 1).

In der Stadtratssitzung am 25.07.2017 wurde — auch vor dem Hintergrund der vom
Stadtrat beschlossenen Prioritatenliste fur den StralRenbau — beschlossen, die
DorfstraRe / Brucker Strale in Aich neu zu planen, entsprechende
Planungsleistungen zu beauftragen und einen Ausbau vorzubereiten (siehe Anlage
2).

Am 09.11.2022 wurde in der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr und
Tiefbau die Verwaltung beauftragt, im Rahmen des Sachantrags Nr. 89 von Stadtrat
Kellerer auch den Weilerweg in die Machbarkeitsstudie zur Dorfstral3e / Brucker
Stral3e in Aich aufzunehmen. Ziel war es, den Bereich zwischen den Hausnummern
5A und 5B in Richtung Feuerwehrhaus durch einen Gehweg anzubinden und hierfur
die erforderlichen Haushaltsmittel bereitzustellen (siehe Anlage 3). Der provisorische
Luckenschluss des Gehwegs im Weilerweg ist inzwischen erledigt.

Aktueller Stand

Die Dorfstralle / Brucker StralRe in Aich ist etwa 1km lang. Als historisch
gewachsene Dorfstrale weist sie einen uneinheitlichen Querschnitt auf. Separate
Anlagen fir den Radverkehr fehlen vollstandig. Gehwege sind nur in wenigen kurzen
Abschnitten vorhanden und nicht beidseitig ausgebaut.

Entlang des StraBenzugs befinden sich neben Wohnbebauung und
landwirtschaftlichen Anwesen auch eine Kirche, eine Gastwirtschaft, ein
Kindergarten sowie das Gemeindehaus. Die Stral3e wird regelmaRig von zahlreichen
Schilerinnen und Schilern zu Ful3 genutzt.

Laut einer Verkehrszahlung aus dem Jahr 2021 betragt die durchschnittliche
Verkehrsbelastung rund 1.000 Kfz pro Tag. Der Stral3enzug wird von den Buslinien
823 und 825 im ungefahren 40-Minuten-Takt befahren.

Aufgrund der teils sehr schmalen oder génzlich fehlenden Gehwege sowie der
daraus resultierenden Gefahrdung des FuRR- und insbesondere Schuilerverkehrs
besteht entlang der Dorfstral3e / Brucker Stra3e Handlungsbedarf.
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Zielsetzung:

Die Dorfstralle in Aich soll im Rahmen einer grundlegenden Umgestaltung
zukunftsfahig entwickelt werden. Ziel ist es, die Bedirfnisse unterschiedlicher
Nutzergruppen (z. B. FulRgangerinnen, Radfahrerinnen, landwirtschaftlicher Verkehr)
gleichermalRen zu berlcksichtigen. Neben der Verbesserung von Verkehrs- und
Aufenthaltsqualitat sollen auch 6kologische und funktionale Aspekte — inshesondere
die Erreichbarkeit landwirtschaftlicher Flachen — einbezogen werden.

Umgriff des Planungsbereichs, Kostenschatzung und vorhandenes Budget

Der Planungsbereich umfasst die gesamte Dorfstral3e / Brucker Straf3e in Aich sowie
den Weilerweg auf Hohe der Feuerwehr Aich. Zusatzlich einbezogen werden
angrenzende offentliche Flachen, die im Zusammenhang mit der Nutzung und
Gestaltung der Stral3e stehen.

Der StraRenzug wurde in finf Planungsabschnitte unterteilt (siehe Anlage 4). Die
betroffene 6ffentliche Verkehrsflache betragt insgesamt ca. 14.500 m?2.

Auf Grundlage dieser Flachengrof3e werden derzeit die Brutto-Baukosten bei
vollstandiger Umsetzung aller Planungsbereiche auf rund 6.530.00 € geschatzt. Die
Planungskosten belaufen sich auf ca. 670.000 € (siehe Tabelle unten).

StraRenzug inkl. Brutto-

Kreuzungsbereichen Flache (m?) Baukosten Planungskoste
(inkl. n (€)

Planung ) (€)

Dorfstrafle von Hausnummer

24 bis Hausnummer 20 27 327.150 33.442

Dorfstralle von Hausnummer

20 bis zur Kreuzung mit der 4.330 1.948.500 199.180

SchloRbergstralie

Brucker StraRe von der

Kreuzung mit der

SchlobergstraBe  bis  zum 5.835 2.625.750 268.410

Pucher Weg

Weilerweg von der Brucker

StralRe bis zur 1.371 616.950 63.066

Feuerwehrwache

Brucker Strale vom Pucher

Weg bis zur Staatstral3e 2054 2243 1.009.350 103.178

Summe 14.506 6.527.700 667.276

Die Brutto-Baukosten basieren auf Erfahrungswerten in Héhe von 450 €/m2. Darin
sind sowohl Planungskosten als auch die Mehrwertsteuer bereits enthalten.

Mogliche jahrliche Kostensteigerungen (ca. 15 % jahrlich) ergeben sich durch die
festzulegende zeitliche Abfolge moglicher Bauabschnitte.

Im aktuellen Haushalt wurden 300.000 € fur Planungsleistungen bewilligt.
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Strategische Fragestellungen fir die Planung:

Im Rahmen der Planung sollen unter anderem folgende Fragestellungen untersucht
werden:
Aktive Mobilitat & Verkehrssicherheit:

. Welche MaRnahmen fordern den Ful3- und Radverkehr und erhohen die
Verkehrssicherheit?

Aufenthaltsqualitat:
. Wie kann die Aufenthaltsqualitat entlang der Dorfstral3e verbessert werden?
. Potenziale bestehen insbesondere in folgenden Bereichen:

o Kreuzung Schlossbergstral3e: Platzartiger Bereich mit Begriinung und
Sitzmdoglichkeiten

o Kreuzungsbereiche Weilerweg und Ebnerweg: Madglichkeit zur
erganzenden Begriinung mit Sitzgelegenheiten

Begrinung & Klimaanpassung:

. Ist die Pflanzung zusatzlicher Baume entlang der Strafe mdglich und
sinnvoll — auch im Hinblick auf Klimaanpassung und Ortsbild?

Landwirtschaftliche Erreichbarkeit:

. Welche Mindestbreiten sind fur die sichere Durchfahrt und Nutzung durch
landwirtschaftliche Fahrzeuge erforderlich?

Fordermdglichkeiten:

. Konnen Malinahmen durch Programme wie Stadtebauférderung,
KlimaschutzmalRnahmen oder Radverkehrsforderung unterstitzt werden?

Weiteres Vorgehen

Nach Beschluss durch das Gremium wird die Verwaltung mit der Ausschreibung der
Planungsleistungen beginnen und diese zunéchst stufenweise beauftragen. Die
entsprechenden Haushaltsmittel werden fir die kommenden Haushaltsjahre 2026/27
beantragt. Die Ergebnisse der Planung werden dem Gremium zu gegebener Zeit zur
Beratung und weiteren Beschlussfassung vorgelegt.

AbschlieRend kommt das Stadtbauamt auf den auf Seite 1 formulierten
Beschlussvorschlag
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TOPO 9

Auszug
aus der Niederschrift GUber die
6. 6ffentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fir Umwelt, Verkehr
und Tiefbau
vom 10.02.2015

Vorsitzende, 3. Birgermeisterin:

Frau Karin Geil3ler;

Ausschussmitglieder:

Herr Erhard Baumann; Herr Albert Bosch; Frau Claudia Calabro; Herr Christian Goétz;
Herr Franz Hofelsauer; Herr Martin Kellerer; Herr Dieter Kreis; Frau Hermine Kusch;
Herr Axel LAmmle; Herr Erich Raff; Herr Johann Schilling; Herr Georg Stockinger; Frau
Irene Weinberg; Frau Dr. Alexa Zierl;

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 6 | Sachantrag Nr. 11; Antrag auf Verbesserung der Verkehrssicherheit
am Gehweg in Aich - Brucker Strafl3e und Dorfstral3e

Sachvortrag:

Herr Stadtrat Kellerer erlautert den Sachantrag Nr. 11, Beschlussvorlage Nr.
0633/2015 vom 19.01.2015 und bittet die Verwaltung zu prifen, ob die extremen Eng-
stellen beseitigt werden kdnnen.

Herr Doll von der Verwaltung fligt hinzu, dass ein Teilbereich in der Nannhofer Stral3e
schon verbreitert wurde.

Herr Stadtrat Lammle war bei der Abstimmung nicht mehr anwesend.
Beschluss:
Die Verwaltung wird beauftragt den Sachantrag Nr. 11 aufzugreifen und zu bearbei-

ten und dem Ausschuss erneut vorzustellen.

Ja-Stimmen: 14
Nein-Stimmen: 0

Fur die Richtigkeit des Auszuges:
Furstenfeldbruck, 14.04.2025

Christine Hess gez. Karin Geil3ler
Protokollfiihrerin 3. Burgermeisterin
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TOPO 9

Auszug
aus der Niederschrift liber die
41. 6ffentliche und nichtéffentliche Sitzung des Stadtrates
vom 25.07.2017

Vorsitzender, Oberbiirgermeister:

Herr Erich Raff;

2. Burgermeister:

Herr Christian Gotz;

Stadtrate:

Herr Herwig Bahner; Herr Erhard Baumann; Herr Tommy Beer; Herr Albert Bosch; Frau
Claudia Calabro; Herr Karl Danke; Herr Willi Draxler; Herr Markus Droth; Herr Prof. Dr.
Rolf Eissele; Frau Gabriele Frohlich; Herr Peter Glockzin; Frau Simone Goérgen; Herr
Jan Halbauer; Herr Philipp Heimerl; Herr Franz Héfelsauer; Frau Beate Hollenbach;
Herr Dr. Georg Jakobs; Herr Martin Kellerer; Herr Dieter Kreis; Herr Franz Neuhierl;
Herr Michael Piscitelli; Herr Dieter Pleil; Herr Mirko Pétzsch; Herr Klaus Quinten; Herr
Johann Schilling; Herr Ulrich Schmetz; Herr Walter Schwarz; Herr Christian Stangl; Herr
Georg Stockinger; Herr Jens Streifeneder; Herr Dr. Andreas Stréhle; Herr Florian We-
ber; Herr Prof. Dr. Klaus Wollenberg; Frau Dr. Alexa Zier!;

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 10 | Anderung des Kommunalabgabengesetzes zum 01.04.2016 und
Hinweise des BKPV vom 02.01.2017; ErschlieBungsbeitragsrecht

Sachvortrag:

Der Sachvortrag vom 18.05.2017 “Anderung des Kommunalabgabengesetzes zum
01.04.2016; ErschlieBungsbeitragsrecht (Teil 1) und verschiedene StraRenbauprojekte
(Teil 1) (Anlagen: Teil | 1) Empfehlungsschreiben Rechtsanwalt Dr. Déring vom
12.05.2017 2) Aktenvermerk vom 15.11.2016 3) Prasentation vom 05.12.2016 Teil Il 4)
Bebauungsplan 47/1 5) Planung Biro SEP Variante 3 und 4 6) Kostenschatzung Biiro
SEP)" dient dem Gremium als Diskussionsgrundlage.

Herr Oberbiirgermeister Raff erldutert kurz die Thematik aus den Vorbesprechungen
sowie der Vorberatung aus dem Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau.

Herr Kieser erganzt, dass im Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau zwei
Rechtsbereiche erldutert wurden. Der eine Bereich ist die Historie, warum es jetzt eine
Befristung gibt (Urteil des Bundesverfassungsgerichts von 2013, Héchstgrenzen zur
Herstellung von Strallen und Erhebung von ErschlieBungsbeitragen). Es sollte festge-
legt werden, dass eine Kommune nicht noch nach 40 Jahren eine Strale fertigstellen
und dann abrechnen kann; dies ist Inhalt der KAG-Novelle, dass nur innerhalb von 25
Jahren abgerechnet werden. Der andere Bereich war das Gutachten des Bayerischen
Kommunalen Prifungsverbandes, welches festgestellt hat, dass in der Stadt Fursten-
feldbruck ein sogenannter ,Abrechnungsriickstau” besteht und Stralen dringend abge-
rechnet werden sollen. Hier kam die personliche Haftung des Stadtrates zur Sprache,
wenn nicht nur die Strallen abgerechnet werden, die das meiste Geld einbringen, son-
dern auch jene, die aus Verkehrssicherheits- und Verkehrsplanungsgriinden sinnvoll
sind (Prioritatenliste). Diese persénliche Haftung kann klar verneint werden.
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Herr StR und Verkehrsreferent Pétzsch halt den Beschlussvorschlag fiir sinnvoll und
wirbt fur die Zustimmung zur vorgeschlagenen Prioritatenliste.

Laut Herrn Kornacher sind die in der Prioritétenliste aufgefilhrten StraRen vom ver-
kehrsplanerischen und stadtebaulichen Sinn her sicher zu bestatigen und zu unterstiit-
zen.

Herr Kornacher méchte an dieser Stelle auf Seite 8 des Sachvortrages verweisen; hier
sei die Chronologie nicht ganz zutreffend dargestellt (Bereich vor St. Bernhard): Im
Marz 2015 gab es einen Artikel im RathausReport, der die Kreuzungs- und Freiraumsi-
tuation vor der Kirche St. Bernhard thematisierte. Daraufhin hatte sich die Stadt Fiirs-
tenfeldbruck bei der Kirchengemeinde erkundigt, was diese davon halt. Die Kirche hat
diesen Vorschlag unterstiitzt.

Herr StR Kellerer méchte wissen, nach welchem Verfahren und mit welchen Satzen die
aufgefuhrten StralRen abgerechnet werden.

Herr Kornacher antwortet, dass die StralRen laut Prioritatenliste

a) Umbau des Knotens an der Kirche St. Bernhard mit Uberpriifung eines Minikrei-
sels und Einbezug des Stralenzuges Am Sulzbogen (ab Poégelschlag bis
Richard-Higgings-Stralke),

b) Strallenzug Oskar-von-Miller-Strale/Furstenfelder StraRe/ AuRere Schéngeisin-
ger StralBe bis Senserbergstrale,

c) DorfstralRe/Brucker StralRe in Aich)
nach dem StralRenausbaubeitragsrecht abgerechnet werden.

Die Héhe der Abrechnungssatze hangt von der Verkehrsbedeutung der jeweiligen Stra-
Re ab.

Frau StR'in Fréhlich bemangelt, dass die Begrifflichkeiten leider etwas unklar und ver-
wirrend seien. Eine ErschlieBungsanlage sei der Amtsbegriff fur ,StraRe” und hétte
nichts mit dem Erschlieungsbeitrag zu tun.

Nach kurzer Diskussion fasst das Gremium folgenden

Beschluss

1.

Der Stadtrat beschliet, Uber die bereits laufenden oder beauftragten StraRenbaumaR-
nahmen hinaus, in Kenntnis der Novellierung des KAG und vor dem Hintergrund der
vom Stadtrat beschlossenen Prioritatenliste fir den StraRenbau, folgende Erschlie-
ungsanlagen zu (berplanen und hierzu Planungsleistungen zu beauftragen, auszu-
bauen und die entsprechenden Beitrége zu erheben:
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a) Umbau des Knotens an der Kirche St. Bernhard mit Uberpriifung eines Minikrei-
sels und Einbezug des Strallenzuges Am Sulzbogen (ab Pd&gelschlag bis
Richard-Higgings-Strale)

b)  StraBenzug Oskar-von-Miller-StraRe/Firstenfelder Strae/Auere Schongeisinger
Stral3e bis Senserbergstralie

c) Dorfstralle/Brucker Stral’e in Aich

2

Eine noch rechtzeitige technische Fertigstellung bzw. Ausbau und Beitragserhebung
von StralRen Uber die in Nr. 1 genannten hinaus, ist aus tatsachlichen Griinden nicht
maoglich und wird nicht weiter verfolgt. Der Aufwand fur diese MaRnahmen ab
01.04.2021 ist nach Strallenausbaubeitragsrecht abzurechnen.

3.

Die Verwaltung wird zudem beauftragt, zuklinftig die begonnen ErschlieRBungsanla-
gen zeitnah (technisch) fertigzustellen und die jeweiligen erforderlichen rechtlichen
Voraussetzungen fir eine rechtmaBige Beitragserhebung rechtzeitig herbeizufiihren
(z. B. stralenrechtliche Widmung, Bauleitplanung, Einheits- und Abschnittsbildun-

gen).

Ja-Stimmen: 36
Nein-Stimmen: 0

Fur die Richtigkeit des Auszuges:

Fur,sten}‘eidbruck 14.09.2017
'l--a I \

gez. Erich Raff
Oberblurgermeister

Seite 3von 3

113



114



TOPO 9

Auszug
aus der Niederschrift GUber die
17. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau
vom 09.11.2022

Vorsitzender, Oberbirgermeister:

Herr Erich Raff;

Ausschussmitglieder:

Herr Adrian Best; Herr Albert Bosch; Herr Thomas Briickner; Herr Christian Gotz; Herr
Jan Halbauer; Herr Franz Hofelsauer; Herr Martin Kellerer; Herr Dr. Johann Klehmet;
Herr Michael Piscitelli; Herr Mirko Potzsch; Frau Irene Weinberg; Frau Dr. Alexa Zierl;
Vertreter/in:

Herr Karl Danke; Herr Georg Stockinger;

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 11 | Sachantrag Nr. 089/2020-2026 CSU-Fraktion; Ausbau Gehweg Wei-
lerweg im OT Aich - Aufgriffsbeschluss

Sachvortrag:

Der Sachvortrag Nr. 089/2020 - 2026 vom 20.10.2022 dient dem Gremium als Diskus-
sionsgrundlage.

Herr Stadtrat Kellerer stellt den Sachvortrag vor.

Herr Dachsel mdchte, dass bei der Bearbeitung der Machbarkeitsstudie Dorfstral3e
Aich der Weilerweg in den Planungsumgriff aufgenommen wird. Es wird gepruft, ob der
Ausbau auf3erhalb des Planungsumgriff erfolgen kann.

Wenn der Bauhof den Gehweg ausbauen kann, soll es sofort umgesetzt werden.Bei
technischen Problemen soll es in die Studie mitaufgenommen und auf jeden Fall vorge-
zogen werden.

Beschluss:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschlief3t:

1.Der Sachantrag Nr. 89 Ausbau Gehweg Weilerweg im O.T. Aich wird aufgegriffen.
2.Die Verwaltung wird beauftragt, bei der Bearbeitung der Machbarkeitsstudie Dorf-

stral3e Aich den Weilerweg in den Planungsumgriff aufzunehmen.

Ja-Stimmen: 15
Nein-Stimmen: 0

Fir die Richtigkeit des Auszuges:
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Furstenfeldbruck, 14.04.2025

Christine Hess gez. Erich Raff
SchriftfGhrerin Oberbiurgermeister
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